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SKR

AulRenschiene

Abb. 1 Aufbau der Linearachse SKR mit Caged Technology

Aufbau und Merkmale

Die Linearachse SKR mit Caged Ball Technology ist eine kompakte Linearachse mit einer Aulen-
schiene im U-Profil, in der der Innenwagen und die Kugelgewindemutter integriert sind.

Dabei ermoglicht die Caged Ball Technology in der Linearfihrung und dem Kugelgewindetrieb einen
langzeitwartungsfreien Betrieb mit hohen Geschwindigkeiten und geringen Laufgerduschen. (Bei
den Baugréfen SKR20 und SKR26 kommt die Caged Ball Technology nur in der Linearfiihrung zum
Einsatz und nicht im Kugelgewindetrieb. Die Kugelgewindetriebe selbst sind mit dem Schmiersys-
tem QZ ausgestattet.)

[Gleiche Tragzahl in alle Hauptrichtungen]
Die Kugelreihen sind in einem Kontaktwinkel
von 45° angeordnet, sodass die gleiche nomi-
nale Belastung vom dem Innenwagen in allen
Richtungen aufgenommen werden kann (radial,
gegenradial und tangential). Deshalb ist der Typ
SKR fiir jede Einbaulage geeignet.

Abb. 2 Tragzahl und Kontaktwinkel fiir Typ SKR
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[Hohe Steifigkeit]

Die AuRenschiene ist als breites U-Profil mit ho-

her Moment- und Verdrehsteifigkeit ausgefiihrt.
Y-Achse

/ \ Schwerpunkt
N—
/ N\

k < - 7 ) \/X-Achse

Abb. 3 Querschnitt der AuRenschiene

[Hohe Prazision]

Da die Linearfiihrung aus vier Kugelreihen mit
Kreisbogenlaufrillen besteht, die gleichmaRigen
Lauf unter Vorspannung ermdglichen, wird hier
eine hochsteife, spielfreie Fihrung erreicht. Zu-
satzlich werden Schwankungen des Verschie-
bewiderstandes durch Belastungsanderung
minimiert, wodurch hohe Vorschubgenauigkeit
gewahrleistet ist.

[Platzsparend]

Durch die Verwendung einer Auf3enschiene sowie die Integration der Kugelumlaufsysteme der Line-
arfuhrung und des Kugelgewindetriebs im kompakten Innenwagen ergibt sich eine hochsteife und

Tab. 1 Querschnitte der AuRenschienen

Typ Kmmd | hmm] ‘Tg‘;ﬁ;‘t
SKR20 6.0X10° | 6,14X10° 26
SKR26 1,66X10° | 1,48%10° 39
SKR33 535X 10° | 3,52X10° 6.1
SKR46 205X10° | 145X10° | 12,6
SKR55 207X10° | 2,00x10° | 13,2
SKR65 451x10° | 573x10° | 22,1

lx=geometrisches Tragheitsmoment zur X-Achse
lr=geometrisches Tragheitsmoment zur Y-Achse

hochprazise Antriebseinheit mit kleinsten Abmessungen.

Abb. 4 Kontaktstruktur Typ SKR

—  Typ SKR46
10mmI ~

Rotationszentrum Kugel

Typ SKR55

Typ SKR26

Typ SKR20

Typ SKR33
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Abb. 5 Querschnittsvergleich
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Caged Ball Technology

[Hohe Geschwindigkeit]
Durch den Einsatz der Caged Ball Technology bei der Linearachse SKR kann diese mit hochdre-
henden Servomotoren ( 6000min™) der neuesten Generation betrieben werden.

Die Typen SKR33/55/65 sind in mehreren Steigungen erhaltlich, um einen Betrieb mit héheren Ge-
schwindigkeiten zu erreichen. Es sind auRerdem hohe Steigungen erhaltlich, die mit dem KR-Modell
technisch nicht méglich waren.

Steigung
Modellnr.
SKR KR
33 6, 10, 20 6, 10
55 20, 30, 40 20
65 20, 25, 30, 50 25

[Optimale Schmierung]
Die im Typ SKR eingesetzte Caged Ball Technology vermindert die Reibung zwischen den Kugeln
und verbessert das Drehmoment. Dadurch werden die Drehmomentschwankungen reduziert und

eine optimale Schmierung erreicht.

Gegenstand
Spindeldurchmesser/
Steigung $13/10mm
Drehzahl Spindel 60 min”

0,06

0,04

s Typ SKR3310A (mit Caged Ball Technology)

ala o PR
0,02 W‘. e
0

m— Typ KR3310A (vollkugelig)

-0,02

Drehmoment (Nm)

-0,04

-0,06
0
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Abb. 6 Vergleich der Drehmomentschwankungen bei SKR und KR



[Gerdauscharm, angenehmes Laufgerausch]

Beim Typ SKR sind durch den Einsatz der Caged Technology in der Linearfiihrung und des Kugel-
gewindetriebs (ausgenommen die Modelle SKR20/26) die Umlaufgerdusche der Kugeln nahezu

beseitigt. Dadurch wird eine geringere Gerauschentwicklung mit angenehmen Klang erreicht.

Gerauschpegel (dBA)
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[Langfristig wartungsfreier Betrieb]

Beim SKR sorgt die Caged Ball Technology fiir optimale Schmierung und damit fiir einen langfristig
wartungsfreien Betrieb.

[Lange Lebensdauer—3-fach]

Im Vergleich zum vollkugeligen Typ KR hat der Typ SKR sowohl bei der Linearfiihrung als auch

800

Abb. 7 Gerauschpegel der Typen SKR4610A und KR4610A im Vergleich

beim Kugelgewindetrieb eine hthere dynamische Tragzahl und somit eine langere Lebensdauer.
Die zu erwartende Lebensdauer wird nach der folgenden Gleichung berechnet.

Linearfihrung
L=(C/P)*X50

L
C
=)

: Nominelle Lebensdauer
: Dynamische Tragzahl

: Aufgebrachte Belastung
Die oben stehende Gleichung zeigt: Je héher die Tragzahl ist, desto hoher ist die Lebensdauer der

(km)
(N)
(N)

Linearfiihrung und des Kugelgewindetriebs.

Kugelgewindetrieb
L=(Ca/Fa)’*X10°
: Nominelle Lebensdauer
Ca : Dynamische Tragzah

Fa :Aufgebrachte Axialbelastung

L

Tab. 2 Vergleich der dynamischen Tragzahlen von SKR und KR

(U)
(N)
(N)

Einheit: N
Linearfiih- [Langwagen | 6010 | 3590 | 13000 | 7240 | 17000 | 11600 | 39500 | 27400 (55400|38100|74400(50900
rugg Kurzwagen — — — — | 11300 | 4900 | 28400 | 14000 | — — — —
Kugelgewindetrieb Ca | 660 | 660 | 2350 | 2350 | 2700 | 1760 | 4240 | 3040 [10900| 3620 {12000 5680
Hinweis: Beim SKR20/26 weist nur der Linearfiihrungsabschnitt eine Kugelkette auf.
TR B82-7
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[Dichtung]
Der Typ SKR ist zum Schutz vor Staub standardmafig mit End- und Seitendichtungen ausgestattet.

Seitendichtung

Enddichtung

Tab. 3 zeigt den Verschiebewiderstand und den Dichtungswiderstand pro Innenwagen (Fihrung).

Tab. 3 Maximaler Widerstand Einheit: N

Baugrote | \icertiang | widerstand | Co%M
SKR20 4,0 08 48
SKR26 45 12 57
SKR33 3,0 17 47
SKR46 6,0 2.1 81
SKR55 14,0 38 17.8
SKR65 200 41 24,1
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Ausfiihrungen und Merkmale

Typ SKR-A (mit einem langen Innenwagen)
Basisausfuihrung Typ SKR.

Typ SKR-A

Typ SKR-B (mit zwei langen Innenwagen)
Ausgestattet mit zwei langen Innenwagen vom
Typ SKR-A erreicht dieser Typ eine héhere Stei-
figkeit und Tragzahl.

Typ SKR-B

Typ SKR-C (mit einem kurzen Innenwagen)

Bei dieser Ausfiihrung ist der Innenwagen kiir-

zer und der Hub langer als beim Typ SKR-A.
* Fir Typ SKR3320 ist kein Kurzwagen erhaltlich.

Typ SKR-C

Typ SKR-D (mit zwei kurzen Innenwagen)

Ausflihrung wie Typ C aber mit zwei kurzen
Innenwagen, um bei bestimmten Anwendungen
eine hohe Steifigkeit zu erzielen.

s Fur Typ SKR3320 ist kein Kurzwagen erhéltlich.

Typ SKR-D

TR [2-9
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Tragzahlen fiir alle Richtungen und zuldssiges statisches Moment

[Tragzahlen]

Die Linearachse SKR mit der Caged Ball Tech- Radialbelastung ~ Gegenradialbelastung
nology besteht aus einer Linearfihrung, einem P’; fPL
Kugelgewindetrieb und einem Stutzlager.
» «
Pr PT

Tangential-
belastung

Tangential-
belastung

® Fiihrungseinheit
Der Typ SKR kann Belastungen aus allen vier Hauptrichtungen aufnehmen (radial, gegenradial und
tangential). Die Tragzahlen sind in diesen vier Richtungen gleich (siehe Tab. 4).

® Kugelgewindetrieb
Da eine Kugelgewindemutter im Innenwagen integriert ist, kann der Typ SKR Axialbelastungen auf-
nehmen. Die Tragzahlen sind in Tab. 4 angegeben.

® Lager (Festlager)
Im Stitzflansch der Linearachse SKR ist ein Schragkugellager zur Aufnahme von axialen Belastun-
gen integriert. Die Tragzahlen sind in Tab. 4 angegeben.

[Aquivalente Belastung (Linearfiihrung)]
Die aquivalente Belastung flr die Linearachse Typ SKR bei gleichzeitiger Aufnahme von Belastun-
gen aus allen Richtungen ergibt sich aus nachstehender Gleichung.

Pe = Pr (P.) + P~

Pe : Aquivalente Belastung (N)
: Radial
: Gegenradial
: Tangential
P: : Radiale Belastung (N)
P.  : Gegenradiale Belastung (N)
Pr : Tangentiale Belastung (N)

[N2-10 TrHIK
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Tab. 4 Tragzahlen

T SKR20 SKR26 SKR33*
P SKR2001[SKR2006 | SKR2602|SKR2606 | SKR3306 [ SKR3310[SKR3320
Dynamische | | angwagen 6010 13000 17000
Tragzahl
C(N) Kurzwagen — — 11300 | —
§’ Statische | | angwagen 8030 16500 20400
£ | Tragzahl
% Co (N) | Kurzwagen — — 11500 | —
Q
< Normalklasse, Hoch- . . .
5 | Radial- | genauigkeitsklasse -0,004 bis 0 -0,006 bis 0 -0,004 bis 0
spiel - -
(mM) | prazisionsklasse 000 ns Ry -0,012 bis ~0,004
Normalklasse, Hoch-
Dynamische | genauigkeitsklasse 660 860 2350 1950
Tragzahl 4400 2700 2620
CaiN) | Prazisionsklasse 660 1060 | 2350 | 2390
X
= . Normalklasse, Hoch-
§ |Statische | genauigkeitsklasse 1170 1450 4020 3510
£ | Tragzahl 6290 3780 3770
i Coa (N) | Pprazisionsklasse | 1170 1600 | 4020 3900
©
é’ Spindeldurchmesser (mm) 6 8 13
Steigung (mm) 1 6 2 6 6 | 10 | 20
Kerndurchmesser (mm) 53 5,0 6,6 6,7 10,8
Kugelmittenkreis (mm) 6,15 6,3 8,3 8,4 13,5
Dynamische
3 Tragzahl 1150 2000 6250
5 o Axiale Ca (N)
@<= Rich-
— 8| tung | Zul3ssige statische
w Belastung 735 1230 2700
Poa (N)

*FUr spezielle Betriebsbedingungen oder bei Anwendungen mit einer Axialkraft, welche 25% oder mehr der dynamischen
Tragzahl betragt, sind Sondertypen erhaltlich. Bitte kontaktieren Sie hierzu THK.

Hinweis1: Die Tragzahlen fiir die Linearfiihrung geben jeweils die Tragzahl pro Innenwagen an.

Hinweis2: Fir Typ SKR3320 ist kein Kurzwagen erhaltlich.
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SKR46*

SKR55

SKR65

SKR4610 | SKR4620

SKR5520 | SKR5530 | SKR5540

SKR6520 | SKR6525 | SKR6530 | SKR6550

39500

55400 74400
28400 — —
45900 62500 81600
28700 — —
-0,006 bis 0 -0,007 bis 0 -0,008 bis 0

-0,016 bis -0,006

-0,019 bis -0,007

-0,022 bis -0,008

4350 4240 10900 7000 6800 12100 | 12000 8200 7600
6990 7040 17600 | 11500 9900 21600 | 22000 | 14500 | 12600
15 20 25
10 20 20 | 30 | 40 20 25 | 30 | 50
12,5 171 221
15,75 20,75 25,75
6700 7600 13700
3330 3990 5830
T=IK [N2-13
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[Zulassiges Moment (Linearfiihrung)]

Die Linearfiihrung des Typs SKR gewabhrleistet die Aufnahme von Momenten aus drei Richtungen mit
nur einem Innenwagen.

2-15Tab. 5 zeigt die zulassigen statischen Momente in den Richtungen Ma, Ms und Me.

Ms

V'
K 3
I —

; !

Mit einem langen Innenwagen (Typ SKR-A)
Ms
Ma —u Mc
S \ | -

Mit zwei langen Innenwagen (Typ SKR-B)

Mit einem kurzen Innenwagen (Typ SKR-C)

Mit zwei kurzen Innenwagen (Typ SKR-D)

N2-14 TR



Tab. 5 Zulassiges statisches Moment Einheit: Nm

Zulassiges statisches Moment

P Ma Ms Mec
SKR20-A 38 38 98
SKR20-B 207 207 197
SKR26-A 117 117 265 -
SKR26-B 589 589 530 §
SKR33-A 173 173 424 3
SKR33-B 990 990 848 %
SKR33-C 58 58 240 g
SKR33-D 390 390 480 g
SKR46-A 579 579 1390 %
SKR46-B 3240 3240 2780 g
SKR46-C 236 236 870
SKR46-D 1460 1460 1740
SKR55-A 923 923 2276
SKR55-B 5125 5125 4552
SKR65-A 1366 1366 3868
SKR65-B 7702 7702 7736

Hinweis1: Das jeweilige Symbol A, B, C oder D am Ende der Typenbezeichnung gibt GroRe und Anzahl der Innenwagen an.
A: Mit einem langen Innenwagen
B: Mit zwei langen Innenwagen
C: Mit einem kurzen Innenwagen
D: Mit zwei kurzen Innenwagen
Hinweis2:Die Werte fiir die Typen SKR - B/D beziehen sich auf die Anordnung mit zwei eng aneinander gesetzten Innenwa-

gen.
Hinweis3: Das zulassige statische Moment ist das maximale Moment, welches ohne eine axiale Bewegung zulassig ist.

TR  1EN2-15



Max. zuldssige Geschwindigkeit bei verschiedenen Hubldangen.

Tab. 6 Max. Geschwindigkeit

Hublénge' (mm) Lange Max. Verfahrgeschwindigkeit (mm/s)
Baugrofe | Steigung (mm) Langer Kurzer AuRenschiene Langer Kurzer
Laufwagen Laufwagen (mm) Laufwagen Laufwagen
30 — 100 100 —
1 80 — 150 00 —
130 — 200 100 —
LG 30 — 00 500 —
6 80 — 50 600 —
130 — 200 600 —
60 — 150 200 —
2 110 — 200 200 —
160 — 250 200 —
210 — 300 200 —
SN 60 — 150 600 —
6 110 — 200 600 —
160 — 250 600 —
210 — 300 600 —
45 70 150 600
95 120 200 600
195 220 300 600
6 295 320 400 600
395 420 500 600
495 520 600 550 | 500
595 620 700 390 [ 360
45 70 150 000
95 120 200 000
195 220 300 000
SKR33 10 295 320 400 000
395 420 500 1000
495 520 600 920 830
595 620 700 650 600
45 — 150 2000 —
95 — 200 2000 —
195 — 300 2000 —
20 295 — 400 2000 —
395 — 500 2000 —
495 — 600 1780 —
595 — 700 1270 —
190 220 340 000
290 320 440 000
390 420 540 000
10 490 520 640 1000 910
590 620 740 730 660
690 720 840 550 500
790 820 940 430 400
Sl 790 220 340 2000
290 320 440 2000
390 420 540 2000
20 490 520 640 980 1770
590 620 740 430 1300
690 720 840 080 990
790 820 940 840 780

*Gibt die Hublange bei Verwendung eines Innenwagens an.

Hinweis1: Die maximale Geschwindigkeit ist der Wert, der durch die zuldssige Drehzahl des Kugelgewindetriebs oder durch
die zulassige Geschwindigkeit der Fiihrung begrenzt wird, wahrend der Motor bei 6.000 min™' |auft.

Hinweis2: Wenn Sie den Typ mit einer hheren als der o.a. maximalen Geschwindigkeit fahren wollen, wenden Sie sich bitte
an THK.
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Hublange (mm) lings Max. Verfa?rré;;/ssc)hwmdlgkelt
BaugréfRe | Steigung (mm) L AuRenschiene
anger Kurzer (mm) Langer Kurzer
Laufwagen Laufwagen Laufwagen Laufwagen
800 980 1100
900 080 880
20 1000 180 730
100 280 610
1200 1380 520
800 980 650
900 080 330
SKR55 30 1000 180 100
100 280 920
1200 1380 780
800 980 2160
900 080 750
40 1000 180 440
100 280 210
1200 1380 030
790 — 980 470 —
20 990 180 970
1190 1380 690
1490 680 450
790 980 1810
25 990 180 1200
1190 380 850
1490 1680 550
EINRED 790 980 2210
30 990 180 1460
1190 1380 1030
1490 680 670
790 980 3000
50 990 180 2350
1190 380 1680
1490 1680 1100

*Gibt die Hublange bei Verwendung eines Innenwagens an.
Hinweis1: Die maximale Geschwindigkeit wird durch die zuldssige Drehzahl des Kugelgewindetriebs, durch die zulassige Ge-

schwindigkeit der Fiihrung oder von der Motordrehzahl (max. 6000 min™') begrenzt.
Hinweis2: Wenn Sie den Typ mit einer hoheren als der o.a. maximalen Geschwindigkeit fahren wollen, wenden Sie sich bitte

an THK.

ALK

N2-17
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Schmierung

Tab. 7 gibt Standardfette und Schmiernippelausfihrungen fir den Typ SKR an.

Tab. 7 Vewendete Standardfette und Schmiernippel

BaugroRe | Standardschmierfette | Verwendete Schmiernippel

SKR20  |THK-Schmierfett AFA PB107

SKR26  |THK-Schmierfett AFA PB107

SKR33  |THK-Schmierfett AFB-LF PB107

SKR46 | THK-Schmierfett AFB-LF A-M6F
THK-Schmierfett

SKR55 AFB-LF A-M6F
THK-Schmierfett

SKR65 AFB-LF A-M6F
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Statischer Sicherheitsfaktor

Die Linearachse SKR mit Caged Ball Technology besteht aus einer Linearfiihrung, einem Kugel-
gewindetrieb und der Lagerung (Festlager und Loslager). Der statische Sicherheitsfaktor und die
nominelle Lebensdauer der einzelnen Komponenten kénnen mit Hilfe der dynamischen Tragzahlen
ermittelt werden, welche im Kapitel ,Tragzahlen fir Typ SKR* ( siehe Tab. 4 auf 82-12 ) zu
finden sind.

[Berechnung des statischen Sicherheitsfaktors]

® Linearachse

Zur Berechnung einer auf die Linearachse des Typs SKR aufgebrachten Belastung miissen zu-
nachst die zur Berechnung der Lebensdauer erforderliche durchschnittliche Belastung und die zur
Berechnung des statischen Sicherheitsfaktors erforderliche Maximalbelastung ermittelt werden. Ins-
besondere dann, wenn das System haufigen Starts und Stopps unterworfen ist, oder wenn aufgrund
einer Uberhangbelastung ein hohes Moment auf das System wirkt, kann eine unerwartet hohe Be-
lastung auftreten.

Achten Sie bei der Auswahl eines Modells darauf, dass dieser Typ in der Lage ist, die erforderliche
maximale Belastung (feststehend oder in Bewegung) aufzunehmen.

Co

max

fS =

fs : Statischer Sicherheitsfaktor
Co, : Statische Tragzahl (N)

Prex  : Maximale aufgebrachte Belastung (N)

*Die statische Tragzahl ist eine statische Last von konstanter Héhe und gleicher Richtung, die an der am héchsten belasteten
Kontaktflache von Walzkorper und Laufbahn eine permanente Verformung von 0,0001 vom Walzkorperdurchmesser verur-
sacht.

® Kugelgewindetrieb/Lager (Festlager)

Wirkt eine Tragheitskraft in axialer Richtung infolge einer externen Beschleunigung, hervorgerufen
durch Sto3 oder Start und Stopp, wahrend sich die Linearachse SKR im Stillstand oder in Betrieb
befindet, muss der statische Sicherheitsfaktor berticksichtigt werden.

= coa

max

fS

fs : Statischer Sicherheitsfaktor
Coa : Statische Tragzahl (N)
Frax 1 Maximale aufgebrachte Belastung (N)

[Standardwerte fiir den statischen Sicherheitsfaktor (fs)]

Maschinen mit Linearsystem Belastungsbedingungen Unterer Grenzwert fs
Industriemaschinen Ohne Schwingungen oder Stole 1,0 bis 3,5
im Allgemeinen Mit Schwingungen oder StoRen 2,0 bis 5,0

*Der Standardwert des statischen Sicherheitsfaktors variiert in Abhangigkeit von Betriebsbedingungen, Umgebungsbedingun-
gen, Schmierstatus, Montagegenauigkeit oder Steifigkeit.

TR [N2-19
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Lebensdauer

[Flihrungseinheit]

® Nominelle Lebensdauer

Die nominelle Lebensdauer (L) ist der Gesamtverfahrweg, der von 90% einer Gruppe baugleicher
Linearfihrungen unter gleichen Betriebsbedingungen ohne Anzeichen von Ermidung (Ausbriiche
aus der Laufbahn) erreicht wird.

Die nominelle Lebensdauer der Linearfiihrung wird nach der folgenden Gleichung berechnet.

. 3
L=(fc c)xso

fw * Pc
L : Nominelle Lebensdauer (km)  fw  : Belastungsfaktor (siehe Tab. 8 auf 2-21)
C : Dynamische Tragzahl (N) fo : Kontaktfaktor (siehe Tab. 9 auf [2-22)
Pc  : Berechnete Belastung (N)

e \Wenn ein Moment wirkt, muss die Belastung durch Multiplizieren des wirkenden Momentes mit
dem entsprechenden Aquivalenzfaktor, der in Tab. 10 auf l82-22 angegeben ist, multipli-
ziert werden.

Pn=K-*'M

P» : Aquivalente Belastung (pro Innenwagen) (N)
K : Aquivalenzfaktor Moment

M : Wirkendes Moment (Nmm)

(Wenn Innenwagen mit einem gro3en Zwischenabstand eingesetzt werden, wenden Sie sich
bitte an THK.)
Wirkendes Moment Mc auf Typ SKR-B/D

Kc © Mc

Pn=—F77——

2
e Gleichzeitig aufgebrachte radiale Belastung (P) und wirkendes Moment beim SKR
Pe=Pn+P

Pe  : Gesamte dquivalente Radialbelastung  (N)
Verwenden Sie zur Berechnung der nominellen Lebensdauer die o.a. Angaben.

® Lebensdauer
Nach der Ermittlung der nominellen Lebensdauer L kann bei konstanter Hublange und Zyklenzahl je

Minute mit Hilfe der nachfolgenden Gleichung die Lebensdauer in Stunden berechnet werden.

LX10°
Lh=—m7m7MmM8M
2 {s° ni X60
L»  : Lebensdauer (h) ni : Zyklenzahl pro Minute (min™)
A : Hublange (mm)
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[Kugelgewindetrieb/Lager (Festlager)]

® Nominelle Lebensdauer

Die nominelle Lebensdauer (L) ist der Gesamtverfahrweg, der von 90% einer Gruppe baugleicher
Kugelgewindetriebe (Lager) unter gleichen Betriebsbedingungen ohne Anzeichen von Ermiidung
erreicht wird.

Die nominelle Lebensdauer des Kugelgewindetriebs mit Lager (Festlager) wird anhand der nachste-

henden Gleichung berechnet.
Tab. 8 Belastungsfaktor (fw)

L =( Ca )3><10“ Schwingungen/StoRe | Geschwindigkeit (V) B
sehr langsam .
fw - Fa schwach V=0.25 mis 1 bis 1,2
L : Nominelle Lebensdauer V) A langsam .
leicht 1,2 bis 1,5
C. : Dynamische Tragzahl (N) 0,25 m/s_<t:/|§1 m/s
:a : gxilalbelastlfmlf; ono b(l\sl; mittel ] m/ST\'/éz mis | 150bis2
w . Belastungsfaktor siehe Tab. hoch i
stark V>2 mis 2 bis 3,5

TR 82-21
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® Lebensdauer

Nach der Ermittlung der nominellen Lebensdauer L kann bei konstanter Hublange und Zyklenzahl je
Minute mit Hilfe der nachfolgenden Gleichung die Lebensdauer in Stunden berechnet werden.

L-?/
bhs ——MM———
2 - {s*n X60
L»  : Lebensdauer (h)

¢ : Hublange (mm)
mfc: Kontaktfaktor

Wenn beim Typ SKR-B/D zwei eng aneinander
gesetzte Innenwagen eingesetzt werden, muss
die Tragzahl mit dem entsprechenden Kontakt-
faktor, der in Tab. 9 angegeben ist, multipliziert
werden.

mfw: Belastungsfaktor

14 : Steigung

n: : Zyklenzahl pro Minute (min™)

(mm)

Tab. 9 Kontaktfaktor (fc)

Wagentyp Kontaktfaktor fc

Typ SKR-B 0.81

Typ SKR-D

Im Allgemeinen verursachen Maschinen mit Hin- und Herbewegungen beim Betrieb Schwingungen
oder StéRe. Generell kénnen im Hochgeschwindigkeitsbetrieb bei wiederholtem Anfahren und An-
halten erzeugte Schwingungen und StoRbelastungen nur schwer genau bestimmt werden. Wenn die
Auswirkungen von Geschwindigkeit und Schwingungen als bedeutend eingestuft werden, teilen Sie
die dynamische Tragzahl C durch einen Belastungsfaktor, der empirisch ermittelte Daten enthalt.

mK: Aquivalenzfaktor (Linearfiihrung)

Wenn der SKR unter einem Moment verfahrt,
ist die lokal auf die Linearfuhrung aufgebrachte
Last sehr groR. In diesem Fall muss die Belas-
tung durch Multiplizieren des wirkenden Mo-
mentes mit dem entsprechenden Aquivalenz-
faktor, der in Tab. 10 angegeben ist, multipliziert
werden.

Die Symbole Ka, Ke und Kc geben jeweils die
Aquivalenzbelastung in den Richtungen M, Ms
und Mc an.

B2-22 TR

Tab. 10 Aquivalenzfaktor (K)

Typ Ka Ks Kc
SKR20-A 2,34X10" | 2,34X10" | 8,07X107?
SKR20-B 4,38X10* | 4,38X10” | 8,07X10?
SKR26-A 1,59X10" | 1,59X10" | 6,17X10?
SKR26-B 3,18X10* | 3,18X10* | 6,17X107?
SKR33-A 1,42X10" | 1,42X10" | 5,05X10?
SKR33-B 2,47X10* | 2,47X10* | 5,05X10%
SKR33-C 2,39X10" | 2,39X10" | 5,05X10?
SKR33-D 3,54X10* | 3,54X10* | 5,05X107?
SKR46-A 9,561X10* | 9,51X10* | 3,46X107
SKR46-B 1,70X102 | 1,70X10* | 3,46X10?
SKR46-C 1,46X10" | 1,46X10" | 3,46X10?
SKR46-D 2,36X10* | 2,36X10” | 3,46X107*
SKR55-A 8,12X 102 | 8,12X10* | 2,88X10?
SKR55-B 1,46X10° | 1,46X10? | 2,88X10?
SKR65-A 7,16X10? | 7,16X10° | 2,21X107?
SKR65-B 1,27X102 | 1,27X10? | 2,21X10?

Ka: Aquivalenzfaktor des Moments in Richtung M.

Ks: Aquivalenzfaktor des Moments in Richtung Ms.

Kc: Aquivalenzfaktor des Moments in Richtung Me.

Hinweis: Die Werte fiir die Typen SKR - B/D beziehen sich
auf die Anordnung mit zwei eng aneinander ge-
setzten Innenwagen.



Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeitsanforderungen beim Typ SKR werden definiert durch Wiederholgenauigkeit, Positi-
oniergenauigkeit, Laufparallelitat (vertikale Richtung) und Umkehrspiel.

[Wiederholgenauigkeit]

Die Wiederholgenauigkeit wird an drei Positionen (in der
Nahe der Anfangs-, Mittel- und Endposition) gemessen. Je-
der dieser Messpunkte wird siebenmal einseitig angefahren,
wobei jeweils die Stopposition gemessen wird. Fir jeden
Messpunkt kann somit die Differenz zwischen Soll- und Ist-
position bestimmt werden. Der Absolutwert des Minimal- und
des Maximalwertes wird addiert und durch zwei dividiert. Der
deklarierte Wert (Wiederholgenauigkeit) ist der Maximalwert
der drei Hauptmessungen und wird als + Toleranz angegeben.

[Positioniergenauigkeit]
Mit der Positioniergenauigkeit wird die maxima-
le Fehlerabweichung angegeben, die sich aus
der Differenz der tatsachlichen und vorgegebe-
nen Verfahrstrecke ergibt.

[Laufparallelitat (Vertikale Richtung)]

Ein Abrichtlineal wird auf der Tischflache
platziert, auf der der Typ SKR montiert ist. An-
schlieRend wird mit einem Prifgerat nahezu
der gesamte Verfahrweg des Innenwagens
vermessen. Die maximale Differenz zwischen
den Ablesewerten auf dem Verfahrweg ist die
Laufparallelitat.

[Umkehrspiel]

Der Innenwagen muss nach vorne verschoben
und leicht bewegt werden. Der angezeigte
Messwert dient als Referenzwert. AnschlieRend
muss in derselben Richtung (Vorschubrichtung
des Tisches) eine Belastung am Innenwagen
angelegt und wieder entfernt werden. Die Dif-
ferenz zwischen dem Referenzwert und dem
Riickhub dient als Umkehrspielmessung.

Die Messung ist in der Mitte und in der Nahe
beider Enden durchzuflihren, wobei der maxi-
male Wert als Messwert dient.

>
>
=z

=
()
=
@
&

Abb.8 Wiederholgenauigkeit

Referenzpunkt

Umkehrspiel—

Vorschub Gewindetrieb —~

AA= | Ist-Laufstrecke - Soll-Laufstrecke |

Abb.9 Positioniergenauigkeit

Abb.10 Laufparallelitat

Ruckweg

Abweichung unter Belastung mit Einfederung
(einschlieRlich elastischer Verformung)

<)

a

Abb.11 Umkehrspiel
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Die Genauigkeiten fur Modell SKR werden als Normalklasse (kein Symbol), Hochgenauigkeitsklasse (H)
und Prazisionsklasse (P) klassifiziert. Die nachfolgenden Tabellen geben alle Genauigkeitsklassen wieder.

Tab. 11 Normalklasse (ohne Symbol) Einheit: mm
. Léange Wiederhol- |Positionier-| Laufparallelitat . | Losbrechmoment
Typ Ml Auf&ensghiene genauigkeit |genauigkeit (Vertika’\)Ie Richtung) e (Nem)
30 100 )
SKR20 80 150 +0,01 Kde'“. Wert | ein Wert definiert| 0,02 0,5
efiniert
130 200
60 150
SKR26 :2;8 ggg +0,01 KeIR Wert | kein Wert definiert| 0,02 15
210 300
45 150
95 200
195 300
Kein Wert Kein Wert
SKR33 295 400 +0,01 definiert definiert 0,02 7
395 500
495 600
595 700
190 340
290 440
390 540
Kein Wert Kein Wert
SKR46 490 640 +0,01 definiert dofiniert 0,02 10
590 740
690 840
790 940
800 980
900 1080 )
SKR55 1000 1180 +0,01 Kde;’f‘i r:’l\";t” Kein Wert definiert| 0,05 12
1100 1280
1200 1380
790 980
SKR65 191%% 11;28 +0,01 Kdeé’f‘"yl\(’;t” Kein Wert definiert| 0,05 12
1490 1680 +0,012 15

*Gibt die Hublange bei Verwendung eines langen Innenwagens an.
Hinweis1: Die Bewertungsmethode fiir Genauigkeitsklassen erfiillt die THK-Werksnorm.
Hinweis2: Das Anfangsmoment entspricht dem Wert bei Verwendung der folgenden Schmierfette:
Typ SKR20 und SKR26: Schmierfett AFA von THK
Typ SKR33, SKR46, SKR55 und SKR65: Schmierfett AFB-LF von THK
Hinweis3:Bei Verwendung von hochviskosen Fetten oder Reinraumfetten kann das Losbrechmoment die entsprechenden
Werte in der Tabelle Uibersteigen. Wahlen Sie den Motor sorgfaltig aus.
Hinweis4:Informationen beziglich der Genauigkeit von Einheiten, die die Standardlange (iberschreiten, erhalten Sie von

THK.
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Tab. 12 Hochgenauigkeitsklasse (H) Einheit: mm
PR Lange Wiederhol- | Positionier- Laufparallelitat ., | Losbrechmoment
e g AuRenschiene| genauigkeit |genauigkeit| (Vertikale Richtung) el (Nem)
30 100
SKR20 80 150 +0,005 0,06 0,025 0,01 0,5
130 200
60 150
110 200
SKR26 160 250 +0,005 0,06 0,025 0,01 1,5
210 300
45 150
95 200
195 300 0,06 0,025
SKR33 295 400 +0,005 0,02 7
395 500
295 500 0,10 0,035
595 700 0,12 0,04
190 340
290 440
390 540 0,10 0,035
SKR46 490 640 +0,005 0,02 10
590 740
590 820 0,12 0,04
790 940 0,15 0,05
800 980
900 1080 0.18
SKR55 1000 1180 +0,005 0,05 0,05 12
1100 1280 0,25
1200 1380
790 980 0,18
990 1180 0,05 12
SKR65 1190 1380 +0,008 0,2 0,05
1490 1680 0,28 0,055 15
*Gibt die Hublange bei Verwendung eines langen Innenwagens an.
TR B2-25
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Tab. 13 Prazisionsklasse (P) Einheit: mm

= .| Lange Wiederhol- | Positionier-|  Laufparallelitat .1 |Losbrechmoment
Typ s AuBenschiene| genauigkeit |genauigkeit| (Vertikale Richtung) Uil ehirzfel (Ncm)
30 100
SKR20 80 150 +0,003 0,02 0,01 0,003 1,2
130 200
60 150
SKR26 1:38 ggg +0,003 0,02 0,01 0,003 4
210 300
45 150
19955 588 0,02 0,01
SKR33 295 400 +0,003 0,003 15
igg ggg 0,025 0,015
595 700 0,03 0,02
190 340
290 440 15
SKR46 390 540 +0,003 0,025 0,015 0,003
490 640 17
590 740 0,03 0,02
800 980
SKR55 900 1080 +0,005 0,035 0,025 0,003 7
1000 1180 0,04 0,03 20
790 980
SKR65 990 1180 +0,005 0,035 0,025 0,005 20
1190 1380 0,04 0,03 22

*Gibt die Hublange bei Verwendung eines langen Innenwagens an.

Hinweis1: Die Bewertungsmethode erfillt die THK-Werksnormen.

Hinweis2: Das Anfangsmoment entspricht dem Wert bei Verwendung des folgenden Fetts.
Typen SKR20 und SKR26 : Schmierfett AFA von THK
Typ SKR33, SKR46, SKR55 und SKR65: Schmierfett AFB-LF von THK

Hinweis3:Bei Verwendung von hochviskosen Schmierfetten oder Reinraumfetten kann das Losbrechmoment die entspre-
chenden Werte in der Tabelle Uibersteigen. Wahlen Sie den Motor sorgfaltig aus.

Hinweis4: Informationen beziiglich der Genauigkeit von Langen, die der StandardauRenschiene entsprechen oder diese tber-
schreiten, erhalten Sie von THK.
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- Kompaktlinearachsen
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Aufbau der Bestellbezeichnung

BaugroBe Wagentypen Hublénge Genauigkeit
SKR33 10 A - 0195 - P
@ @ ® @ ®
SKR20 01:1mm A 0025 : 25mm Normalklasse (kein Symbol)
SKR26 02:2mm B 0050 : 50mm H: Hochgenauigkeitsklasse
SKR33 06 : 6mm C l P: Prazisionsklasse
SKR46 10 : 10mm D 1490 : 1490mm
SKR55 20 : 20mm
SKR65 25 :25mm
30 : 30mm
40 : 40mm
50 : 50mm

Bei der Auswahl eines Faltenbalgs (siehe @), Option 2) als Abdeckung
ist dies bei der Hublange zu beriicksichtigen (— [N2-47 ).

Die mdgliche Auswahl der Spindelsteigung héngt von der BaugréfRe ab
SKR20 : [01], [06]

SKR26 : [02] , [06]

SKR33 :[06], [10], [20] (20 mm nur fur Typ mit Innenwagen A oder B)
SKR46 : [10], [20]

SKR55 : [20], [30], [40]

SKR®65 : [20] , [25], [30], [50]
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. Mit/ohne Motor

®

Abdeckung

@

Gehduse A/

Zwischenflansch

AQ

®

0: ohne Motor und Kupplung 0: ohne Abdeckung || 0: ohne 10

1: mit Motor und Kupplung (gem&fR Kundenvorgabe) 1: mit Abdeckung 1 20

2: mit Faltenbalg 2 30

6 40

7 60

B A0

E A5

H A6

L AM

J AN

Falls die Auswahl "0" getroffen wird, Sie aber eine Kupplung M AP

benétigen, teilen Sie uns dies bitte mit. AQ

Die Auswahl "1" bedeutet, dass ein Motor mit Kupplung nach Kundenanfrage montiert wird. AR

Unter der Position (@ geben Sie bitte die zu Ihrem Motor passende AS

Modellnummer des Geh&uses A oder des Zwischenflansch an. ::;

Motoren verschiedener Hersteller und Typen kénnen montiert werden. Weitere AV
Informationen erhalten Sie von THK.

AY

AZ

Ein Umlenkgeh&use zur seitlichen Befestigung des Motors ist auf Anfrage ebenfalls

erhhéltlich.

Weitere Informationen erhalten Sie von THK.

ALK
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Typ SKR20 Standardausfiihrung

Typ SKR20[J[JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR20[J[]B (mit zwei langen Innenwagen)

Aufbau der Bestellbezeichnung siehe

32-28.

Typ A (11,4), Typ B (10,4)
\

L1
49 Lange AuRenschiene \ 10
46 46 ] \
14 _,(14) (44,6) (44,6)* Hublange
8 33,2 I
=1 |6s) 20 Typ A (5,4), Typ B (4,4) 7
N o)
S ~—
: T
; B == —F —=
o TT O o]+
T T AR ST I 5
1 E - 1t - - —— - =
175 4% Yo - & ‘
- H [ 4 = —
L 1 i
2-M1,6 Tiefe 2,4
2-M2,6 Tiefe 4 4-M3 Tiefe 3 2Xn-3,4 Durchgangsbohrung,
¢ 6,5 Senkungstiefe 3

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
*2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der verfiigbaren Hublénge an. Beim Typ SKR-B (mit zwei langen Wagen) mif3t die

Lénge 90,6 mmA12 25 12
3 46 min.
HT Vel bei zneieng
; Zusammengeselzien B
~ ‘ . Nagen) LO-F% b=
T E in_ﬁp'r_“_‘—--—'_“ﬂrwﬂ— TITh~ ;ﬁﬂ‘rﬂ
A—=Q| § 5 ,7777@77%7773
= T [ LT
=
2%2-M2,6 Tiefe 4 60 f=B
(Gleiche Position auf der 35 G (n-1)X60 (G) 2,5
gegeniiberliegenden Seite) : T *
39,6
4-34 Durchgangshohrung 33,6
23
0 [=)
oo ol WY @ ]
™ D D > B
N| ] / o 8 " |
[ PR CRLS JEE
) ) f
| ™ &
2o & 4-M3Tiefe 6
cley 18 |11
40
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange AuRen- = i
zwischen den mechanischen Endanschlégen schiene Geia(rrr:]tr[ﬁ;lge (me) n e
Typ A Typ B’ (mm) ' TypA Typ B
30(40,9) — 100 159 20 2 0,45 —
80(90,9) 35(44,9) 150 209 15 3 0,58 0,66
130(140,9) 85(94,9) 200 259 40 3 0,72 0,8
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
RN2-30 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su;‘é?)ort. https://tech.thk.com




Typ SKR20 (mit Abdeckung)

Typ SKR20[J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR20[][]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1
Lange AuRRenschiene

(19,7) 33,2 33,2 Hublange
20 Typ A (17.1), Typ B (16,1)

691 L g TypA (6.4) Typ B (4:4)

; — 1Hile | o710
ol @ 9 T e & %
- I i |

A

A
he— e A

T

.
@
)

1=

&

, C
§
X7 $‘}
s |
T
LS

IEETEA

ol

o

4-\4 Durchgangsbohrung

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
2X2-M2 Tiefe 4

25 12, o (Gleiche Position auf der gegentiberliegenden Seite)
2 s e .
o i 60 J,»e J/ P
T | iam way]jum! I [
A— & Gl e
ot "] I [
=BT
52
39,6 37
4-3.4 Durchgangsbohrung 33,6 — l 18
- =]
ol @ (<) N
R 2 El
ol - -
] @
ol 40
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange AuRen- = i
zwischen den mechanischen Endanschlégen schiene GesLa(nr:]tllT?;lge (me) n e e
Typ A Typ B’ (mm) ! Typ A Typ B
30(40,9) — 100 159 20 2 0,5 —
80(90,9) 35(44,9) 150 209 15 3 0,64 0,76
130(140,9) 85(94,9) 200 259 40 3 0,79 0,91
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Zubenor>012-47 THK  [2:31
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Typ SKR26 Standardausfiihrung

Typ SKR26[_J[_JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR26[_J[]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

TypA(9,7), Typ B (10,5)

L1
60 Lénge AuRenschiene 10
64,2 64,2 \
(17.7) (62,6) (62,6)* Hublénge
(4.0~ 47,4 4
= * X TypA(37), TyoB(45) 1]
ﬁ © 30 (] il
- N
. g — 1
; . Wﬁ =
4| 75‘573 : 1 ® ‘I::j‘: e ° [T @ o
— } —
o == 31 1P =
ni@ e (e igplely [l @&
— K& — it
10 2-M2 Tiefe 3
16,5| /2-M3 Tiefe 5 4-M4 Tiefe 4 2Xn-4,5 Durchgangsbohrung;
¢ 8 Senkungstiefe 4
12 34 14
64,2 minimal
(MaR bei zwei eng
zusammengesetzten
‘—r Wagen) 15 oc} W‘H B
':E M et n fnii]imn — =17
- I
A_P § A j’ifi*i*i*i*ifi*i\’i’
N AT \
= = -
N
-~ B
2X2-M2,6 Tiefe 4 80 1‘ k-
(Gleiche Position auf der 3,5 G (n-1)x80
gegeniberliegenden Seite) T
49,4 4-M3 Tiefe 6
43 *1: Abstand zwischen dem mechanischen
‘ 31 Endanschlag und der Startposition des
‘ 0 Nennhubes.

B < N *2:gibt die Innenwagenlange bei der
pa oy A e ® ) Rl Berechnung der verfiigbaren Hublange
% 2] Q - o . " .

ha & ® ® o5 an. Beim Typ SKR-B (mit zwei langen
’*? N o [ )™ Wagen) miRt die Lénge 126,8 mm.
0 !
<l q}f}’ 25 |125
é\\\ﬁ 50
~ Ansicht A B-B Querschnitt
. Hublénge (mm) . Lange (oo camtisnge| G Gesamtgewicht (kg)
zwischen den mechanischen Endanschlagen | AuRenschiene L) g ) n
Typ A Typ B’ (mm) ! TypA Typ B
60(68,4) — 150 220 35 2 0,99 —
110(118,4) 45(54,2) 200 270 20 3 1,2 1,38
160(168,4) 95(104,2) 250 320 45 3 1,41 1,59
210(218,4) 145(154,2) 300 370 30 4 1,62 1,8
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
RN2-32 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;l)gort. https://tech.thk.com




Typ SKR26 (mit Abdeckung)

Typ SKR26[][JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR26[][]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1
Lange AuRenschiene
(25,3) 47,4 ‘ 47,4 Hublénge
4.7 30 TpA(173), A
© TypB(18,1)
Urs T T o o
@+ @t
i B
S
@J”fJETL\\ ) N7 iy \k‘l t‘l j‘{r
! 4 5= = =4 ==
189 © 58 O

4-M4 Durchgangsbohrung

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

2X2-M2 Tiefe 4

12 34 14 (Geiche Postion aufder gegeniberiegenden Sefe)
e .
f /
””” b M o ¢ -.-,J |
T -
A= o - - - - - - e
z = B
=B
62
49,4 4-M3 Tiefe 6 47
43 ) 24
o
— .T_ | .T. g =
TT U] e —
o 0O o )
ool h b _® < (M
® ;ﬁrg}» % g | L oo 59]
= e LSS 2
ok /AT 50
é'é’ Durchgangsbohrung
Y/ AnsichtA B-B Querschnitt
Gl i) Laifice Gesamtlange G Gesamtgewicht (kg)
zwischen den mechanischen Endanschlagen [ AuRenschiene L) g i n
TypA Typ B’ (mm) ' TypA Typ B
60(68,4) — 150 220 35 2 1,1 —
110(118,4) 45(54,2) 200 270 20 3 1,32 1,57
160(168,4) 95(104,2) 250 320 45 3 1,54 1,79
210(218,4) 145(154,2) 300 370 30 4 1,76 2,01
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Zubenor>012-47 THIK  ©233
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Typ SKR33 Standardausfiihrung

Typ SKR33[J[JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR33[]J[]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1

59 Lange AuBenschiene TypA(13). Typ B (12) 11
~ (16) 76 Hublange N
@ * 54 76

16 (5 e
S| fo 30 415 Tiefe 6 2 6739;\ (2),5Typ B()

’g o ] xn1-M2,6 Tiefe 3,
I I s el p— i ] — 1T
g B MRS ° )
s e e Py e - e
2-M3 Tiefe 4 (P |2l ="|IIC8 FME o © L ]
&il 2-M2 Tiefe 5 2«05 Durchgangsbohrung /
F 49,5 Senkungstiefe 5,4,
H (n1-1)XF (H)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

10,27 22
76 minimal
(Maf bei zwei eng ‘
‘ | Zusammengesetzten | B
el [ .o TR B P ——
A3 9 v—eﬁ—| i - - + - I |
= | AR AT A ===
,,,,, | T i
o
3. « 100 B
G (n-1)X100 (G)
) 59,6
- 1 2-M4 Durchgangsbohrun
2-M3 Tiefe 5 24 gang 9 374
| l
‘ 1 o 1
Qg p @ ‘
<~ S »|Q f ©| o
™ T o N
N 30 [15\]
ci & 2-M4 Tiefe 8 50 ‘ ™[
& 80 N
5 &
~/  AnsichtA B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange Gesamt- i
2wischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene | lange (mHm) (me) (mFm) n ni Gesamigewicht (kg)
TypA Typ B’ (mm) L+«(mm) Typ A Typ B
45(55) — 150 220 25 25 | 100 2 2 1,7 —
95(105) — 200 270 50 | 50 | 100 | 2 2 2,1 —
195(205) 120(129) 300 370 50 | 50 | 200 | 3 2 2,8 3,1
295(305) 220(229) 400 470 100 | 50 | 200 4 2 &5 3,8
395(405) 320(329) 500 570 50 | 50 | 200 | 5 3 4,2 4,5
495(505) 420(429) 600 670 100 | 50 | 200 | 6 3 5,0 558
595(605) 520(529) 700 770 50 50 | 200 7 4 5,7 6,0

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
RN2-34 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com




Typ SKR33 (mit Abdeckung)

Typ SKR33[J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR33[][]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1

Lénge AuRenschiene

54

Hublange

30

o
g

-

Typ A (24), Typ B (23
TypA(5), T

p B (4)

T

- I

0 L A

el

MmOt~ [~ —

4-M5 Tiefe 10

o [8] +7a
-+
+

4-M2 Tiefe 4

(von der Ruckseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

B
i o . — T
= | [ ‘,4__7 — T
A~ —= - o - - T e I O T
i 77777777 I L S SR T
T
B
i 59,6 . ~ 86
2-M3 Tiefe 5 34 2-M4 Durchgangsbohrung g 64
. QJ I
o @ w© T
To) <z
3 Th U=k —
60 )
%
o]
B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lénge Gesamt- i
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene | I&nge (mHm) (me) (mFm) n . Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) L+(mm) Typ A Typ B
45(55) — 150 220 25 | 25 | 100 | 2 2 1,9 —
95(105) — 200 270 50 50 | 100 | 2 2 2,3 —
195(205) 120(129) 300 370 50 50 | 200 3 2 3,1 3,5
295(305) 220(229) 400 470 100 | 50 | 200 | 4 2 3,8 4,2
395(405) 320(329) 500 570 50 50 | 200 5 3 4,6 5,0
495(505) 420(429) 600 670 100 | 50 | 200 6 3 5,3 5,7
595(605) 520(529) 700 770 50 50 | 200 7 4 6,1 6,5
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Zubenor>012-47 THIK @235
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Typ SKR33 Standardausfiihrung

Typ SKR33[J[IC (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ SKR33[]J[ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

59 Lange IA:JJBenschiene 11
~ (16) 50,5 Hublénge
2| 16 (5)- 28,5 50,5 Typ C (13,5), Typ D (13)1;
9. Typ C (5,5), Typ D (5
— it ¥ k4 =1
¢ e ) )
] g i - - -
2:M3 Tiefe 4} pllprie-talEite 6] @ @ i i
2-M2 Tiefe 5 8.5 2-M5 Tiefe 6 o ni-M2,6 Tiefe 3,5 |
F | 2xn-5,5 Durchgangshohrung
H (n1-1)XE 9,5 Senkungstiefe 5,4 (H)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

0. 27, .22 50,5 MIN
(Matt bei zwei eng
, Zusammengesetzten
o |Wagen) B
% ®©l | i 71:%_‘—-Tﬂif"ﬁtﬁ e
A olN N s oo I ! 4 4 _|
- 39 1 ¥ +
3 ] hd ‘
777777777 HEE b T b
Al S 100 ~B
G (n-1)X100 (G)
- i 59.6 2-M4 Durchgangsbohrun
2-M3 Tiefe 5 24 gang 9 374
| l
: 2 f
RN 7k =
< g 8 olo 3 @ +
M S = ol fh ﬁ &
NS 30 J15\!
J & 2-M4 Tiefe 8 ‘ X
& 60 7
57
S
~7 Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lénge Gesamt- i
2wischen den mechanischen Endanschldgen | AuBenschiene | lange (mHm) (me) (mFm) n ni Gesamigewicht (kg)
Typ C Typ D (mm) Li(mm) Typ C Typ D
70(80,5) 20(30) 150 220 25 25 | 100 2 2 1,6 1,8
120(130,5) 70(80) 200 270 50 | 50 | 100 | 2 2 2,0 2,1
220(230,5) | 170(180) 300 370 50 | 50 | 200 | 3 2 2,7 2,8
320(330,5) 270(280) 400 470 100 | 50 | 200 4 2 3,4 3,6
420(430,5) | 370(380) 500 570 50 | 50 | 200 | 5 3 4.1 4,3
520(530,5) | 470(480) 600 670 100 | 50 | 200 | 6 3 4,8 5,0
620(630,5) 570(580) 700 770 50 50 | 200 7 4 5,5 5,7

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
RN2-36 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com




Typ SKR33 (mit Abdeckung)

Typ SKR33[J[JC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ SKR33[]ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1

Lange AuRenschiene

Typ C (24,5), Typ D (24)
Typ C (5,5), Typ D (5)

(27) 28,5 Hublange
=
=
|
1
|
=
=
E
¥ i
) 5| 21 . *: Abstand zwischen dem
4-M2 T'_fafe 4 - 2-M5 Tiefe 10 mechanischen Endanschlag und
(von der Ruckseite) der Startposition des Nennhubes.
B
* 1 R o  ——
T | I T !
A~ = - - - B3 - T -
:l: ””””” PR R " ””” I
B
2-M3 Tiefe 5 5:?46 2-M4 Durchgangsbohrung °§— gg
TR LAY t L
wle| 7 - © © 70 oy
vl ») . S g
<< 4 s “5 g{ | |
= S " 60
S & 2-M4 Tiefe 8
S
~/  Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lénge Gesamt- i
zwischen den mechanischen Endanschlégen | AuBenschiene | I&nge (mHm) (me) (mFm) n . Gesamtgewicht (kg)
Typ C Typ D (mm) Li(mm) Typ C Typ D
70(80,5) 20(30) 150 220 25 25 | 100 2 2 1,8 2,0
120(130,5) 70(80) 200 270 50 50 | 100 2 2 2,2 2,3
220(230,5) 170(180) 300 370 50 50 | 200 3 2 2,9 3,1
320(330,5) | 270(280) 400 470 100 | 50 | 200 4 2 &1/ 3,8
420(430,5) | 370(380) 500 570 50 50 | 200 5 3 4,4 4,6
520(530,5) | 470(480) 600 670 100 | 50 | 200 6 3 5,2 5,3
620(630,5) | 570(580) 700 770 50 50 | 200 7 4 5,9 6,1
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Zubenor>012-47 THK  [M2-37
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Typ SKR46 Standardausfiihrung

Typ SKR46[_J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR46[_][]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1
87,5 Lange Aufdenschiene 13
~ (‘(‘157)2 110 Hubléange (23)
S| .28 81 110 ”
Sl 18 46 2xn1-M2,6 Tiefe 4 14
A 2xn1-M2,6 Tiefe 4_ -
=1 L v 17 T F
— I @ @ @ —
: ¥ EED [(e] . H
L o S = — - - - - - ~H
2-M4 Tiefe 8 1* EE to I piee 1l © ® Ji -
4-M6 Tiefe 9 101 [\ 2w Tiee 5 2xn-6,6 Durchgangsbohrung
200 ¢ 11 Senkungstiefe 6,5
H (n1—1)x200 H)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes,

14_48,5 25
110 MIN
35/, (MaR bei zwei eng
‘ zusammengesetzten
o1 1P D I ) N N 8 —
A+ g gT ::{R - Jr— - — — + - - T+ —
@ &l 3 |
e il i i T i Tk
[*2] T
NI 100 B
G (n—1)X100 (G)
85,4 54,4
| | —_——
\& oo\ -
o @ © kd L
W=t 9 ¢ Qq T h N
3k & ¥ | gl Lol
N{ 404 Tiele 8 <, RPN,
- % 86 N
% % %
>
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange Gesamt- ;
2wischen den mechanischen Endanschlgen | AuRenschiene lange (mHm) (me) n i Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) Li(mm) Typ A Typ B
190(208,5) 80(98,5) 340 440,5 70 | 70 3 2 6,4 7.4
290(308,5) | 180(198,5) 440 540,5 20 | 70 4 3 7,8 8,7
390(408,5) | 280(298,5) 540 640,5 70 70 5 3 9,2 10,1
490(508,5) | 380(398,5) 640 740,5 20 | 70 6 4 10,6 11,5
590(608,5) | 480(498,5) 740 840,5 70 | 70 7 4 12,0 12,9
690(708,5) | 580(598,5) 840 940,5 20 | 70 8 5) 134 14,4
790(808,5) | 680(698,5) 940 1040,5 70 70 9 5 14,8 15,7

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
N2-38 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com



Typ SKR46 (mit Abdeckung)

Typ SKR46[][JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR46[][]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1
L&nge AuRenschiene
(31,5) 81 Hublange
(45)* 46 81 (37.5) n/
4-M86 Tiefe 12 30 (14) T
\ gl
0o _o» 60 ©e » 00
- ~ v L L_ T L EaE
o mE ++ +tlFs B O+ E @ @ @ rief
o5y el o ‘ =
e -E -3 = = : f - BE=E
° TR ++ +| 5 + 18 @ @ @ Hej
£ i i i =+
00 17 @0 e >- oo ]
4-M2,6 Tiefe 5 iu‘ 4-M5 Tiefe 10

(von der Ruckseite)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
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4 4)@
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange Gesamt- i
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange (mHm) (me) n . Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) L+(mm) Typ A Typ B
190(208,5) 80(98,5) 340 440,5 70 70 3 2 71 8,3
290(308,5) | 180(198,5) 440 540,5 20 | 70 4 3 8,6 9,8
390(408,5) | 280(298,5) 540 640,5 70 | 70 5 3 10,0 11,3
490(508,5) | 380(398,5) 640 740,5 20 | 70 6 4 11,5 12,7
590(608,5) | 480(498,5) 740 840,5 70 | 70 7 4 13,0 14,2
690(708,5) | 580(598,5) 840 940,5 20 | 70 8 5 14,5 15,7
790(808,5) | 680(698,5) 940 1040,5 70 70 9 5 16,0 17,2

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Zubehdr=R2-47

ALK
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Typ SKR46 Standardausfiihrung

Typ SKR46[J[IC (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ SKR46[_J[]D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1
87,5 Lange AuRenschiene TypC (245 TwDR25 13
5| 28 268)5) 77 Hubléinge TC (155, TpD(135) \
S| fig | 48 77 ‘ 2xn1-M2,6 Tiefe 4 -]
s [T 1\,
=1 || 13 13 3 HEES
* TP e[ ®_|&® © © i
| ﬂ," | [~ o | |F L — p———— B e — 0
Y Arsat iaAreary T 1t
2M4 Tiefe 8.1° 3 ﬁ diAren G iAPSEE | ® _Q 18
) 10 )
2-M2 Tiefe 5 2-M6 Tiefe 9 2¢n6,6 Durchgangsbohrung
200 11 Senkungsfefe 6,5
H (n1—1)%X200 (H)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
14 485 25 77 MIN
3.5, (Mal bei zwei eng
Zusammengesetzten
— Wagen) B
EEN I e —
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G (n—1)X100 (G)
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c\q 4-M4 Tiefe 8 46 T%
- %, 86
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Ansicht A B-B Querschnl
Hublénge (mm) Lange Gesamt- ;
wischen den mechanischen Endanschlgen | AuRenschiene lange (mHm) (me) n i Gesamtgewicht (kg)
TypC Typ D' (mm) Li(mm) Typ C Typ D
220(241,5) | 145(164,5) 340 440,5 70 | 70 3 2 6,1 6,7
320(341,5) | 245(264,5) 440 540,5 20 | 70 4 3 7,5 8,1
420(441,5) | 345(364,5) 540 640,5 70 | 70 5 3 8,9 9,5
520(541,5) | 445(464,5) 640 740,5 20 | 70 6 4 10,3 10,8
620(641,5) | 545(564,5) 740 840,5 70 | 70 7 4 11,7 12,2
720(741,5) | 645(664,5) 840 940,5 20 | 70 8 ) 13,1 13,7
820(841,5) | 745(764,5) 940 1040,5 70 | 70 9 5 14,5 15,0

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Versch|edene Downloads zu den einzelnen Typen finden
R2-40 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort https://tech.thk.com




Typ SKR46 (mit Abdeckung)

Typ SKR46[J[]C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ SKR46[][ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1
Lange AuRenschiene
(33) 48 Hublange
(O 48 Typ C (39), Typ D (37)

Typ C (15,5), Typ D (13,5)

H,
LR

[T

e

/\—qﬂh

4-M2,6 Tiefe 5 5 ‘ 35,5 2-M6 Tiefe 12
(von der Riickseite) *: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
und der Startposition des Nennhubes.
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Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange Gesamt- i
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange (mHm) (me) n . Gesamtgewicht (kg)
Typ C Typ D (mm) L+«(mm) Typ C Typ D
220(241,5) | 145(164,5) 340 440,5 70 | 70 3 2 6,6 7,4
320(341,5) | 245(264,5) 440 540,5 20 | 70 4 S 8,1 8,9
420(441,5) | 345(364,5) 540 640,5 70 | 70 5 3 9,6 10,3
520(541,5) | 445(464,5) 640 740,5 20 | 70 6 4 11,0 11,8
620(641,5) | 545(564,5) 740 840,5 70 | 70 7 4 12,5 13,3
720(741,5) | 645(664,5) 840 940,5 20 | 70 8 5 14 14,8
820(841,5) | 745(764,5) 940 1040,5 70 | 70 9 5 15,5 16,3
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Zubenor->m2-47 THK  [2-41
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Typ SKR55 Standardausfiihrung

Typ SKR55[J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR55[J[]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1
94 Lénge AuRenschiene 15
32 | 128 Hublange  TWPA@S.TWBERY)
2 95,2 128 TypA(18), Typ B (10) |
~ ) 50 4-M3 Tiefe 6
& (8) 4-M8 Tiefe 12
Y — v \ 7
. ol
I @ O
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2Xn1-M2,6 Tiefe 4 2Xn-9 Durchgangshohrung
8.1l # 14 Senkungstiefe 8
200
H (n1-1)X200 (H)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
128MIN
22 45 27 (MaR bei zwei eng
920 zZusammengesetzten
ol [] < 71T Wagen) | B )
Am g(ﬁrw B e ,7_3
n l”fi,: Efi —* * *
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§/4-M5 Tiefe 10 100
Ansicht A B-B Querschnitt
AL ) Lange AuRenschiene| Gesamtlange | H G Gesamtgewicht (kg)
Zwischen den mechanischen Endanschidgen |29 (mm) i (mm)g (m)| my| n,

Ausfiihrung A|Ausfiihrung B’ ! Ausfiihrung A|Ausfilhrung B
800 (826) 680 (698) 980 1089 90 | 40 7 5 20,8 22,7
900 (926) 780 (798) 1080 1189 40 15 8 6 22,6 24,5

1000 (1026) | 880 (898) 1180 1289 90 65 8 6 24,4 26,3
1100 (1126) | 980 (998) 1280 1389 40 | 40 9 7 26,1 28
1200 (1226) | 1080 (1098) 1380 1489 90 15 10 7 27,9 29,8

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
RN2-42 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com




Typ SKR55 (mit Abdeckung)

Typ SKR55[][JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR55[][]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1

Lénge AuRenschiene

4-M8 Durchgangsbohrung g_u* 4-M3 Tiefe 6

(von der Riickseite)

(39,4) 952 Hublinge  WPAUSA) TypBET4)
50 95.2 TpACE) TR B0
8y
i S ger O & oo & _
% ‘ 6 @ o S
‘_7 LI & ,mz. @ @ | & e
HTes & T_ee O —

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
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Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange AuRenschiene| Gesamtlange Gesamtgewicht (kg)
zwischen den mechanischen Endanschlagen [-4"9 (mm) L mm) 9
Ausfiihrung A Ausfiihrung B’ ! Ausfiihrung A Ausfiihrung B
800 (826) 680 (698) 980 1089 23,8 27,6
900 (926) 780 (798) 1080 1189 25,7 29,5
1000 (1026) 880 (898) 1180 1289 27,6 31,4
1100 (1126) 980 (998) 1280 1389 29,5 33,3
1200 (1226) 1080 (1098) 1380 1489 31,4 35,2

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Zubehdr=R2-47
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Typ SKR65 Standardausfiihrung

Typ SKR65[J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR65[J[]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1
100 Lénge AuRenschiene 18
29 (19.2) 145 Hublange TpAR58) TypB(308)
16 |(48) 110 145 TpA(152) TpB(202) | |
W 70
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s A ol o ] e el 51| © Q
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30 35 35 145MIN
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s ]| Tzusammengesetzen Wegen) B
o ] Bt I .
A3 gfﬁsﬁ ’ﬁﬁ'ﬂnj:t
= S : . .
SN [ S
LS o b ek b
=3 |
150 B
G (n-1)X100 (G)
4-M6 Tiefe 12 128
4-M6 Tiefe 12 102
‘ 20 87
S . ———
28 = ] :
2 \d @)
AR ERIEENISEE
~ $ % ™, (u\.} ‘ 75 Ls_q 2—(C2)
& % 130
&
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Linoe Aulenschiene| G 15 H G Gesamtgewicht (kg)
Zwischen den mechanischen Endanschigen |-21% (runr?r?ic fars eia(r:m?;lge om)|mm| ™| ™ g 9
Ausfiihrung A|Ausfiihrung B’ ! Ausfiihrung A|Ausfilhrung B
790 (810) | 640 (665) 980 1098 90 | 40 7 5 30,2 33,2
990 (1010) | 840 (865) 1180 1298 90 | 65 8 6 35,4 38,4
1190 (1210) | 1040 (1065) 1380 1498 90 | 90 9 7 40,6 43,6
1490 (1510) | 1340 (1365) 1680 1798 40 90 11 9 48,3 51,3

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
RN2-44 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com




Typ SKR65 (mit Abdeckung)

Typ SKR65[][JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR65[][]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-28.

L1
Lange AulRenschiene
(36,7) 110 Hublange M\
(4,8) 50 110 TypA(15.2) Typ B (20.2]|
| -
’H—$ @ @
. e T oW E11%
Rei g e,
| T e P
& & 1 ol @ @ G
RS & @
4-M8 Durchgangsbohrung / 8 || \4-M3 Tiefe 6

(von der Riickseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

B i "
- 1 [ \ ! B
e ¢ Lo [ & | ||
A+ {:fL ﬂ" ’f’ifi*i"l’ii 7”7"7’7
S g i o ] b
B
4-M6 Tiefe 12 128 B 170
4-M6 Tiefe 12 102 = 129
.. - %
LI s
ol o R N
©| © b 9 o T [ oof
> ) S © 3
ReTaN thd L'
- S N 130 2-(Cc2)
& o
$ %
Ansicht A & B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange AuRen- | Gesamtlan- Gesamtgewicht (kg)
zwischen den mechanischen Endanschldgen schi%ne (mm) | ge Li(mm)
Ausfiihrung A Ausfiihrung B’ get Ausfiihrung A Ausfiihrung B
790 (810) 640 (665) 980 1098 33,4 40,1
990 (1010) 840 (865) 1180 1298 38,9 45,6
1190 (1210) 1040 (1065) 1380 1498 44,3 51
1490 (1510) 1340 (1365) 1680 1798 52,4 59,1

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Zubehdr=R2-47
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Gewicht des bewegten Teils

Tab. 14 gibt das Gewicht des Innenwagens und des Top Tables beim Typ SKR an.

Tab. 14 Gewicht des Innenwagens und des Top Tables beim Typ SKR

Einheit: kg

Kurzer Innenwagen Typ (C)

Typ Langer Innenwagen Typ (A)
Innenwagen Top Table Innenwagen Top Table
SKR20 0,064 0,038 — —
SKR26 0,153 0,074 — —
SKR33 0,31 0,13 0,17 0,07
SKR46 0,91 0,34 0,57 0,20
SKR55 1,9 1,9 — —
SKR65 3,0 3,5 — —
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Optionen Kompaktlinearachsen (Optionen)

Faltenbalg

Fir den Typ SKR ist alternativ zur Abdeckung auch ein Faltenbalg zum Schutz vor Verschmutzung

erhaltlich. -
[Typ SKR-A (mit einem langen Innenwagen)] -
o
N L 3
. o 4% 90 - F - . g
ole Bl z
- - . - 5'
o o) e 4 2
) | . =
__Hee3red — E— Q
| | [2)
?
b (Top-Table b4
- S
. o - - T =
Y e T b R I o
- — — % =1
N ] | 2
A E (Hublénge)‘ B ‘W (Faltenbalg)‘ 3
L (Lange AuBenschiene) 2
Einheit: mm
BaugroRe | Hublange " |-angeAufenschiene| B a b | w | H | H
20(30,8) 100 18,8 17,2
SKR20 55(67,8) 150 25,3 23,7 33,2 52 60 10 20
80(93,6) 200 37 36,2
50(60,7) 150 237 | 176
80(91,6) 200 32,8 28,2
SKR26 110(125.6) 250 20.8 36.2 47,4 62 74 18 20
160(175,6) 300 40,8 36,2
30(42,8) 150 25,6 27,6
60(72,8) 200 35,6 37,6
140(152,8) 300 45,6 47,6
SKR33 210(222.8) 200 50.6 62.6 54 86 84 245 20
290(302,8) 500 70,6 72,6
360(372,8) 600 85,6 87,6
140(155,8) 340 52,1 51,1
210(225,8) 440 67,1 66,1
290(305,8) 540 77,1 76,1
SKR46 360(375,8) 640 92,1 91,1 81 112 110 36 20
440(455,8) 740 102,1 | 1011
510(525,8) 840 1171 116,1
590(605,8) 940 1271 126,1

*1 Die Werte in Klammern beziehen sich auf die maximale Hublange.
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Einheit: mm

Lange AuRenschiene

BaugroRe Hublénge L A B a b w H Hi
700 (719,6) 980 84,6 80,6
790 (809,6) 1080 89,6 85,6
SKR55% 870 (889,6) 1180 99,6 95,6 95,2 124 154 37 40
960 (979,6) 1280 104,6 | 100,6
1050 (1069,6) 1380 109,6 | 105,6
680 (703,2) 980 85,1 81,7
. 860 (883,2) 1180 95,1 91,7
2
SKR65 1030 (1053,2) 1380 110,1 106,7 10 | 170 | 184 40 47
1290 (1313,2) 1680 130,1 126,7

*1 Die Werte in Klammern beziehen sich auf die maximale Hublénge.

*2  Der Faltenbalg fir die Typen SKR55 oder SKR65 kann nur bei horizontaler Montage eingesetzt werden. Soll ein Falten-

balg in anderer Ausrichtung (vertikal oder Wandmontage) eingesetzt werden, wenden Sie sich an THK.

N2-48
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[Typ SKR-B (mit zwei langen Innenwagen)]

eu;ue - 7’:,1? ﬁ: VZay
ak IRiliE
o|e I
B0 44 30 Iy T TR
I I
b (Top-Table)
T ] ]
—‘ ;: ” r } = } 1 — ; _ W J@%
t t i t
A (a) (Hublange) B W (Faltenbalg)
L (Ldnge AuRenschiene)
Einheit: mm
Baugrofle Hublange™? g AUBLenSChiene A B a b W H Hi
25(34,8) 150 18,8 17,2
SKR20 60(71.8) 200 253 23.7 79,2 52 60 10 20
35(46,5) 200 23,7 17,6
SKR26 65(77,4) 250 32,8 282 | 1116 | 62 74 18 20
115(127,4) 300 32,8 28,2
80(96,8) 300 35,6 37,6
150(166,8) 400 50,6 52,6
SKR33 230(246.8) 500 606 626 130 86 84 24,5 20
300(316,8) 600 75,6 77,6
60(75,8) 340 37,1 36,1
130(145,8) 440 52,1 51,1
210(225,8) 540 62,1 61,1
SKR46 280(295,8) 640 77,1 76,1 191 112 110 36 20
360(375,8) 740 87,1 86,1
430(445,8) 840 102,1 101,1
510(525,8) 940 112,1 111,1
590 (612) 980 74,6 70,6
670 (692) 1080 84,6 80,6
SKR55% 760 (782) 1180 89,6 856 |2228| 124 | 154 37 40
850 (872) 1280 94,6 90,6
930 (952) 1380 104,6 | 100,6
550 (578,6) 980 75,1 71,7
. 720 (748,6) 1180 90,1 86,7
3
SKR65 900 (928.6) 1380 100.1 96.7 2546 | 170 | 184 40 47
1160 (1188,6) 1680 120,1 116,7

*1 Die Hublangen in der Tabelle gelten fiir zwei eng zusammengesetzte Innenwagen.

*2 Die Werte in Klammern beziehen sich auf die maximale Hublange.
*3 Der Faltenbalg firr die Typen SKR55 oder SKR65 kann nur bei horizontaler Montage eingesetzt werden. Soll ein Falten-

balg in anderer Ausrichtung (vertikal oder Wandmontage) eingesetzt werden, wenden Sie sich an THK.
Hinweis: Zwischen den ,Top-Tables" kann kein Faltenbalg montiert werden.

ALK
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[Typ SKR-C (mit einem kurzen Innenwagen)]

:’T ﬁ::i 711FW
® Q B
e i — —— I X
| |
b (Top-Table)
[ P R :E
ALl Ty ——l
7 T 12 1 | | ' @9’@% -
I 1 p! ] L] =
A a (Hublénge) B W (Faltenbalg)
L (Lange AulRenschiene)
Einheit: mm
BaugroRe Hublange Lelizfe Aurls_enschiene A B a b w H Hi
45(58,3) 150 30,6 32,6
85(98,3) 200 35,6 37,6
155(168,3) 300 50,6 52,6
SKR33 235(248.3) 200 0.6 626 28,5 80 80 215 | 17,5
305(318,3) 500 75,6 77,6
385(398,3) 600 85,6 87,6
160(178,8) 340 57,1 56,1
230(248,8) 440 72,1 71,1
310(328,8) 540 82,1 81,1
SKR46 380(398,8) 640 97,1 96,1 48 112 110 36 20
460(478,8) 740 107,1 106,1
530(548,8) 840 122,1 121,1
610(628,8) 940 132,1 131,1

*Die Werte in Klammern beziehen sich auf die maximale Hublange.
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[Typ SKR-D (mit zwei kurzen Innenwagen)]

b (Top-Table)
— T
H7 ) A —‘ 1L T - 7} j m " E) ;77
7]@ SESS i = — ©-0-©
4 ! i i 4@%? *
A (a) (Hublange) B W (Faltenbalg)
L (Lange AuBenschiene)
Einheit: mm
Baugrofle Hublange™? g AUBLenSCh'ene A B a b W H Hi
45(57,8) 200 30,6 32,6
125(137,8) 300 40,6 42,6
SKR33 195(207,8) 400 55,6 57,6 79 86 84 24,5 20
275(287,8) 500 65,6 67,6
345(357,8) 600 80,6 82,6
110(121,8) 340 471 46,1
180(191,8) 440 62,1 61,1
260(271,8) 540 72,1 711
SKR46 330(341,8) 640 87,1 86,1 125 112 110 36 20
410(421,8) 740 97,1 96,1
480(491,8) 840 112,1 11,1
560(571,8) 940 122,1 121,1
*1 Die Hublangen in der Tabelle gelten fiir zwei eng zusammengesetzte Innenwagen.
*2 Die Werte in Klammern beziehen sich auf die maximale Hublange.
Hinweis: Zwischen den ,Top-Tables" kann kein Faltenbalg montiert werden.
TR N2-51
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Sensor

Fur den Typ SKR sind optionale Foto- und Naherungssensoren erhaltlich.

[Montagebeispiel]

Tab.15 Mit/ohne Sensor

Symbol Beschreibung Typ Zubehor ™
0 [Keine — —
1 |Mit Sensorschiene — Befestigungsschrauben, Sensorschiene
- . EE-SX671 Befestigungsschraube/Mutter, Schaltwinkel,
2
2 |Fotosensor*[3 Stiick] (Omron Corp.) Sensorschiene, Montageplatte, Stecker (EE-1001)
. . Befestigungsschraube/Mutter, Schaltwinkel,
2 -
B ||Feiesemser B Sy E=EE) (i Cap.) Sensorschiene, Montageplatte, Stecker (EE-1001)
7 [Naherungssensor N.O. (SchlieRer) [3 Stiick]  APM-D3A1-001 (Azbil Corp.) Befestigungsschraube/Mutter, Schaltwinkel, Sensorschiene
B [Naherungssensor N.C. (Offner) [3 Stiick] [APM-D3B1-003 (Azbil Corp.) Befesfi hraube/Mutter, Schaltwinkel, Sensorschiene
Naherungssensor N.O. (SchlieRer) [1 Stiick] |APM-D3A1-001 . ' ) .
E Naherungssensor N.C. (Offner) [2 Stiick] APM-D3B1-003 (Azbil Corp.) Befestigungsschraube/Mutter, Schaltwinkel, Sensorschiene
H  [Naherungssensor N.O. (SchlieRer) [3 Stiick] (EEFIZA(FETEEEHIE [ITEE TS Befesti hraube/Mutter, Schaltwinkel, Sensorschiene

Devices SUNX Co., Ltd.)
GX-F12B (Panasonic Industrial A B
Devices SUNX Co., Ltd.) M

L |Naherungssensor N.C. (Offner) [3 Stiick] itter, Schaltwinkel, Sensorschiene

Naherungssensor N.O. (SchlieBer) [1 Stlick] GX-F12A  (Panasonic Industrial

( Befesti hraube/Mutt inkel, Sensorschi
' |Naherungssensor N.C. (Offner) [2 Stiick] |GX-F12B Devices SUNX Co., Ltd.) L) Sadisie
Naherungssensor N.O. (SchlieRer) [1 Stiick]| GX-F12A-P  (Panasonic Industrial ' .
M Naherungssensor N.C. (Offner) [2 Stiick]  |GX-F12B-P  Devices SUNX Co., Ltd.) BefestiqungsschraubelMutter, Schalvinkel, Sensorschiene

N.O. Schalter: SchlieRer

N.C. Schalter: Offner

*1 Wenn die Hublange weniger als 70 mm betragt, werden 2 Sensorschaltfahnen und 2 Sensorschienen beigefiigt. SKR20
und 26 werden mit der bereits installierten Sensorschiene geliefert.

*2 Die Fotosensoren sind umschaltbar zwischen EIN=leuchtet und EIN=dunkel.
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[Naherungssensor]

APM-D3A1-001 (Azbil Corp.) 3 Stiick
APM-D3B1-003 (Azbil Corp.) 3 Stiick
GX-F12A (Panasonic Industrial Devices SUNX Co,, Ltd.) 3 Stiick

® Naherungssensor: APM-D3A1-001 APM-D3B1-003 (Azbil Corp.)

GX-F12B (Panasonic Industrial Devices SUNX Co., Ltd) 3 Stiick
GX-F12A-P (Panasonic Industrial Devices SUNX Co,, Ltd) 3 Stiick
GX-F12B-P (Panasonic Industrial Devices SUNX Co,, Ltd) 3 Stiick

Einheit: mm

@ () Typ a b c d
e SKR20 32,5 6,6 6 6

SKR26 37,5 6,4 8 8

SKR33 43 0,3 14,8 15

SKR46 56,2 0,2 26,8 22

SKR55 62,4 0,4 22 22

SKR65 77,4 -7,6 25,1 25

® Niherungssensor GX-F12A GX-F12B GX-F12A-P

GX-F12B-P (Panasonic Industrial Devices SUNX Co., Ltd.)

Einheit: mm
Typ a b c d
SKR20 34 8,1 3,6 4
SKR26 39 7.9 6 6
SKR33 447 2 13,8 15
SKR46 57,7 1,8 24,8 22
SKR55 64,5 2,5 22 22
SKR65 79 -6 25,1 25
Einheit: mm
Typ a|bj|c|d Sensortyp
SKR33 (474 |8 |6 GX-F12
SKR46 |59,8(3,8 | 15 | 15 |(Panasonic Industrial Devices SUNX Co., Lid)
SKR33 [453(2,3|10 | 11 APM-D3
SKR46  [56,2(0,2 (22 | 25 (Azbil Corp.)
5
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[Fotosensor]

EE-SX671 (Omron Corp.)
EE-SX674 (Omron Corp.)

Anschluss EE-1001 (Omron Corp.)
Hinweis: Der Stecker gehért zum Lieferumfang.

3 Stilick
3 Stiick
3 Stiick

® Fotosensor: EE-SX671 (Omron Corp.)

(9

Einheit: mm
Typ e g h i j
SKR20 41 | 53,8 | 15 94 | 09 | 95
g SKR26 459 | 58,7 | 149 | 11,4 | 29 | 115
SKR33 51,1 (636 | 83 | 188 | 7,4 | 19,5
SKR46 64,1 | 76,6 | 83 | 29,8 | 16,4 | 26,5
SKR55 70,7 | 835 | 86 | 245|136 | 25
SKR65 855 (985 | 0,6 | 28,1 | 16,6 | 28
Einheit: mm
Typ = g h i j
SKR20 38,3448 125|109 | 0,6 1
SKR26 43,3 | 49,7 | 125 | 129 | 2,6 13
SKR33 459|521 | 33 | 178 | 7,1 20
SKR46 58,9 | 651 | 3,2 | 28,8 | 16,1 | 27
SKR55 63,5705 | 15 | 245|131 | 24
SKR65 79 | 855 | -6 | 286 | 16,1 | 28
Einheit: mm
BaugroRe| a b c d Sensortyp
SKR33 |63,6(8,3 (19,5| 7,4 EE-SX671
SKR46 (76,6 8,3 [26,5(|16,4| (Omron Corp.)
SKR33 (52,1 3,3 | 18 | 51 EE-SX674
SKR46 (65,1 3,2 | 27 |16,1| (Omron Corp.)
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[Sensorschiene]
Die Sensorschiene kann separat angebracht werden.

R
A~
LA \

Sensorschiene

Einheit: mm
| e Auﬂtﬁggﬁiene s a L
30 100 111
SKR20 80 150 10 43 | 161
130 200 211
60 150 161
110 200 211
SKR26 160 250 12 54 261
210 300 311
45 150 146
95 200 196
195 300 296
SKR33 295 400 20 61 396
395 500 496
495 600 596
595 700 696
190 340 336
290 440 436
390 540 536
SKR46 490 640 29 |89,5| 636
590 740 736
690 840 836
790 940 936
800 980 976
900 1080 1076
SKR55 1000 1180 27 96 | 1176
1100 1280 1276
1200 1380 1376
790 980 976
990 1180 1176
SKR65 1190 1380 30 | 102 1376
1490 1680 1676

* Gibt die Hublange bei Verwendung eines langen Innenwagens an.
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Gehause

THK bietet optional das Motoranschlussgehduse A oder Umlenkgehduse A an, die dem Kunden in-
dividuelle Lésungen ermdglichen.

[Motoranschlussgehéduse A]
Der Montageabstand- erleichtert die Montage eines individuell gefertigten Motoradapters.

Montageabstand

—

)

AuRenschiene

Gehéause A

7
N

[Umlenkgehéause A]
Da die Montagebohrungen in gleichmaRigen Abstanden angebracht sind, kann die Montagerichtung
des Umlenkgehduses problemlos gewahlt werden.
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Zwischenflansch

[Motoren und passende Zwischenflansche fiir den Typ SKR]

Fiur den Typ SKR sind verschiedene Zwischenflansche zur Motormontage erhaltlich. Wahlen Sie
den fur lhren Motor geeigneten Zwischenflansch.

Jeder Zwischenflansch ist in Stahl ausgefuihrt und verfigt Uber eine AP-C-Beschichtung von THK,
eine Oberflachenbehandlung, die ausgezeichnete Korrosionsbestandigkeit bietet.

Tab. 16 Motoren und zughérige Zwischenflansche

X
Motortyp | gf;’;’r“g F;’;E‘:‘ SKR20 | SKR26 | SKR33 | SKR46 | SKRS5 | SKRes| 9
£ [SGMMV-A1 10W AN | AN | — | — | — | — S
= [SGMMV-A2 20W | 25 [ AN | AN | — | — | — | = =
7 [SGMMV-A3 30W AN | AN | — | — | — [ = 5
SGMJV-A5 . AQ | AQ | AQ | AQ | — | — 2
o SGMAV-A5 AQ | AQ | AQ | AQ | — | — 5
5 SGMJV-01 i | B0 — — AQ | AQ — — §_
o SGMAV-01 — — [ A [ AQ [ — — 7]
E SGMAV-C2 150 W — — — [ AQ [ = — 8
3| > [sGMIv-02 — | = [ — [ A/ [ A0 [ AV | =
B % [SGMAV-02 200w — - -~ A a2
= SGMJV-04 sow | 080 [ = — — A | A0 | AV 3
SGMAV-04 — | = [ = [ a/ [ A0 | AV 3
SGMAV-06 550 W — | = =T —Tma [ a | 3
SGMJV-08 — | = [ = [ = [ A [ Az
SGMAV-08 A e I s Y VA
_ [HC-AQ013 10W AM | AM | — | — | — | —
& [HC-AQ023 20W | 28 [ AM [ AM | — [ — | — | —
. "~ |[HC-AQ033 30 W AM | AM — — — —
g HG-KR053 oW AQ | AQ | AQ | AQ | — | =
£ HG-MR053 fu0 | AQ | AQ [AQ [TAQ | — | —
g HG-KR13 100W — [ =AM [Aa | = =
& HG-MR13 — [ = [ A A | = =
o < |[HGKR23 — | — [ — [ av [ A0 | AV
< = [HG-MR23 200w oo = = | = [ AV A0 [ AV
o HG-KR43 200 W — | — [ — [ A/ [ A0 | AV
1 Hg-MR43 — | — T =1~ [ A | A~V
319 HG-KR73 — | = [ = [ = [ A [ Az
=l HG-MR73 7sow | Do — — — — AZ | AZ
| HG-AK0136 10W AN | AN | — | — | — | =
=i HG-AK0236 20W | 025 [ AN [ AN | — [ — [ — | —
b= HG-AK0336 30W AN | AN | — | — | — [ =
HF-MP053 oW AQ | AQ | AQ | AQ | — | —
HF-KP053 fuo | AQ | AQ [ AQ [AQ | — | —
HF-MP13 100W — [ =AM [Aa | = =
® [HFKP13 — [ = [ A [Aa | = =
HF-MP23 — | — [ — [ a/v [ A0 | AV
HF-KP23 200w oo = = | = [ AV A0 [ AV
HF-MP43 200 W — | — [ — [ a/ [ A0 | AV
HF-KP43 — | — [ — [ A/ [ A0 | AV
HF-MP73 — | = [ = [ = [ Az [ Az
HF-KP73 e e S B I VY
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Nenn-

Flansch-

Motortyp leistung | grote | SKR20| SKR26 | SKR33| SKR46 | SKR55 | SKR65
E] TS4602 sow |, [[AQ [ AQ | AQ [ AQ — —
S| = [TS4603 100 W — — AQ | AQ — —
S| o [Ts4607 200W [ o0 — — — AV AQ AV
s| F [Ts4607 400 W — — — AV AO AV
s TS4614 750 W | []80 — — — — AZ AZ
MSMD5A AP | AP | AP | AP — —
MSME5A sow (38 AP | AP | AP | AP — —
MSMDO1 100W — — AP | AP — —
MSMEO1 — — AP | AP — —
© |MSMDO02 — — — AY — —
< [MSME02 AL (60 — — — AY — —
MSMD04 p— — — — AY — —
5 MSME04 — — — AY — —
5 MSMDO08 — — — — A5 A5
§ ) MSMEO08 ey | e — — — — A5 A5
€ s MSMD5A 50W | 0 AP | AP | AP | AP — —
a3 MSMDO1 100 W — — AP | AP — —
IS MQMAO1 — — — AY — —
o MSMDO02 200 W — — — | Ay | — —
3 [MAMAO2 160 — — — AY — —
MSMD04 — — — AY — —
£ MSMAO4 SO — T — | = | ar | — | =
£ MSMD08 — — — — A5 A5
% MAMAO8 750w | D80 — — | A5 | A5
13 MUMAO2 200 W — — — — — —
Q ' [MUMAO4 agoow | D0 T— T — | — [ — | — | —
< | < [|R2AA04003 30 W AQ | AQ | AQ | AQ — —
G| O [R2AA04005 50W | [140 | AQ | AQ | AQ | AQ — —
ol B [R2AA04010 100 W — — AQ AQ — —
g =  [R2AA06020 200W [0 — — — AV AQ AV
% | & |R2AA06040 400 W — — — AV AQ AV
1o [R88M-K05030 50w |-, [[AQ [ AQ | AQ [ AQ - —
o |R88M-K10030 100 W — — AQ | AQ — —
> [R88M-K20030 200W [ o0 — — — AY — —
<  [R88M-K40030 400 W — — — AY — —
s| O |R88M-K75030 750 W | 180 — — — — A5 A5
£ R88M-G05030 50W [ 0 [AQ [ AQ [ AQ | AQ — —
O| o [R88M-G10030 100 W — — AQ | AQ — —
S [R88M-GP10030 — — — AY — —
Z  |R88M-G20030 200W | [J60 — — — AY — —
O [R88M-G40030 400 W — — — AY — —
R88M-G75030 750 W | [ 180 — — — — A5 A5
_  |Bis0,2/5000 50w [0 [[AQ [ AQ [ AQ | AQ — —
g| & [pis03/5000 100 W — — AQ | AQ — —
| & [pis04/5000 130 W — — — AV A0 AV
“| 2 [is05/6000 350 W | [160 — — — AV A0 AV
Bis 1/6000 500 W — — — AV A0 AV
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Motortyp | gf;’&’r“g F;’;E‘:‘ SKR20 | SKR26 | SKR33 | SKR46 | SKR55 | SKR65
SV-M005 50 W 40 AQ AQ AQ AQ — —
5 SV-M010 100 W — — AQ AQ — —
5|8| @ [sV-M020 200W | oo — — — AV | A0 [ AV
gl g SV-M040 400 W — — — AV A0 AV
S g SV-M075 750 W | []80 — — — — AZ AZ
&la MV-M05 50 W 40 AQ AQ AQ AQ — —
& § MV-M10 100 W — — AQ — —
<| 2 2 [MvM20 200W | qe | = | = | — | AV | AD | AV
¥ MV-M40 400 W — — — AV A0 AV
MV-M75 750 W | [176 — — — — A5 A5
s |AR2x% 128 AS AS — — — —
£ |AR/ARL46 *, AZ46 * 142 AR AR AR — — —
5 |AR/ARLG *, AZ6 * 160 — — AU AU — —
@ |AR/ARLO *, ASO * )85 — — — — A6 A6
« |CRK52 % 128 AS AS — — — —
& |CRK54 % []42 AR AR AR — — —
e CRK56 160 — — AU AU — —
S| g [cvks2: 128 AS AS — — — —
2= 5 [CvKs4 042 [ AR [ AR | AR — — —
T | S| [CVK56* (o | — | — AU JTAU | — [ —
& , |RKS54 % 142 AR AR AR — — —
S x [RKS56 * 160 — — AU AU — —
& |RKS59 * 85 | — — — — | A6 | A6
« [CMK22 % 128 AS AS — — — —
5 | 3 [CMK24 % 142 AR AR AR — — —
_ @ CMK26 * (1564 | — — AT — — —
g & | o [CVK22:% [128 AS AS — — — —
E ~ | Z [cvKa4x [142 AR AR AR — — —
= CVK26 * (1564 [ — — AT — — —
3 PBDM28 * [128 AS AS — — — —
PBDM423 42 AR AR AR — — —
2 |PBDM6O * 160 — — AU AU — —
PB sk R423, PB * P423 142 AR AR AR — — —
PB * R60 * , PB % P60 * [ 160 — — AU AU — —
_ FAF/FDF52 % [128 AS AS — — — —
3 § FAF/FDF55 142 AR AR AR — — —
W| & |FAF/FDF78: [160 — — AU AU — —
o| % |[FSFs5% 42 | AR | AR | AR — — —
3 FSF78% (160 — — | AU | AU — —
s DU14S28 * [128 AS AS — — — —
. |Du15H523% [142 AR AR AR — — —
g [DU16H71* [156 — — AT — — —
S |DB14S28 % [128 AS AS — — — —
& [DB15H52 % 142 AR AR AR — — —
DB16H71 * [156 — — AT — — —
DB16H78 * 160 — — AU AU — —
Hinweis1: Die Symbole in der Tabelle stellen die Codierung fiir das Gehause A und den Zwischenflansch dar.
Hinweis2: Wenden Sie sich hinsichtlich der Kupplungen zur Montage des Motors an THK.
TR [2-59
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[Abmessungen des Gehduses A und des Zwischenflansches fiir den Typ SKR]
® Fiir Typ SKR20

SKR#*%* | ---BaugroRe

[ 1& ---@: Gehause A
<{>: Zwischenflansch

BGehduse A
SKR20
A0 39,6 12,, 25 12
4-3,4 Durchgangsbohrung 33,6 3]
te) (=) T
& j re) N~
83 oL WURTd ° T i)
Q e R f
& & S ] -
ol o . o
S|« & 4M3Tiefe 6 2X2-M2,6 Tiefe 4
% (Gleiche Posiion auf der gegeniberliegenden Sette)
mZwischenflansch
SKR20 10,5
AP 8,5
39,5 35 |,
— :LL —
N~
9 lof{— S8 H
™ 4 IR
& | \Durchgangshohrung ~s _
o ——H]
4-M3 Durchgangsbohrung ©
(Lochkreis 45, 90° Anordnung)
SKR20 10.5
AQ 8,5
3

30H7
$21
%20

4M3
Durchgangsbofirung ™S

4-M4 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 46, 90° Anordnung)
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SKR20 7
AR [J42 5
31 2,5
> o r\ & T J &
) kj N 4 NI
© é Durchgangsbohrung S
4-3,4 Durchgangsbohrung
#6,5 Senkungstiefe 3,5
(von der Riickseite)
SKR20 7
AS 39,5 5
23 25 |,
Bigargon J-L '/
r urchgangsbohrun
"@r\@“ 49_9_Q'\ o
ol o £58 =
AN N A K A NN
[ @}3 Sy b=l
_BL -
4-3 Durchgangsbohrung
Senkungstiefe 3,5
(von der Ruckseite)
SKR20
AM 7
39,5 5],
|
L = Ly
R o S e i
$,ﬂ o} = ij::ﬂj /,’ |
4-M3 Durchgangsbohrung “Y
4-M2,6 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 33, 90° Anordnung)
SKR20
AN 39,5 7
19,8 5
| "7 T—
=S e e B
[ee] \ il
g géé@}e I —— %—f{:—j—
N = %) = _F,—J:::[J:j
@Q.M‘ 4-M3 Durchgangsbohrung
4-3,4 Durchgangsbohrung
#6,5 Senkungstiefe 3,5
(von der Riickseite)
TR N2-61
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® Fiir Typ SKR26

SKR#** | ---BaugroRe
[ 2% ---@: Gehause A
<{>: Zwischenflansch
EGehduse A
SKR26 )
49,4 4-M3 Tiefe 6 12 34 14
A0
43
i . -
Q
=8 < -
Ol T ..
28 e 4 e
A S d AN /ﬁ
Sy R s o Y B« U B —--—
LD_ 0? T 0
©| &/k35 )
%&’ Durchgangsbofrung _2-M2,6Tiefe 4
S (Gleche PosTfon aufder gegeniberlgenden Sefe)
mZwischenflansch
SKR26 10,5
AP 8,5
49 3,5 _L
| B
I "llf:— LD
~ L
I [ | S e
S 413 ERI ——
6| \Durchgangshohrung | l h —
4-M3 Durchgangsbohrung ®
(Lochkreis 45, 90° Anordnung)
SKR26 105
AQ 8,5
49 3.5 _l_
| S—
T
Tin B
2 X 3 M ]
o Durchgangsbohrung 3| ;_ [
4-M4 Durchgangsbohrung ~
(Lochkreis 46, 90° Anordnung)
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SKR26 .
AR 49 6,5
31 25 |,
CPE ; 7
wil
o < e f \ Q) z b i— ]
< ™ N NN ! {
o \ of\ 4M3 ml E—
\@} ) urchgangsbohrung [ =
4-3,4 Durchgangsbohrung 0|
#6,5 Senkungstiefe 3,5
(von der Ruickseite)
SKR26 8
AS 49 6
23 25 L
ri@_\ - i
o o le &l 4 SR~
N| N N gl 1
o \ J ® Durchgangsbohrungs.| S | |
4-3 Durchgangsbohrung
Senkungstiefe 4
(von der Ruckseite)
SKR26 7
AM iﬁ“
1 [
ST e
T pe-—
& & "j'*'*'*'?'***'ﬂ"
= I ;
e s RN R
4-M3 Durchgangsbohrung 7
4-M2,6 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 33, 90° Anordnung)
SKR26 7
AN ER
[ M
I | |
© = \ I
& o & 1 "j'*'*'*"*'*f*'*/'*
A A | {
bt S
i

4-3,4 Durchgangsbohrung

#6,5 Senkungstiefe 3,5
(von der Riickseite)

ALK
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® Fiir Typ SKR33

SKR#** | ---BaugroRe

[ 2o --@: Gehause A
<>: Zwischenflansch

EGehause A

SKR33
59,6 0. 27 _ 22

AO 34 2-M4 Durchgangshohrung
2-M3 Tiefe 5 |

¢ 30H8
%28

mZwischenflansch

SKR33
AT [ 156,4
47,14
1
<
NGRS — -+ 2-34
< Durchgangshohrung
4-M4 Durchgangsbohrung
SKR33 12
[ 160 10

AU ﬁ

50
6
I

4-M4 Durchgangsbohrung
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SKR33

12
AQ 10
42 3.5 |,
o B B IR l‘%
A Duchgargstonng 2 s %
4-M4 Durchgangsbohrung T T
(Lochkreis 46, 90° Anordnung)
SKR33
AR [142 23 9, ..
31 Durchgangsbohrung 7 ||
L (Lochkreis 40)
TR i
I le\Le S
® | 9
4-3,4 Durchgangsbohrung
#6,5 Senkungstiefe 4
(von der Ruckseite)
SKR33 1
AP 10

4-M3 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 45, 90° Anordnung)

35,
: : d. .
B Ee ([
Duchgangshohnng <2 O\ 4 }7
S -

ALK
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® Fur Typ SKR46
SKR#** | ---BaugroRe
[ 2o --@: Gehause A
<>: Zwischenflansch
EGehduse A
SKR46 85
14 ) 25
A0 85.4 350 ‘
L .l 10
po LT ed T cal Pt
g B \ > g & 3 == | ;
8 - o
© +——F -
N N, . o (06‘
N /4-M4 Tiefe 8 b
@
mZwischenflansch
SKR46 125,
AQ 100
;[F b
% I
I
4-4,5 Durchgangsbohrung
4-M4 Tiefe 6 ¢ 8 Senkungstiefe 4,5
(Lochkreis 46, (Lochkreis 60)
90° Anordnung)
SKR46
12,5
AP 10

(Lochkreis 45,
90° Anordnung)

4-4,5 Durchgangsbohrung
¢ 8 Senkungstiefe 4,5
(Lochkreis 60)
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SKR46

62 125,
AU 50 100 |
A R -
JIBANE 5 -
| 0| &) g I:L 777}
A-ma \4-45 Durchgah’gfsiﬂ{rhﬁg’*”
Duchgengshohiung 5 8 Senkungstiefe 4,5
(Lochkreis 60)
SKR46 12,5
10 .
AY 35 L}\
N N
239 %
Yo/ SRS
3 L
| ,,,f
4-4,5 Durchgangsbohrung
Durchgangsbohrung #8 Senkungstiefe 4,5
(Lochkreis 70, (Lochkreis 60)
90° Anordnung)
SKR46 12,5
AV 10, .
62 35 L}L
2 Yo n
g 333
e .
= S j:,

4-M5 4-4,5 Durchgangsbohrung
Durchgangsbohrung 58" Senkungstiefe 4,5
(Lochkreis 70, (Lochkreis 60)

90° Anordnung)

TR N2-67
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® Fur Typ SKR55

EGehause A

SKR#*

---Baugréfe

[ 2%

- @: Gehéuse A

<{>: Zwischenflansch

SKR55
A0

4-M5 Tiefe 10

72

0
—
~

<

450

99
78
FX | :
S
&
&
9

EUmlenkgehduse A

Hinweis: Geben Sie bei der Bestellung bitte die Montagebohrungen an.

71,5

31,5

0,5

4-M6 Tiefe 12

SKR55 99
10 32 27
©
z
SKR55 3 o4
20 %9 32
45 22
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mZwischenflansch

70

416 Durchgangshohrung

#60H7
445

3]
T

A

i

i

i

SKR55 15
12 3
A5 [ 180 35
I
g
=
4Mb Durchgéngsbohrung 4-5,5 Durchgangsbohrung OOT
(Lochkreis 90, 90° Anordnung) - ¢9,5 Senkungstiefe 5,4
(Lochkreis 70, 90° Anordnung)
SKR55 15
AZ 12 3
(180 3,5
e SN
) S| <
N s
Sy
=] /
4-55 Durchgangsbaﬁlrung F
4-M4 Durchga[lgsbohrung $9,5 Senkungstiefe 9 ©
(Lochkreis 90, 80° Anordnung) (L ochkreis 70, 90° Anordnung)
SKR55 185 - 15 -
AB ’_% 25 11

4-5,5 Durchgangsbohrung

(90° Anordnung) (Lochkreis 70, 90° Anordnung)

ALK
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® Fur Typ SKR65

SKR#** | ---BaugroRe

[ 1o ---@: Gehause A
<{>: Zwischenflansch

EGehduse A
SKR65
20 > 128 30,3535
Logy, %%
U 102 3.5
/pﬂ A
A0
:L E}{/]: °O<
N @ ©
aq s D) s I
| © \ ] - S
{BAONE: ¢
- 4-M6 Tiefe 12
4-M6 Tiefe 12

EUmlenkgehduse A
Hinweis: Geben Sie bei der Bestellung bitte die Montagebohrungen an.

KR
31065 128 ‘ 29 35
102
> b
5 x;
|
SKR65 128 ‘ 29 35
30 16
~
<
[
S .
_— I 3
S
- ! 4-M86 Tiefe 12
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mZwischenflansch

35 |,

SKR65
AV
~
T
o
T9)
=
4-M5 urchgangsbohrun 4-6,5 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 70, 90° Anordnung) 11 Senkungstiefe 6,5
(Lochkreis 90, 90° Anordnung)
SKR65 11 ;3 5
A5 ‘ 100 ‘ 35 |1
——— S
o = !
” -
o
) \J ol
E ¥ L
J) @ - H o H
P e X L S R I
4-M5 Durchgangsbohrung \ 4-6,6 Durchgangsbohrung ~
(Lochkreis 90, 90° Anordnung) ~ 11 Senkungstiefe 6,5
(Lochkreis 100)
SKR65 100 15
A6 70
F—T
@ ®©
g/ @ / \ ®
™ | N~
3 X 1% 3
OO ASY
@ @ ;
o Q@ iy B Lo, | Jr
4-M6 Durchgangsbohrung )\ 4-6,6 Durchgangsbohrung o
¢11 Senkungstiefe 6,5 <«
(Lochkreis 100)
SKR65 18
AZ 15,. 3

4-7 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 90, 90° Anordnung)

ALK
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Umgelenkter Motor

Der Typ SKR ist mit ,umgelenkten Motoren* erhaltlich. Damit kann der Motor gedreht und der Raum-
bedarf in Léngsrichtung minimiert werden (Ubersetzungsverhéltnis: 1:1).

Fragen Sie in einem solchen Fall THK.
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- Kompaktlinearachsen (Optionen)
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KR

Kompaktlinearachse Typ KR

Fiihrung + Kugelgewindetrieb = Kompakte Linearachse Anschlag Gehsuse B

Lager (Loslager)

Gehéduse A

Doppelreihiger Kugelumlauf

Abb.1 Aufbau der Linearachse KR

Aufbau und Merkmale

Durch die Verwendung einer AuRenschiene sowie die Integration der Kugelumlaufsysteme der Line-
arfihrung und des Kugelgewindetriebs im kompakten Innenwagen ergibt sich eine hochsteife und
hochprazise Antriebseinheit mit kompakten Abmessungen.

Weiterhin ermdglicht die Kompaktlinearachse eine deutliche Reduzierung der Konstruktions- und
Montagekosten, da die Stitzlager bereits in den Gehausen A und B integriert sind und der Innenwa-
gen direkt als Tisch dient.
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[Gleiche Tragzahl in alle Hauptrichtungen]
Die Kugelreihen sind in einem Kontaktwinkel
von 45° angeordnet, sodass die gleiche nomi-
nale Belastung vom dem Innenwagen in allen
Richtungen aufgenommen werden kann (radial,
gegenradial und tangential). Deshalb ist der Typ
KR fir jede Einbaulage geeignet.

[Hohe Steifigkeit]

Die AuRenschiene ist in einem breiten U-Profil
ausgefiihrt, wodurch die Momentsteifigkeit und
Verdrehsteifigkeit erhdht werden.

Y-Achse

Schwerpunkt
7 N Schwerpunkt
N—

.
i

T U

[
Abb. 3 Querschnitt der AuBenschiene

[Hohe Prazision]

Da die Linearfihrung aus vier Kugelreihen mit
Kreisbogenlaufrillen besteht, die gleichmaRigen
Lauf unter Vorspannung ermdoglichen, wird hier
eine hochsteife, spielfreie Flhrung erreicht. Zu-
satzlich werden Schwankungen des Verschie-
bewiderstandes durch Belastungsanderung
minimiert, wodurch eine hohe Vorschubgenau-
igkeit gewahrleistet ist.

Abb. 2 Tragzahl und Kontaktwinkel fur Typ KR

Tab. 1 Querschnitte der AuRenschienen

Baureihe/-groRe Ix[mm?] Iv[mm?] C’EE;‘;'[‘:]T
KR15 9,08 X 10% | 1,42 X 10* 1,04
KR20 6,1 X 10° | 6,2 X 10* 2,6
KR26 1,7 X 10* | 1,5 X 10° 3,9
KR30H 2,7 X 10* | 2,8 X 10° 5,0
KR33 6,2 X 10* | 3,8 X 10° 6,6
KR45H 8,4 X 10* | 8,9 X 10° 9,0
KR46 24 X 10° | 1,5 X 10° 12,6
KR55 2,2 X 10° | 2,3 X 10° 15,0
KR65 4,6 X 10° | 5,9 X 10° 231

lx=geometrisches Tragheitsmoment zur X-Achse
lv=geometrisches Tragheitsmoment zur Y-Achse

Rotationszentrum Kugel

Abb. 4 Kontaktstruktur Typ KR

TR  1EN2-75

uasyoeseauipyedwoyy .



[Platzsparend]

Die Verwendung eines Innenwagens, bei dem Linearfihrung und Kugelgewindetrieb integriert sind,
macht den Typ KR zu einer hochsteifen und hochprazisen Antriebseinheit bei kleinsten Abmessun-
gen.

Typ KR65
T

I yp KR55

Typ KR46

Typ KR45H
Typ KR33
Typ KR30H

10mm[ —

Typ KR15 "\ Typ KR20 ™ Typ KR26

NN nnnnnnnnn
|

10mm

Abb. 5 Querschnittsvergleich
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[Dichtung]
Typ KR ist zum Schutz vor Staub standardmaRig mit End- und Seitendichtungen ausgestattet.

Seitendichtung

Enddichtung

Tab. 2 zeigt den Verschiebewiderstand und den Dichtungswiderstand pro Innenwagen (Flhrung).

Tab. 2 Maximaler Widerstand Einheit: N

BaUG%e | igeratand | widerstand | GO
KR15 0,2 0,7 0,9
KR20 0,5 0,7 1,2
KR26 0,6 0,8 1,4
KR30H 1,5 2,0 3,5
KR33 1,5 1,9 3,4
KR45H 2,5 2,6 5,1
KR46 2,5 2,5 5
KR55 5,0 3,8 8,8
KR65 6,0 4.1 10,1

Hinweis: Der Wert entspricht dem Verschiebewiderstand in
ungeschmiertem Zustand.

ALK

N2-77
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Typeniibersicht

Typ KR-A (mit einem langen Innenwagen)
Basisausfuihrung Typ KR.

Typ KR-B (mit zwei langen Innenwagen)
Ausgestattet mit zwei langen Innenwagen des
Typs KR-A erreicht der Typ KR-B eine héhere
Steifigkeit und Tragzahl.

Typ KR-B

Typ KR-C (mit einem kurzen Innenwagen)
Bei dieser Ausfiihrung ist der Innenwagen kir-
zer und der Hub langer als beim Typ KR-A.
(Lieferbare BaugroRen: KR30H, 33, 45H, 46)

Typ KR-D (mit zwei kurzen Innenwagen)

Ausgestattet mit zwei der auch im Typ KR-C
verwendeten Innenwagen erreicht diese Aus-
fuhrung héhere Steifigkeit durch die Mdglichkeit,
die Spannweite zwischen den Wagen auf die
jeweilige Anwendung auszurichten.

(Lieferbare BaugroRen: KR30H, 33, 45H, 46)
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Tragzahlen fiir alle Richtungen und zuldssiges statisches Moment

[Tragzahlen]

Radialbelastung . . Gegenradialbelastung
PL

PR

(4

PT
Tangential-
belastung

L |

PT
Tangential-
belastung

® Fiihrungseinheit

Der Typ KR gewahrleistet die Aufnahme der Belastungen aus den Richtungen radial, gegenradial
und tangential. Er besitzt hierbei gleiche Tragzahlen fiir Belastungen aus den Hauptrichtungen (ra-
dial, gegenradial und tangential). Die entsprechenden Werte sind in Tab. 3 auf [12-80 und
IA2-81 angegeben.

® Kugelgewindetrieb
Da ein Kugelgewindetrieb im Innenwagen integriert ist, kann der KR Axialbelastungen aufnehmen.
Die Tragzahlen sind in Tab. 3 auf 2-80 und I32-81 angegeben.

® Lager (Festlager)

Da Gehause A mit einem Schragkugellager versehen ist, ist der KR in der Lage Axialbelastungen
aufzunehmen.

Die Tragzahlen sind in Tab. 3 auf I32-80 und 32-81 angegeben.

[Aquivalente Belastung (Linearfiihrung)]
Die aquivalente Belastung fir die Linearfihrung KR bei gleichzeitiger Aufnahme von Belastungen
aus allen Richtungen ergibt sich aus nachstehender Gleichung.

Pe = Pr (P.) + Pr

Pe :Aquivalente Belastung (N)
: Radial
: Gegenradial
: Tangential
P:  : Radiale Belastung (N)
P.  : Gegenradiale Belastung (N)
P+ : Tangentiale Belastung (N)

TR [N2-79
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Tab. 3 Tragzahlen Typ KR

KR15 KR20 KR26
Baureihe/-grolke
KR1501 | KR1502 | KR2001 | KR2006 | KR2602 | KR2606
Dynamische | Langwagen 1930 3590 7240
Tragzahl
C(N) Kurzwagen — — —
g’ Statische Langwagen 3450 6300 12150
= Tragzahl
% Co (N) Kurzwagen — — _
2 . Normalklasse, -0,001 bis -0,003 bis -0,004 bis
4 Radial Hochgenauigkeitsklasse +0,002 +0,002 +0,002
spiel
(mm) e -0,005 bis -0,007 bis -0,01 bis
Prazisionsklasse 20,002 20,003 20,004
Normalklasse,
Dynamische | Hochgenauigkeitsklasse |~ >+0 230 660 860 2350 1950
Tragzahl
Ca (N) Prazisionsklasse 340 230 660 1060 2350 2390
o}
Q2 Normalklasse,
= Statische | Hochgenauigkeitsklasse | 60 410 1170 1450 4020 3510
2 Tragzahl
z Coa (N) Prazisionsklasse 660 410 170 1600 4020 3900
o
[5)
g Spindeldurchmesser (mm) 5 6 8
Steigung (mm) 1 2 1 6 2 6
Kerndurchmesser (mm) 4,5 5,3 5,0 6,6 6,7
Kugelmittenkreis (mm) 5,15 6,15 6,3 8,3 8,4
Dynamische
5| Tragzahl 590 1000 1380
5 O Ca (N)
© )
% Axial -
@ Zulassige statische
w Belastung 290 1240 1760
Poa (N)

Hinweis1: Die Tragzahlen fiir die Linearfiihrung geben jeweils die Tragzahl pro Innenwagen an.
Hinweis2: Die Typen KR30H, KR33, KR45H10 und KR4610 der Prazisionsklasse (P-Klasse) verfligen in den Kugelgewindet-
rieben Uber Abstandskugeln im Verhaltnis 1:1.
Hinweis3: Die Typen KR45H20, KR4620, KR55 und KR65 der Prazisionsklasse (P-Klasse) verfiigen in den Kugelgewindetrie-
ben Uber Abstandskugeln im Verhaltnis 2:1.
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KR30H KR33 KR45H KR46
KR55 KR65
KR30H06 | KR30H10 | KR3306 | KR3310 | KR45H10 | KR45H20 | KR4610 | KR4620
11600 11600 23300 27400 38100 50900
4900 4900 11900 14000 — —
20200 20200 39200 45500 61900 80900
10000 10000 19600 22700 — —
-0,004 bis -0,004 bis -0,006 bis -0,006 bis -0,007 bis|-0,008 bis
+0,002 +0,002 +0,003 +0,003 +0,004 | +0,004
-0,012 bis -0,012 bis -0,016 bis -0,016 bis -0,019 bis|-0,022 bis
-0,004 -0,004 -0,006 -0,006 -0,007 -0,008
2840 1760 2840 1760 3140 3040 3140 3040 3620 5680
2250 1370 2250 1370 2940 3430 2940 3430 3980 5950
4900 2840 4900 2840 6760 7150 6760 7150 9290 14500
2740 1570 2740 1570 3720 5290 3720 5290 6850 10700
10 10 15 15 20 25
6 10 6 10 10 20 10 20 20 25
7,8 7,8 12,5 12,5 17,5 22
10,5 10,5 15,75 15,75 20,75 26
1790 1790 6660 6660 7600 13700
2590 2590 3240 3240 3990 5830
MRl 32-81
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[Zulassiges statisches Moment (Linearfiihrung)]
Die Linearachse KR gewabhrleistet die Aufnahme von Momenten aus drei Richtungen mit nur einem

Innenwagen.
Tab. 4 auf IN2-83 zeigt die zulassigen statischen Momente in den Richtungen Ma, Ms und

Me.

i
il

\ \

—d IS 1 \:
|

Mit zwei langen Innenwagen (Typ KR-B)

Ms

i

Ms

al
ulll
T

=

Mit zwei kurzen Innenwagen (Typ KR-D)

[N2-82 TR



Tab. 4 Zulassiges statisches Moment Typ KR Einheit: Nm
Zulassiges statisches Moment
Baureihe/-grolRe

Ma Ms Mc
KR15-A 121 12,1 38
KR15-B 70,3 70,3 76
KR20-A 31 31 83
KR20-B 176 176 165
KR26-A 84 84 208
KR26-B 480 480 416
KR30H-A 166 166 428
KR30H-B 908 908 857
KR30H-C 44 44 214
KR30H-D 319 319 427
KR33-A 166 166 428
KR33-B 908 908 857
KR33-C 44 44 214
KR33-D 319 319 427
KR45H-A 486 486 925
KR45H-B 2732 2732 1850
KR45H-C 130 130 463
KR45H-D 994 994 925
KR46-A 547 547 1400
KR46-B 2940 2940 2800
KR46-C 149 149 700
KR46-D 1010 1010 1400
KR55-A 870 870 2280
KR55-B 4890 4890 4570
KR65-A 1300 1300 3920
KR65-B 7230 7230 7840

Hinweis1: Das jeweilige Symbol A, B, C oder D am Ende der Typenbezeichnung gibt GréRe und Anzahl der Innenwagen an.

A: Mit einem langen Innenwagen
B: Mit zwei langen Innenwagen
C: Mit einem kurzen Innenwagen
D: Mit zwei kurzen Innenwagen

Hinweis2: Die Werte flr die Typen KR - B/D beziehen sich auf die Anordnung mit zwei eng aneinander gesetzten Innenwagen.
Hinweis3: Das zulassige statische Moment ist das maximale Moment, welches ohne axiale Bewegung zulassig ist.

ALK
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Maximal zuldssige Geschwindigkeit bei verschiedenen Hubléngen

Tab. 5 Max. Geschwindigkeit

Max. Verfahrgeschwindigkeit (mm/s)

Steigung Hublénge” (mm) Lange Prazisions- | Hochgenaue | Normal- | Prézisions-| Hochgenaue | Normal-
BaugroRe (mm) AuBenschiene | klasse Klasse | klasse | klasse Klasse | klasse
L a':jafagzren L alﬁufwrZaZ;n (mm) Langer Laufwagen Kurzer Laufwagen
25 — 75 100 100 —
50 — 100 100 100 —
01 75 — 125 100 100 —
100 — 150 100 100 —
125 — 175 100 100 —
150 — 200 100 100 —
N3l 25 — 75 200 200 —
50 — 100 200 200 —
02 75 — 125 200 200 —
100 — 150 200 200 —
125 — 175 200 200 —
150 — 200 200 200 —
30 — 100 100 100 —
01 80 — 150 100 100 —
130 — 200 100 100 —
Y 30 — 100 600 600 —
06 80 — 150 600 600 —
130 — 200 600 600 —
60 — 150 200 200 —
02 110 — 200 200 200 —
160 — 250 200 200 —
210 — 300 200 200 —
IKR26 60 — 150 600 590 —
06 110 — 200 600 590 —
160 — 250 600 590 —
210 — 300 600 590 —
50 70 150 600 470 600 470
100 120 200 600 470 600 470
06 200 220 300 600 470 600 470
300 320 400 600 470 600 470
400 420 500 590 470 530 470
KR30H 500 520 600 390 390 360 360
50 70 150 1000 790 1000 790
100 120 200 1000 790 1000 790
10 200 220 300 1000 790 1000 790
300 320 400 1000 790 1000 790
400 420 500 980 790 880 790
500 520 600 650 650 600 600
50 75 150 600 470 600 470
100 125 200 600 470 600 470
200 225 300 600 470 600 470
06 300 325 400 600 470 600 470
400 425 500 590 470 530 470
500 525 600 390 390 360 360
KR33 600 625 700 280 280 260 260
50 75 150 1000 790 1000 790
100 125 200 1000 790 1000 790
200 225 300 1000 790 1000 790
10 300 325 400 1000 790 1000 790
400 425 500 980 790 880 790
500 525 600 650 650 600 600
600 625 700 470 470 430 430
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Max. Verfahrgeschwindigkeit (mm/s)

5 e Hublange” (mm) Lange Prézisions- | Hochgenaue | Normal- | Prézisions-| Hochgenaue | Normal-
Baugroie (mm) AuRenschiene| Klasse Klasse | klasse | klasse Klasse | klasse
LaIIJaf\rl:/gZ:en Laﬁ:;/i\egren (mm) Langer Laufwagen Kurzer Laufwagen
200 230 340 740 520 740 520
300 330 440 740 520 740 520
400 430 540 740 520 740 520
10 500 530 640 740 520 740 520
600 630 740 730 520 640 520
700 730 840 — 520 — 490
800 830 940 — 430 — 380
AR 200 230 340 1480 1050 1480 1050
300 330 440 1480 1050 1480 1050
400 430 540 1480 1050 1480 1050
20 500 530 640 1480 1050 1480 1050
600 630 740 1430 1050 1280 1050
700 730 840 — 1050 — 980
800 830 940 — 840 — 770
190 220 340 740 520 740 520
290 320 440 740 520 740 520
390 420 540 740 520 740 520
10 490 520 640 740 520 740 520
590 620 740 730 520 650 520
690 720 840 — 520 — 490
KR46 790 820 940 — 430 — 390
190 220 340 1480 1050 1480 1050
290 320 440 1480 1050 1480 1050
390 420 540 1480 1050 1480 1050
20 490 520 640 1480 1050 1480 1050
590 620 740 1440 1050 1300 1050
690 720 840 — 1050 — 990
790 820 940 — 850 — 780
800 — 980 1120 800 —
900 — 1080 900 800 —
KR55 20 1000 — 1180 740 740 —
1100 — 1280 — 620 —
1200 — 1380 — 530 —
790 — 980 1120 800 —
990 — 1180 1120 800 —
s 25 1190 - 1380 840 800 —
1490 — 1680 — 550 —

*Gibt die Hublange bei Verwendung eines Innenwagens an.

Hinweis1: Die maximale Geschwindigkeit wird durch die zulassige Drehzahl des Kugelgewindetriebs, durch die zulassige Ge-
schwindigkeit der Flihrung oder von der Motordrehzahl (max. 6000 min™') begrenzt.

Hinweis2: Wenn dieses Produkt mit der maximalen Verfahrgeschwindigkeit von Tab. 5 oder mehr eingesetzt werden soll, wen-
den Sie sich an THK.

TN  N2-85
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Schmierung

Tab. 6 gibt Standardfette und Schmiernippelausfiihrungen fir den Typ KR an.

Tab. 6 Vewendete Standardfette und Schmiernippel

Verwendete
Schmiernippel

KR15 Schmierfett AFF von THK —

BaugroRe Standardfette

KR20 Schmierfett AFA von THK PB107

KR26 Schmierfett AFA von THK PB107

KR30H  [Schmierfett AFB-LF von THK PB107

KR33 Schmierfett AFB-LF von THK PB107

KR45H | Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F

KR46 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F

KR55 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F

KR65 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F

N2-86 TMAIK



Statischer Sicherheitsfaktor

Die Kompaktinearachse KR besteht aus einer Linearfiihrung, einem Kugelgewindetrieb und der
Lagerung (Festlager und Loslager). Der statische Sicherheitsfaktor und die nominelle Lebensdauer
der einzelnen Komponenten kénnen mit Hilfe der dynamischen Tragzahlen ermittelt werden, welche
im Kapitel Tragzahlen fiir Typ KR ( siehe Tab. 3 auf 12-80 ) zu finden sind.

[Berechnung des statischen Sicherheitsfaktors]
® Linearachse
Zur Berechnung einer auf die Linearfiihrung des Typs KR aufgebrachten Belastung missen zu-

nachst die zur Berechnung der Lebensdauer erforderliche durchschnittliche Belastung und die zur
Berechnung des statischen Sicherheitsfaktors erforderliche Maximalbelastung ermittelt werden. Ins-
besondere dann, wenn das System haufigen Starts und Stopps unterworfen ist, oder wenn aufgrund
einer Uberhangbelastung ein hohes Moment auf das System wirkt, kann eine unerwartet hohe Be-
lastung auftreten.

Achten Sie bei der Auswahl der Typnummer darauf, dass dieser Typ in der Lage ist, die erforderliche
maximale Belastung (feststehend oder in Bewegung) aufzunehmen.

Co

max

fS=

fs . Statischer Sicherheitsfaktor
Co, : Statische Tragzahl (N)

P Maximale aufgebrachte Belastung (N)

*Die statische Tragzahl ist eine statische Last von konstanter Hohe und gleicher Richtung, die an der am hdchsten belasteten
Kontaktflache von Walzkdrper und Laufbahn eine permanente Verformung von 0,0001 vom Walzkdrperdurchmesser verur-
sacht.

® Kugelgewindetrieb/Lager (Festlager)

Wirkt eine Tragheitskraft in axialer Richtung infolge einer externen Beschleunigung, hervorgerufen
durch StoR oder Start und Stopp, wahrend sich die Linearachse KR im Stillstand oder in Betrieb be-
findet, muss der statische Sicherheitsfaktor berticksichtigt werden.

= c0a

max

fS

fs : Statischer Sicherheitsfaktor
Coa : Statische Tragzahl (N)
Frax : Maximale aufgebrachte Belastung (N)

[Standardwerte fiir den statischen Sicherheitsfaktor (fs)]

Maschinen mit Linearsystem Belastungsbedingungen Unterer Grenzwert fs

austiemaschinen Ohne Schwingungen oder StoRe 1,0 bis 3,5

im Allgemeinen Mit Schwingungen oder StéRen 2,0 bis 5,0

*Der Standardwert des statischen Sicherheitsfaktors variiert in Abhéngigkeit von Betriebsbedingungen, Umgebungsbedingun-
gen, Schmierstatus, Montagegenauigkeit oder Steifigkeit.

TR N2-87
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Lebensdauer

[Flihrungseinheit]
® Nominelle Lebensdauer

. 3
L=(f° c) X 50

L

Cc
Pc
fw
fe

fw * Pc

: Nominelle Lebensdauer (km)
(Gesamtverfahrweg, die 90% einer Gruppe baugleicher Linearfihrungen unter gleichen Be-
triebsbedingungen ohne Anzeichen von Ermidung erreichen kann)

: Dynamische Tragzahl (N)

: Berechnete aufgebrachte Belastung (N)

: Belastungsfaktor  (siehe Tab. 8 auf [32-90)

: Kontaktfaktor (siehe Tab. 7 auf 12-90)

e \Wenn ein Moment auf den Typ KR-A/C oder KR-B/D mit zwei eng aneinander gesetzten Innenwa-

gen wirkt, errechnet sich die aquivalente Belastung durch Multiplizieren des wirkenden Moments
mit dem Aquivalenzfaktor, der in Tab. 9 auf 12-90 angegeben ist.

P.=K-M

P. :Aquivalente Belastung

(pro Innenwagen) (N)

K :Aquivalenzfaktor (siehe Tab. 9 auf 12-90)
M : Wirkendes Moment (Nmm)

(Wenn die Innenwagen mit einem grofRen Zwischenabstand eingesetzt werden, wenden
Sie sich bitte an THK.)

e \Wirkendes Moment Mc auf Typ KR-B/D

Pm=Kc * Mc

2

e Gleichzeitig anliegende radiale Belastung (P) und Moment beim Typ KR

P:=P.+P

Pe  : Gesamte aquivalente Radialbelastung (N)
Verwenden Sie zur Berechnung der nominellen Lebensdauer die 0.a. Angaben.
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® Lebensdauer in Stunden

Nach der Ermittlung der nominellen Lebensdauer (L) kann bei konstanter Hublange und Zyklenzahl

je Minute mit Hilfe der nachfolgenden Gleichung die Lebensdauer in Stunden berechnet werden.

L X 10°

bhs—mm—————
2-{s° ni X60

L»  :Lebensdauer
ls  :Hublange
n:  :Zyklenzahl pro Minute

[Kugelgewindetrieb/Lager (Festlager)]
® Nominelle Lebensdauer

L=(—EQ—YX1W
fw* Fa

L : Nominelle Lebensdauer

(Gesamtzahl der Umdrehungen, die 90% einer Gruppe baugleicher unabhangig arbeitender
Kugelgewindetriebe unter gleichen Betriebsbedingungen ohne Anzeichen von Ermidung er-

reichen kann)
Ca : Dynamische Tragzah
Fa :Axialbelastung

)

(N)
(N)

fw  : Belastungsfaktor (siehe Tab. 8 auf 12-90)

® Lebensdauer

Nach der Ermittlung der nominellen Lebensdauer (L) kann bei konstanter Hublange und Zyklenzahl

je Minute mit Hilfe der nachfolgenden Gleichung die Lebensdauer in Stunden berechnet werden.

_ L-¢
2 - /s ni X60

L»  :Lebensdauer

ls  :Hublange

n:  :Zyklenzahl pro Minute
l : Steigung

Lx

ALK
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mfc: Kontaktfaktor

Wenn beim Typ KR-B/D zwei eng aneinander
gesetzte Innenwagen eingesetzt werden, muss
die Tragzahl mit dem entsprechenden Kontakt-
faktor, der in Tab. 7 angegeben ist, multipliziert
werden.

mfy: Belastungsfaktor
Tab. 8 enthalt die Belastungsfaktoren.

mK: Aquivalenzfaktor (Linearfiihrung)
Wenn die Linearachse KR unter einem Moment

verfahrt, ist die lokal auf die Linearfihrung auf-
gebrachte Last sehr grof (siehel1-40).
In diesem Fall muss die Belastung durch Mul-
tiplizieren des wirkenden Momentes mit dem
entsprechenden Aquivalenzfaktor, der in Tab. 9
angegeben ist, multipliziert werden.

Die Symbole Ka, Ks und Kc geben jeweils die
Aquivalenzbelastung in den Richtungen Mx, Ms
und Mc an.

B2-:90 TR

Tab. 7 Kontaktfaktor (fc)

Innenwagenausfilhrungen Kontaktfaktor fc
Typ KR-B
Typ KR-D 0.81

Tab. 8 Belastungsfaktor (fw)

Schwingungen/StoRe | Geschwindigkeit (V) fw
schwach 5\720'?2”59’;3‘[8“ 1bis 1,2
leicht Oyzgaj\ﬁséa{"m /s | 1:2bis 1.5
mittel el | 15bis2
stark yoseh | 2bis35
Tab. 9 Aquivalenzfaktor (K)

Typ Ka Ks Ke
KR15-A 32X10" | 3,2 X 10" | 9,09 X 102
KR15-B 5,96 X 102 | 596 X 102 | 9,09 X 10?
KR20-A 2,4 X107 | 2,4 X 10" | 7,69 X 107
KR20-B 4,26 X 102 | 4,26 X 102 | 7,69 X 102
KR26-A 1,73 X 10" | 1,73 X 10" | 5,88 X 10?
KR26-B 3,06 X 10% | 3,06 X 102 | 5,88 X 10*
KR30H-A 1,51 X 10" [ 1,51 X 10" | 4,78 X 10?
KR30H-B 2,76 X 102 | 2,76 X 10% | 4,78 X 10?
KR30H-C 2,77 X 10" | 2,77 X 10" | 4,78 X 10?
KR30H-D 3,99 X 102 | 3,99 X 102 | 4,78 X 102
KR33-A 1,51 X 10" | 1,51 X 10" | 4,93 X 102
KR33-B 2,57 X 10% | 2,57 X 102 | 4,93 X 102
KR33-C 2,77 X 10" | 2,77 X 10" | 4,93 X 10?
KR33-D 3,65 X 102 | 3,55 X 102 | 4,93 X 10*
KR45H-A 9,83 X 102 | 9,83 X 102 | 3,45 X 10?
KR45H-B 1,87 X 10?2 | 1,87 X 102 | 3,45 X 10?
KR45H-C 1,83 X 10" | 1,83 X 10" | 3,45 X 10?
KR45H-D 2,81 X102 | 2,81 X 102 | 3,45 X 102
KR46-A 1,01 X 10" | 1,01 X 10" | 3,38 X 10?
KR46-B 1,78 X 102 | 1,78 X 102 | 3,38 X 10?
KR46-C 1,85 X 10" | 1,85 X 10" | 3,38 X 10?
KR46-D 25X 10?% | 2,5 X 102 | 3,38 X 10?
KR55-A 8,63 X 102 | 8,63 X 10% | 2,83 X 10?
KR55-B 1,563 X 102 | 1,53 X 102 | 2,83 X 102
KR65-A 7,55 X102 | 7,55 X 102 | 2,14 X 102
KR65-B 1,35 X 102 | 1,35 X 102 | 2,14 X 10?

Hinweis: Die Werte fiir die Typen KR - B/D beziehen sich auf
die Anordnung mit zwei eng aneinander gesetzten
Innenwagen.



Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeitsanforderungen beim Typ KR werden definiert durch Wiederholgenauigkeit, Positio-

niergenauigkeit, Laufparallelitat (vertikale Richtung) und Umkehrspiel.

[Wiederholgenauigkeit]

Die Wiederholgenauigkeit wird an drei Positionen (in
der Nahe der Anfangs-, Mittel- und Endposition) gemes-
sen. Jeder dieser Messpunkte wird siebenmal einseitig
angefahren, wobei jeweils die Stopposition gemessen
wird. Fir jeden Messpunkt kann somit die Differenz
zwischen Soll- und Istposition bestimmt werden. Der
Absolutwert des Minimal- und des Maximalwertes wird
addiert und durch zwei dividiert. Der deklarierte Wert
(Wiederholgenauigkeit) ist der Maximalwert der drei
Hauptmessungen und wird als + Toleranz angegeben.

[Positioniergenauigkeit]
Mit der Positioniergenauigkeit wird die maxima-
le Fehlerabweichung angegeben, die sich aus
der Differenz der tatsachlichen und vorgegebe-
nen Verfahrstrecke ergibt.

[Laufparallelitat (Vertikale Richtung)]

Ein Abrichtlineal wird auf der Tischflache
platziert, auf der der Typ KR montiert ist. An-
schlieRend wird mit einem Prifgerat nahezu
der gesamte Verfahrweg des Innenwagens
vermessen. Die maximale Differenz zwischen
den Ablesewerten auf dem Verfahrweg ist die
Laufparallelitat.

[Umkehrspiel]

Der Innenwagen muss nach vorne verschoben
und leicht bewegt werden. Der angezeigte
Messwert dient als Referenzwert. AnschlieRend
muss in derselben Richtung (Vorschubrichtung
des Tisches) eine Belastung am Innenwagen
angelegt und wieder entfernt werden. Die Dif-
ferenz zwischen dem Referenzwert und dem
Riickhub dient als Umkehrspielmessung.

Die Messung ist in der Mitte und in der Nahe
beider Enden durchzuflihren, wobei der maxi-
male Wert als Messwert dient.

Abb.6 Wiederholgenauigkeit

*)

A
) )
0 /\ABefehlswert

RO . AAVerfahrweg

gD
=)

(F

R S —

Referenzpunkt

AA= | Ist-Laufstrecke - Soll-Laufstrecke |
(=)

Abb.7 Positioniergenauigkeit

Abrichtlineal

Abb.8 Laufparallelitat

Umkehrspiel aERuckweg
Vorschub Gewindetrieb —

Abweichung unter Belastung

Belastung (mit Einfederung)
[ — = R >
[ W‘IE“ ‘lﬁ @ © S 3

Abb.9 Umkehrspiel
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Die Genauigkeiten fir Typ KR werden als Normalklasse (kein Symbol), Hochgenauigkeitsklasse (H) und
Prazisionsklasse (P) klassifiziert. Die nachfolgenden Tabellen geben alle Genauigkeitsklassen wieder.

Tab. 10 Normalklasse (ohne Symbol) Einheit: mm
. . T Lauf-
L Lange Wiederhol- | Positionier- o Umkeh  |Losbrechmoment
Typ Hublange f L L parallelitat h
AuRenschiene | genauigkeit | genauigkeit (Vertikale Richtung) rspiel (Nem)
30 100 . )
Kein Wert Kein Wert
KR20 80 150 +0,01 . . 0,02 0,5
130 200 definiert definiert
60 150
110 200 Kein Wert Kein Wert
s 160 250 0,01 definiert definiert 0,02 15
210 300
50 150
100 200
200 300 Kein Wert Kein Wert
Ml 300 400 0,01 definiert definiert 0,02 7
400 500
500 600
50 150
100 200
200 300 . )
Kein Wert Kein Wert
KR33 300 400 +0,01 . . 0,02 7
200 500 definiert definiert
500 600
600 700
200 340
300 440
400 540 ) )
Kein Wert Kein Wert
KR45H 500 640 +0,01 f . 0,02 10
500 720 definiert definiert
700 840
800 940
190 340
290 440
390 540 . )
KR46 490 640 0,01 Kol wwert | Kein Wert 0,02 10
590 740
690 840
790 940
800 980
900 1080 . )
KR55 1000 1180 0,01 Kol wvert | Kein Wert 0,05 12
1100 1280
1200 1380
790 980
990 1180 +0,01 Kein Wert Kein Wert 12
KRe5 1190 1380 definiert definiert 0,05
1490 1680 +0,012 15

*Gibt die Hublange bei Verwendung eines langen Innenwagens an.
Hinweis1: Die Bewertungsmethode erfillt die THK-Werksnormen.
Hinweis2: Die Messung erfolgt unter Verwendung eines Priifmotors. Bei Spezifikationen mit parallelem Motoranschluss wird
keine Messung bei abgeschlossener Motorumlenkung durchgefiihrt.
Hinweis3: Das Losbrechmoment entspricht dem Wert bei Verwendung von Schmierfett AFB-LF von THK.
Fir das Losbrechmoment bei den Typen KR20 und KR26 wird die Schmierung mit AFA-Schmierfett von THK und
bei KR15 die Schmierung mit AFF-Schmierfett von THK vorausgesetzt.
Hinweis4:Bei Verwendung von hochviskosen Fetten oder Reinraumfetten kann das Losbrechmoment die entsprechenden
Werte in der Tabelle Ubersteigen. Wahlen Sie den Motor mit groRer Sorgfalt aus.
Hinweis5: Informationen beziiglich der Genauigkeit von Einheiten, die die Standardlange (berschreiten, erhalten Sie von

Hinweis6: Der Typ KR15 ist nur in der Hochgenauigkeitsklasse (H) und der Prazisionsklasse (P) verfugbar.

N2-92
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Tab. 11 Hochgenauigkeitsklasse (H) Einheit: mm
. - N Lauf-
P Lange Wiederhol- | Positionier- e .| Losbrechmoment
Typ Hublénge . L o parallelitat Umkehrspiel
AuRenschiene | genauigkeit |genauigkeit (Vertikale Richtung) (Ncm)
25 75
50 100
75 125
KR15 100 150 +0,004 0,04 0,02 0,01 0,4
125 175
150 200
30 100
KR20 80 150 +0,005 0,06 0,025 0,01 0,5
130 200
60 150
110 200
KR26 160 250 +0,005 0,06 0,025 0,01 1,5
210 300
50 150
;38 ggg 0,06 0,025
KR30H 300 200 +0,005 0,02 7
400 500
500 600 0,10 0,035
50 150
100 200
200 300 0,06 0,025
KR33 300 400 +0,005 0,02 7
400 500 0.10
500 600 ’ 0,035
600 700 0,14
200 340
300 440
200 520 0,10 0,035
KR45H 500 640 +0,005 0,02 10
600 740 0,12 0,04
700 840
800 940 0,15 0,05
190 340
290 440
390 520 0,10 0,035
KR46 490 640 +0,005 0,02 10
590 740 0,12 0,04
690 840
790 940 0,15 0,05
800 980
900 1080 0.18
KR55 1000 1180 +0,005 0,05 0,05 12
1100 1280 0,25
1200 1380
790 980 0,18
990 1180 0,05 12
KR65 1190 1380 +0,008 0,20 0,05
1490 1680 0,28 0,055 15
*Gibt die Hublange bei Verwendung eines langen Innenwagens an.
TR 3293
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Tab. 12 Prazisionsklasse (P) Einheit: mm
. . N Lauf-
N Lange Wiederhol- | Positionier- e . Losbrechmoment
1 Al AuRenschiene | genauigkeit | genauigkeit (Ve rtiqgrlzulgliltt:?lttu ng) Pl sz, (Ncm)
25 75
50 100
75 125
KR15 = e 40,003 0,02 0,01 0,002 0.8
125 175
150 200
30 100
KR20 80 150 +0,003 0,02 0,01 0,003 12
130 200
60 150
110 200
KR26 e 290 +0,003 0,02 0,01 0,003 4
210 300
50 150
i
KR30H o 20 +0,003 0,003 15
400 500
o o 0,025 0,015
50 150
100 200
o 2 0,02 0,01
KR33 300 400 +0,003 0,003 15
400 500
500 600 0,025 0,015
600 700 0,03
200 340
300 440 15
KRA45H 400 540 +0,003 0,025 0,015 0,003
500 640 -
600 740 0,03 0,02
190 340
290 440 15
390 540 40,003 0,025 0,015
KR46 490 640 0,003
590 740 0,03 0,02 .
690 840
o o +0,005 0,035 0,025
800 980
KR55 900 1080 +0,005 0,035 0,025 0,003 i
1000 1180 0,04 0,03 20
790 980
KR65 990 1180 +0,005 0,035 0,025 0,005 20
1190 1380 0,04 0.03 2

*Gibt die Hublange bei Verwendung eines langen Innenwagens an.

Hinweis1: Die Bewertungsmethode erfillt die THK-Werksnormen.

Hinweis2: Die Messung erfolgt unter Verwendung eines Priifmotors. Bei Spezifikationen mit parallelem Motoranschluss wird
keine Messung bei abgeschlossener Motorumlenkung durchgefiihrt.

Hinweis3: Das Losbrechmoment entspricht dem Wert bei Verwendung von THK-Schmierfett AFB-LF.
Fir das Losbrechmoment bei den Typen KR20 und KR26 wird die Schmierung mit AFA-Schmierfett von THK und
bei KR15 die Schmierung mit AFF-Schmierfett von THK vorausgesetzt.

Hinweis4:Bei Verwendung von hochviskosen Fetten oder Reinraumfetten kann das Losbrechmoment die entsprechenden
Werte in der Tabelle tibersteigen. Wahlen Sie den Motor mit groRer Sorgfalt aus.

Hinweis5: Informationen bezliglich der Genauigkeit von Einheiten, die die Standardlange Uberschreiten, erhalten Sie von
THK.

B2-94 AR
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Aufbau der Bestellbezeichnung

BaugroBe Wagentypen Hubléange Genauigkeit
KR33 10 A - 0200 P
@ @ ® @ ®
KR15 01:1mm A 0025 : 25mm Normalklasse (kein Symbol)
KR20 02 : 2mm B 0050 : 50mm H: Hochgenauigkeitsklasse
KR26 06 : 6Bmm C ! P: Prazisionsklasse
KR30H 10 : 10mm D 1490 : 1490mm
KR33 20 : 20mm
KR45H 25 :25mm
KR46
KR55
KR65

Bei der Auswahl eines Faltenbalgs (siehe @), Option 2) als Abdeckung
ist dies bei der Hublénge zu berticksichtigen (— [N2-125).

KR15 :
KR20 :
KR26
KR30H :
KR33
KR45H :
KR46
KR55
KR65

[01], [02]
[01], [06]

:[02], [06]

[06] , [10]

. [06], [10]

[10], [20]

11101, [20]
- [20]
- [25]

Die mégliche Auswahl der Spindelsteigung hangt von der BaugroRe ab

[N2-96 qrAIK



Mit/ohne Motor

®

Abdeckung

@

Gehduse A/

Zwischenflansch

AQ

®

0: ohne Motor und Kupplung 0: ohne Abdeckung || 0: ohne 10

1: mit Motor und Kupplung (gemaR Kundenvorgabe) 1: mit Abdeckung 1 20

2: mit Faltenbalg 2 30

6 40

7 50

B 60

E A0

H A5

= o

J AM

Falls die Auswahl "0" getroffen wird, Sie aber eine Kupplung M AN

benétigen, teilen Sie uns dies bitte mit. AP

. . . - AQ
Die Auswahl "1" bedeutet, dass ein Motor mit Kupplung nach Kundenanfrage montiert wird.

Unter der Position @ geben Sie bitte die zu Ihrem Motor passende AR

Modellnummer des Geh&uses A oder des Zwischenflansches an. 2?

Motoren verschiedener Hersteller und Typen kénnen montiert werden. Weitere AU

Informationen erhalten Sie von THK.

AV

AY

AZ

Ein Umlenkgehé&use zur seitlichen Befestigung des Motors ist auf Anfrage ebenfalls

erhhéltlich.

Weitere Informationen erhalten Sie von THK.

ALK
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Typ KR15 (Standardausfiihrung)

Typ KR15[JJA (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR15[J[JB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

TypA(8,2), Typ B (10,2)

L1
44 Lénge AulRenschiene \ 10
7,5 5 33
(31,6)* Hublénge
(102" 23 33
© 14 12 | 1
3 2T TypA(3:2), Typ B (52)
|
NN S == fm——R
[ F O |o| O @
T Lo e[ € _@}
b oo B — 577
e D HHD ; )
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag 2-M2 Tiefe 3 4-M3 Tiefe 4

und der Startposition des Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der
verfligbaren Hublédnge an. Beim Typ KR-B (mit zwei
langen Wagen) mil3t die Lange 64,6 mm.

2xn-3,4 Durchgangshohrung, ¢ 6 Senkungstiefe 2
(mit M3 Innensechskantschrauben befestigt)

6.5 25,5 12
2] 6 33MIN
T (Ma bei zwei eng
i N T ) %Tzusamvvengesetzten
T ¢ . agen B _.
ACE|x] L 4] i e ]
Q= | P — ‘ 1 &
ASS . G L T T T
2x2-M2 Tiefe 3 0 50 kB
(Gleiche Position auf der 4 G (n—1) X50 (G) 4
gegentiberliegenden Seite)
4-¢3 30 19
Durchgangsbohrung 24.4 ¢ 2 Schmierloch 45
o o~
=23 | @9\A S 5 )
N : ™ 4 - 0
@) 253 2 A~ 14 | 8 | \&
| | a e
30 =3
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange Gesamt- i
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange (me) i Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B (mm) L+«(mm) TypA Typ B
25(31,4) — 75 129 12,5 2 0,19 —
50(56,4) — 100 154 25 2 0,22 —
75(81,4) 40(48,4) 125 179 12,5 3 0,25 0,292
100(106,4) 65(73,4) 150 204 25 3 0,28 0,322
125(131,4) 90(98,4) 175 229 12,5 4 0,31 0,352
150(156,4) | 115(123,4) 200 254 25 4 0,34 0,382

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
N2-98 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com




Typ KR15 (mit Abdeckung)

Typ KR15[J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR15[J[JB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

TypA(12,5)

L1

Typ B (14.5)

Lange Auenschiene

Hubldnge

23

olis] T

Typ A (3,2)°F]
Typ B (5.2)/

B (5.2

TR

HoXS:

7k
N2

ORI

masodilika

D AR

4-M3 Tiefe 6

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

2x2-M2 Tiefe 3

© (Gleiche Position auf der gegentiberliegenden Seite)
~| "eB
i fe<f/ s 11T i
! . = E:p
Al : == I i {]
L S {amma——d1)
s
443 30 = 44
Durchgangsbohrung 24,4 - 32
|
o 2N |
Q| W 5
SRR q
& D — N -
S\ /5 &
© 253 | o
o — <
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Laénge Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
TypA Typ B’ (mm) Li(mm) TypA Typ B
25(31,4) — 75 129 0,23 —
50(56,4) — 100 154 0,26 —
75(81,4) 40(48,4) 125 179 0,3 0,364
100(106,4) 65(73,4) 150 204 0,33 0,394
125(131,4) 90(98,4) 175 229 0,36 0,424
150(156,4) 115(123,4) 200 254 0,4 0,464

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Zubehor-HRA2-125

TR N2-99
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Typ KR20 (Standardausfiihrung)

Typ KR20[J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR20LJ[IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

TypA(12), Typ B (11)

L1
49 Lange AuRenschiene 10
46
14_(14) (44)* Hublange \
[*x1
s B2 46 TypA(6). Typ B (5
= 2xn-3,4 Durchgangsbohrung, ¢ 6,5 Senkungstiefe 3
= I
| ] — ! g —
=0 Ke) .
| ’;}E,LQ’,@J) @ y 10y
_ [ . |
|7 4 a4
2-M2.6 Tiefe 6 4-M3 Tiefe 4,5/ *1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

(Offnung C1,3)

*2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der verfiigbaren Hublange
an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) milt die Lange 90 mm.

12 25 12 46 min.
% (Mo e v eng
| - 10, |, o 2usammengeseizten
Tt i ‘O Wagen) -—B
= — n%:.mlili e e e —
A I|lX =i
4& 8[ 1 e f— ) i B B el
A e S 1 S . = T = T
T i T
2X2-M2.6 Tiefe 4 e 60 | ! B
(Gleiche Position aufder 3 5 G (n—1)X60 (G) 25
gegenuberliegenden Seite) '
39,6 Ausrichtung Schmiernippel
4-34 Durchgangsbohrung 33,6 23 .
5 ‘ Mit einem Innenwagen
i < 3] =
0] 2 o < B
S NI W @ e— B
@ 4 D © o| ®© © o
< 2 S, [SUNTS) ™
~v 1 S & - 5 Ty Mit zwei Innenwagen
oV .
pt [ \@o 4-M3 Tiefe 6 ol 11,18 e\@ PR R
N 40 % 3 e P
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- ;
Zwischen den mechanischen Endanschlagen | AuRenschiene lange (me) n Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) L+«(mm) Typ A Typ B
30(41,5) — 100 159 20 2 0,45 —
80(91,5) 35(45,5) 150 209 15 3 0,58 0,655
130(141,5) 85(95,5) 200 259 40 3 0,72 0,795
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
BN2-100 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;l)gort. https://tech.thk.com




Typ KR20 (mit Abdeckung)

Typ KR20[J[JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR20[J[JB (mit zwei langen Innenwagen)

Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1

TypA(17.4), Typ B (16.4)

Lénge AuRenschiene

(19,4) Hublange \
(5.5)* 33,2 TypA (6), Typ B (5)
} I‘I I‘I 0 ti*
pu— ;"”' —— =
g e F
, e ek ¢
- e <t =

4-M4 Durchgangsbohrung

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

2X2-M2 Tiefe 4

ol?; 6 (Gleiche Position auf der gegeniberliegenden Seite) B
L / L l = e
B T i e I ee 1
A | 7h>ﬂ'J > Lhm'“‘ _ o —]
- e g
E A Ll Ll Lo i .
~—B
434 39.6 P 7 S—
Durchgangsbohrun 33,6 = 37
gangsbohung l —3r ‘
pl ‘ 1 :H
Te) . o
R ERCTiE
o > ™
< ‘%Qj = [P T Al
Ol s’ 4-M3 Tiefe 6 20 |
4 %
N S
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
TypA Typ B (mm) L+«(mm) Typ A Typ B
30(41,5) — 100 159 0,51 —
80(91,5) 35(45,5) 150 209 0,66 0,78
130(141,5) 85(95,5) 200 259 0,8 0,92
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Zubenor=>m2-125 T [2-101
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Typ KR26 Standardausfuhrung

Typ KR26[_][JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR26[ ][ ]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1
60 Lange AuBenschiene 10
16,5 64 TypA(10,3), Typ B (11,3)
10 |(77) (62)* Hublénge
~ 47" 47,4 64 5
= 30 TypA(4,3), TypB (5,3
[Te}
= \ \
= T4 a a 3 ==
—F 5 S TS !
o @ ©
r—§ | _ Ol _ <t = — — —
— N —--—n = !
‘ | F¢ ER O @
=l —.A
2-M3 Tiefe 6 4-M4 Tiefe 6,5 / 2xn-4,5 Durchgangsbohrung, ¢ 8 Senkungstiefe 4

(Offnung C1,5)

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
*2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der verfiigbaren Hublénge an.
Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) milt die L&nge 126 mm.

12 34 14 64 min.
] (MaR bei zwei eng
5 |, zusammengesetzten
[ /) Cg ‘Wagen) B |
~ b et Yy S— e
AL I 1 = - _ 7 ~ s B
N L S
ASS Lo - T
2x2-M2,6 Tiefe 4 o 80 \ B
(Gleiche Position auf der
gegeniiberliegenden Seite) 3.5 G (n—1)x80 | (©) 25
49,4
4435 X Ausrichtung Schmiernippel
Durchgangsbohrung 43 31 9 PP
8 Mit einem Innenwagen
- ')
NS < © I
le) 2o —
ole (7 3 O s
5] = 251 y e Y IS ©
) 3 £e) e - . .
= & ; — Mit zwei Innenwagen
‘Q[ iz};:) g Y N ‘ 25 125 QA ST T e =
o & % F I HE
&/ 4-M3 Tiefe 6 50 S IS I
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- ;
2wischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange (me) n Gesamtgewicht (kg)
TypA Typ B’ (mm) Li(mm) TypA Typ B
60(69) — 150 220 35 2 0,99 —
110(119) 45(55) 200 270 20 3 1,2 1,38
160(169) 95(105) 250 320 45 3 1,41 1,59
210(219) 145(155) 300 370 30 4 1,62 1,8
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
BN2-102 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;l)gort. https://tech.thk.com




Typ KR26 (mit Abdeckung)

Typ KR26[_J[JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR26[_J[ B (mit zwei langen Innenwagen)

Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

Typ A (17,6), Typ B (18,6)

L1

Lange AulRenschiene

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

8,5 2x2-M2 Tiefe 4

Hublange \
(@.7)* 474 N
T £ = = :
® e @ @l
| (@ o9 e, & g
4-M4 Durchgangsbohrung TypA(4,3). Typ B (5,3)

~ (Gleiche Position auf der gegentiberliegenden Seite)
- B
! e / e
Ab | h el — e - = |
[yt ;_* Py o
] - — — i
~—B
62
1435 49,4 47
Durchgangsbohrung 43 ® 24
\ S
i dl
Ye) o .
5 o
3 MRS <l
bic Qic ;
50 2
N
&%
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
TypA Typ B’ (mm) L+(mm) Typ A Typ B
60(69) — 150 220 1,12 —
110(119) 45(55) 200 270 1,34 1,605
160(169) 95(105) 250 320 1,56 1,825
210(219) 145(155) 300 370 1,78 2,045

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Zubehor-HRA2-125

ALK

N2-103
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Typ KR30H Standardausfuhrung

Typ KR30HLJ[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR30HJ[IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

Typ A (11,9), Typ B (17,5)

L1
59 Lénge AuRenschiene 1"
744
16, (159) (72,2)* Hublange
| 19 |49 54 744 Typ A (3,9), Typ B (9,5)
§ ‘ 30 ‘ 2xn+5,5 Durchgangsbohrung, ¢ 9,5 Senkungstiefe 4,5
T
7 °§ T 0 K0 [ & ° o | © “':E
= INIE BT !
@ = = 7% l\!} - = T - —F - —
x|
@ Qi ° Lo 1o° & o a@ I=
= 7]
4-M5 Tiefe 8 2-M2,6 Tiefe 5 2xn1-M2,6 Tiefe 3,5
F
H (n1—1)xF (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
und der Startposition des Nennhubes.
10 31 18 w *2: gibt die Innenwagenlange bei der Berechnung der
3 | 12 8,5 (Ma bei zwei eng verfiigbaren Hublange an. Beim Typ KR-B (mit zwei
‘ Zusammengesetzien langen Wagen) mi3t die Lange 146,6 mm.
Wagen)
x T m—wi:: ///// e —-- B — e
A Lol k e e 2 - - =
RO S S— e e I + e
I 100 | B
1
G (n—1)x100 (G)
59.7 38 Ausrichtung Schmiernippel
2-M3 Tiefe 5 ‘ 34 8 Mit einem Innenwagen
m— B
ol 1 =P
¥ 9 °°-I gl ofw e
< &N Mit zwei Innenwagen
)
é’-] & P P eI
) 1= mls =P
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lénge Gesamt- i
Zwischen den mechanischen Endanschlagen | AuRenschiene linge (mHm) (me) (mFm) o | & Gesamtgewicht (kg)
TypA Typ B’ (mm) Li(mm) Typ A Typ B
50(58,8) — 150 220 25 25 100 2 2 1,4 —
100(108,8) — 200 270 50 50 100 2 2 1,6 —
200(208,8) | 120(134,4) 300 370 50 50 200 3 2 2,2 2,5
300(308,8) | 220(234,4) 400 470 100 50 200 4 2 2,7 3
400(408,8) | 320(334,4) 500 570 50 50 200 5 3 3,2 3,5
500(508,8) | 420(434,4) 600 670 100 50 200 6 3 3,8 4.1
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
BN2-104 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;l)gort. https://tech.thk.com




Typ KR30H (mit Abdeckung)

Typ KR30OH[J[JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR30HL[IB (mit zwei langen Innenwagen)

Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1

Typ A (21), Typ B (26,6)

L&énge Aulenschiene

(25) 54 Hublénge \
(4,9 30 54 N
TypA(3,9), Typ B (9,5) I
- e -
S ERREEEREEEEeE ¥ &
Lk P e
T i .
z ,,@f‘@ii é\i* Ce
i =5 = n I
of Lo D 40 O |
4-MS Tiefe 10— 4-M2 Tiefe 4
(von der Ruckseite)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
-—B
o == [ 1 Py
o | E ; [ ! ! ]
Ap i - ‘1‘ h-Eﬂ ESTr ]
| 3 ) - - E
- d — o
~—B
59,7
2-M3 Tiefe 5 34 >
S
i e i f=)
o @ SR ZN A ©
< Q| « v ) Mo
~ o[ o 54
N - S
[
v ®
o & )
§ 4-M4 Tiefe 8
Y
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Laénge Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) L+(mm) TypA Typ B
50(58,8) — 150 220 1,6 —
100(108,8) — 200 270 1,8 —
200(208,8) 120(134,4) 300 370 2,4 2,83
300(308,8) 220(234,4) 400 470 3 3,43
400(408,8) 320(334,4) 500 570 3,5 3,93
500(508,8) 420(434,4) 600 670 4,1 4,53

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Zubehor-HRA2-125

ALK

N2-105
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Typ KR30H Standardausfuhrung

Typ KR30H[JJC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR30OHLJLID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

Typ C (15), Typ D (16,1)

L1
59 Lange AuBenschiene 11
16, 48,9 Typ C (7), Typ D (8,1)
(183) (46,7)* Hublénge L
= 9 (23 28,5 48,9 2xn-5,5 Durchgangsbohrung, e
© o 49,5 Senkungstiefe 4,5
ASS )|, -
| i == = == ~{
of © |
| == L = = = = -
T H— ! T
4 '
i M © Qo
[
2-M2,6 Tiefe 5 / /2-M5 Tiefe 8 2xn1-M2,6 Tiefe 3,5
F
H (n1—1)XF (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
und der Startposition des Nennhubes.
10 31 18 48,9MIN *2: gibt die Innenwagenlédnge bei der Berechnung der
3 12| 8,5 | (Ve bei zweieng verfugbaren Hubldnge an. Beim Typ KR-D (mit zwei
r» ~ Zusammengesetzten kurzen Wagen) mif3t die Lange 95,6 mm.
—] Wagen) —B
N o L I
S |N | g T = = = = = = = =
Qs | s R c— % <
e o S L e e B S —— E— | S e
<
- 100 B
G (n—1)x100 (G)
T
38 Ausrichtung Schmiernippel
8 Mit einem Innenwagen
a P
o v wv l}‘ —_—
RES Ny e Mit zwei Innenwagen
F e e
] 12
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lénge Gesamt- i
Zwischen den mechanischen Endanschlagen | AuRenschiene IAnge (mHm) (me) (mFm) o & Gesamtgewicht (kg)
Typ C Typ D’ (mm) Li(mm) Typ C Typ D
70(84,3) 20(35,4) 150 220 25 25 100 2 2 1,3 1,47
120(134,3) | 70(85,4) 200 270 50 50 100 2 2 1 1,67
220(234,3) | 170(185,4) 300 370 50 50 200 3 2 2,1 2,27
320(334,3) | 270(285,4) 400 470 100 50 200 4 2 2,6 2,77
420(434,3) | 370(385,4) 500 570 50 50 200 5 3 3,1 3,27
520(534,3) | 470(485,4) 600 670 100 50 200 6 3 3,7 3,87
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
BN2-106 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;l)gort. https://tech.thk.com




Typ KR30H (mit Abdeckung)

Typ KR30H[J[IC (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR30HLI[ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1
Lénge AuRenschiene
(27,4) 28,5 Hublénge _
(7.3)* 28,5 Typ C (24,1), TypD (252) — _|__
o] S | Typ C (7), Typ D BAY— -
e e W = = . E 7]
: el *@’ e Al e
BE 'ftrr RIS ﬁ’ ; : =
e e ¢ 5 G be
00*@\7 004;‘} .
4-M2Tiefe 4 /5] | 21 | 2-M5 Tiefe 10
(von der Ruckseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

~—B
j S I =2
A fo G — .
= + + s E
o d = 2 =
~—B
59,7 .8
2-M3 Tiefe 5 34 > 60
SN
S 7 o ! !
i =)
o @ L——F 0 (EE \ Q
< g °°_I g R 10
=) S Y
I - &
LD.T N
o & .
&/ 4-M4 Tiefe 8
9
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Laénge Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
Typ C Typ D’ (mm) L+(mm) Typ C Typ D
70(84,3) 20(35,4) 150 220 1,4 1,64
120(134,3) 70(85,4) 200 270 1,6 1,84
220(234,3) 170(185,4) 300 370 22 2,44
320(334,3) 270(285,4) 400 470 2,8 3,04
420(434,3) 370(385,4) 500 570 3,3 3,54
520(534,3) 470(485,4) 600 670 3,9 4,14

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Zubehor-HRA2-125

ALK

N2-107
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Typ KR33 Standardausfuhrung

Typ KR33[J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR33[J[IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1
59 Lange AuRenschiene TypA(12), TypB (11) 11
76
= (16) (72)* Hublange TYPA(6,5), Typ B (5,5)\
© 16(5)*1 54 76 2«n-5,5 Durchgangsbohrung, A
e 30 795 Senkungstiefe 54
-9, h— \
T —— i — TR
T R P [0 | ©
i Ql 1 I
1 i [s2) — = ;
R Il i o |
g 2
4-M2 Tiefe 5 4-M5 Tiefe 8
F 2xn1-M2,6 Tiefe 4
H (n1—1)xF (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und
der Startposition des Nennhubes.
76MIN *2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der verfiigaren Hublénge
(MaR bei zwei eng an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) mit die Lénge 148 mm.
|, zusammengesetzten
| Wagen) B
© .
A2 e —
3 o= s - 1
ASS =TT =TT T
T T e
100 \ B
50 (n—1)x100 | (50)
(Fur eine Auenschienenldnge von 150: 25) (Fur eine AuRenschienenlénge von 150: 25)
235 60 . Schmiemi
Duchgangsbotrung 40 Ausrichtung Schmiernippel
- 32 oo
6,5 © Mit einem Innenwagen
= o 3 Bl
[t} e -
¥¥e J 85  PES9: — | -
N ¥ « T )« . )
< e At Mit zwei Innenwagen
0 e 2 —_—
o} & 4-M4 Tiefe 10 © 301180 ¥z = =]
§ o 60 oe f =
N (90° Anordnung) ~/ a
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange Gesamt- ;
2wischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange (mHm) (mFm) o | Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) Li(mm) Typ A Typ B
50(61,5) — 150 220 25 100 | 2 | 2 1,7 —
100(111,5) — 200 270 50 100 | 2 | 2 2 —
200(211,5) | 125(135,5) 300 370 50 | 200 | 3 | 2 2,6 2,95
300(311,5) | 225(235,5) 400 470 100 | 200 | 4 | 2 352 3755
400(411,5) | 325(335,5) 500 570 50 | 200 | 5 | 3 3,9 4,25
500(511,5) | 425(435,5) 600 670 100 | 200 | 6 | 3 4,5 4,85
600(611,5) | 525(535,5) 700 770 50 | 200 | 7 | 4 55 5,85
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
N2-108 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com




Typ KR33 (mit Abdeckung)

Typ KR33[J[JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR33[J[]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1
Lange Aukenschiene  Typ A (21), Typ B (20)
(25) 54 Hublénge \
(5) | 30 | | Typ A (6,5), Typ B (5.5)
O ¢ 470 3 BN
el i v ¢ E
e T @ (@ T @ @
@l @ '
e ™~ 5 T
Ol lee il e o
e i o i J i 5
O +8 O T oo D _
4-M5
Durchgangsbohrung 8 4-M3 Tiefe 6
(von der Rickseite)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
e
1 1 | i BEN]
AL - g
s . . + 1o
= i o i o -
—B
60 . 8
40 < 64
2-3,5 Durchgangsbohrung 32 =) 62
\ o A ‘
s |
[t} 7 © b ;i ‘
93 2, [{oOe}H—
< o o el = “ «Q
o~ (%) Soe o ogr NI
S v L
uﬁ S -
ol &AM Tiefe 10 60 ‘ \fo
\%}\ (90° Anordnung) </
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) Li(mm) Typ A Typ B
50(61,5) — 150 220 1,9 —
100(111,5) — 200 270 2,2 —
200(211,5) 125(135,5) 300 370 2,8 3,28
300(311,5) 225(235,5) 400 470 85 3,98
400(411,5) 325(335,5) 500 570 42 4,68
500(511,5) 425(435,5) 600 670 438 5,28
600(611,5) 525(535,5) 700 770 5,9 6,38

herausragt.

Zubehor-HRA2-125

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Hinweis: Es ist zu berlicksichtigen, dass die Befestigungsschraube der Abdeckung 0,2 mm an der Oberseite des Top Table

ALK

N2-109
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Typ KR33 Standardausfuhrung

Typ KR33[J[JC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR33[JID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1
59 Lange AuRenschiene TYP C (12,5), Typ D (12) 11
50,5 Typ C(7), Typ D (6,5) \
=| 16.(16) (46,5)* Hublénge
SNENION 28,5 50,5 2xn-5,5 Durchgangsbohrung, # 9,5 Senkungstiefe 54 .|
— =1 w 4 ™ — 0
—I — & E_' BIEER @)
E = s _ _ _ - i
1 ] 3 E— L]
LR o o
4-M2Tiefe5 /|| 5 [\ 2-M5 Tiefe 8
F 2xn1-M2,6 Tiefe 4
H (ni—1)xF (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
. und der Startposition des Nennhubes.
50’5 mlin. *2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der verfiigbaren Hublénge
(Mab bei zwei eng an. Beim Typ KR-D (mit zwei kurzen Wagen) mit die Lénge 97 mm.
10 | zusammengesetzten
Wagen) -—B -
__w B - B - -
o o =8
L Ll | T had —
100 | B
50 (n—1)x100 (50)
(Fr eine AuRenschienenlénge von 150: 25) (Fr eine AuRenschienenlénge von 150: 25)
248 ) Ausrichtung Schmiernippel
Durchgangsbohrung 40 usrichtung Schmiernippel
32 6,5 Mit einem Innenwagen
X NI = e
E: — ©
EE ol 5 o Bwsid
~ “N"» o & © 8 > “ a p——
N g ¥ N e . .
7@ Mit zwei Innenwagen
vl ¥ -l 30 |15 \ B e —
9 ] )
[S) z§ 4-l\i|4 Tiefe 10 60 foe e [EapEay (2 ay i
39 (90° Anordnung) / P
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- ;

Zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange (mHm) (mFm) @ ~ Gesamtgewicht (kg)
Typ C Typ D (mm) L+(mm) Typ C Typ D
75(87) 25(36,5) 150 220 25 100 | 2 | 2 1,6 1,83

125(137) 75(86,5) 200 270 50 100 | 2 | 2 1,9 2,13
225(237) | 175(186,5) 300 370 50 | 200 | 3 | 2 2,5 2,73
325(337) | 275(286,5) 400 470 100 | 200 | 4 | 2 3,1 3,33
425(437) | 375(386,5) 500 570 50 | 200 | 5| 3 3,8 4,03
525(537) | 475(486,5) 600 670 100 | 200 | 6 | 3 4.4 4,63
625(637) | 575(586,5) 700 770 50 | 200 | 7 | 4 5,4 5,63
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
BN2-110 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com




Typ KR33 (mit Abdeckung)

Typ KR33[J[IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR33[J[ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1

Lange AuRenschiene

Typ C (21,5), Typ D (21)\

4-M2 Tiefe 5

2-M5 Durchgangsbohrung

(von der Ruckseite)

(25) Hublénge
(5)* | 28,5 | Typ C (7), Typ D (6.,5) %*
‘ ‘ —1
| o] = T R
- = a3 7 N
oy In - @ @ @ .
L
= I = 1 r
@ Ll o | @ @ @ @zl
= . i i i3
sl

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

uasyoeseauipyedwoyy .

[-—B
— _ | _
] » o1
A, =
L + + + -+
[-—8
60 86
40 — 64
2-3,5 Durchgangshohrung 32 g— 62
—y °\Sd’, T f
i U \ i
0 <t © ' B n i
3| ! ] < Q B (=2 ) A ml
o 5 TG
ol & /AMTiefe 10 60 ‘ \KO
\9§ (90° Anordnung) </
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
TypC Typ D’ (mm) L+(mm) Typ C Typ D
75(87) 25(36,5) 150 220 17 2
125(137) 75(86,5) 200 270 2.1 2.4
225(237) 175(186,5) 300 370 2,7 3
325(337) 275(286,5) 400 470 3,3 3,6
425(437) 375(386,5) 500 570 4 4,3
525(537) 475(486,5) 600 670 47 5
625(637) 575(586,5) 700 770 57 5,93

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Hinweis: Es ist zu berlicksichtigen, dass die Befestigungsschraube der Abdeckung 0,2 mm an der Oberseite des Top Table

herausragt.

Zubehor-HRA2-125

ALK

BN2-111



Typ KR45H Standardausfuhrung

Typ KR45H[J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR45H[J[CIB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

TypA(14,7), Typ B (16,7)

L1
88 Lange Auenschiene 12
108 \
28 (197) (105,6)* Hublange
=118 81 108 L
< | |19, it e
S (3) 46 416 Tiefe 9 TypA(5.7). Typ B (7.7)
= Th 1 T  uf
¥ g A - g - d
¢ -g I 1 4l @
_ Ml i L ECI . = = y I
i
o ir °© el 1O i E
T ; —1f
\2-M3 Tiefe 6 2xn1-M2,6 Tiefe 3,5
200 2xn-6,6 Durchgangshohrung, # 11 Senkungstiefe 6,5
H (n1—1) X200 |(H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und
14 51 23 108MIN der Startposition des Nennhubes.
3,5 14 10 (MaR bei zwei eng *2: gibt die Innenwagenlange bei der Berechnung der verfiigbaren Hublénge
‘ zusammengesetzten an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) mit die Lange 213,6 mm.
ol T ~ ‘ Wagen)
ALY . o — e P —m
2 - 2 . . B
— - Q- ———— e —— o — T — P e —
100 B
70 (n—1)Xx100 (70)
4-M5 Tiefe 10 . o
79,6 53 Ausrichtung Schmiernippel
4-M4 Tiefe 8 .
2 Mit einem Innenwagen
+ &
N e
ol © - < te1 el
olgl _r o T Tte P & = —_—
3 Nk A=) Mit zwei Innenwagen
N b ]y _—————————
N dET = 3 &
gT E s 7] AT S L
D R, sl % P
S 80 &
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange Gesamt- f
2wischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange (mHm) N o Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) L+«(mm) TypA Typ B
200(213) 90(105) 340 440 70 3 2 5,1 6,05
300(313) 190(205) 440 540 20 4 3 6,1 7,05
400(413) 290(305) 540 640 70 5 3 7.1 8,05
500(513) 390(405) 640 740 20 6 4 8,1 9,05
600(613) 490(505) 740 840 70 7 4 9,1 10,05
700(713) 590(605) 840 940 20 8 5 10,1 11,05
800(813) 690(705) 940 1040 70 9 5 11,2 12,15

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
N2-112 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;l)gort. https://tech.thk.com




Typ KR45H (mit Abdeckung)

Typ KR45H[J[JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR45H[J[]B (mit zwei langen Innenwagen)

Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

Typ A (27), Typ B (29)

L1
Lénge AulRenschiene
(32) 81 Hublange ‘\
. 46 81 TypA(5,7), Typ B (7,7)
e i T
| O
& 3:7 b =3 3. A
% @7} N © | o D) & E@
o= ]
E Eor © ==
o) 15 & |-+ T B & o)
Q"9 P4 E
4-M6 Tiefe 12 SN 4-M2,6 Tiefe 5
(von der Rickseite)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes
=B
& : ‘ ] | | — = N
I i | * | |
An o Tl : ‘
i} 771:} ﬂ" * ‘ * D
i - e Cam e R g
B
4-M5 Tiefe 10 104
] 79,6 > 80
4-M4 Tiefe 8 ) = 77
— —- r—. \Iﬁ) . ‘ =N - ‘ T
Li_ /V ~ 1 8@ 1 1
o L Iy S - 04
8o [ o s “la k) ﬂ 0
=1 %/ ™ i = =
: & \_t e “
S T\G
3 & o |
& s &)
S 2
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange AuRen- Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschlégen schiene lange .
Typ A Typ B’ (mm) L+«(mm) Typ A Typ B
200(213) 90(105) 340 440 5,7 7,01
300(313) 190(205) 440 540 6,8 8,11
400(413) 290(305) 540 640 7.9 9,21
500(513) 390(405) 640 740 9 10,31
600(613) 490(505) 740 840 10,1 11,41
700(713) 590(605) 840 940 11,2 12,51
800(813) 690(705) 940 1040 12,3 13,61
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Zubehor=@12:125 THIK B2-113
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Typ KR45H Standardausfuhrung

Typ KR45H[JJC (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR45H[JID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

Typ C (22,2), Typ D (21,7)

L1 \
88 Lange AuRenschiene \ 12
70,5
.28 (197) (68,1)* Hublénge
=& L Typ C (13,2), Typ D (12.7)
S .3) i 435 70,5 i2xn—6,6Durchgangsbohrung, 1 Senkungstiefe 65 <1
ASY
7 © = [ ‘
O ol
R EE=: g 5t RN i
© _ o
¢ — — - -—
\ 2-M3 Tiefe 6 2-M6 Tiefe 9 2xn1-M2,6 Tiefe 3,5
200
H (n1—1) X200 (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
14 51 23 _705MIN _ o ur;: ddgr Sltartposition (Ii:as Neznhu:es.B . )
35 ] 10 [ WeB bei zweieng :gi ) ie nnenwagen ange gl er Berecl nuhg er
[t Zusammengesetzien verfugbaren Hubléange an. Beim Typ KR-D (mit zwei
- <| Wagen) kurzen Wagen) mit die Lange 138,6 mm.
© - N 0 ; B —
LI =Su. -
AR e
=
—— JH -
—B
70 (n—1)x100 L (70)
4-M5 Tiefe 10
e 79,6 53 Ausrichtung Schmiernippel
4-M4 Tiefe 8 Y
22 Mit einem Innenwagen
o © ‘ < Fsliesl
- T @) 9 -
=] < %T" © S Mit zwei Innenwagen
Ol \_ ) Oy e
a7 2 = el -
Sl & a6 |1z &, b sllbe wlpF
$ 80 Y
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- i
Zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuRenschiene lange Hmm)| n | n Gesamtgewicht (kg)
Typ C Typ D' (mm) L+«(mm) Typ C Typ D
230(250,5) 160(180) 340 440 70 3 2 4,7 5,23
330(350,5) 260(280) 440 540 20 4 3 57 6,23
430(450,5) 360(380) 540 640 70 5 3 6,7 7,23
530(550,5) 460(480) 640 740 20 6 4 7,7 8,23
630(650,5) 560(580) 740 840 70 7 4 8,7 9,23
730(750,5) 660(680) 840 940 20 8 5 9,7 10,23
830(850,5) 760(780) 940 1040 70 9 5 10,8 11,33

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
N2-114 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;l)gort. https://tech.thk.com




Typ KR45H (mit Abdeckung)

Typ KR45H[J[C]C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR45H[JID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

Typ C (36,3), Typ D (35,8)

L1
Lange AuBenschiene
(30,2) 43,5 Hublange
(7,3)* N 43,5 | Typ C (13,2), Typ D (12,7) } |
E B
H %) %f & & E]@
E a
E @ ?5\ &3 [i?
2-M6 Tiefe 12 o

4-M2,6 Tiefe 5
(von der Ruckseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

B
- ; ) | — =
. Jii L 3 | |
Ap ii i i HE% : ‘ }E—* i
= N | . + [P
- a- e e T2
=B
4-M5 Tiefe 10 104
. 79,6 = 80
4-M4 Tiefe 8 = 77
oo e 0\% | _ o ‘
INZ=SC0 ks ! |
77~ \
o 2 L ) = 5 e =0 2> L
© o - kS 0 L : @' ©
%) ¢ o ™ o
de — . g; \ I e
2 9 %, o N
$ 2 J
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm 3 - .
zwischen den mechangi’scaen zEndanschlégen Augtﬁggﬁiene Ggiag": Gesamtgewicht (kg)
TypC Typ D’ (mm) L+(mm) Typ C Typ D
230(250,5) 160(180) 340 440 5,1 5,82
330(350,5) 260(280) 440 540 6,2 6,92
430(450,5) 360(380) 540 640 73 8,02
530(550,5) 460(480) 640 740 8,4 9,12
630(650,5) 560(580) 740 840 9,5 10,22
730(750,5) 660(680) 840 940 10,6 11,32
830(850,5) 760(780) 940 1040 11,7 12,42

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Zubeh6r=m2-125 THE BN2-115
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Typ KR46 Standardausfuhrung

Typ KR46[_][JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR46[ ][ ]B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1
87,5 Lange AuRenschiene 13
28 110 (22,5)
(215) (106)* Hublénge
~ 18 |45 81 110 2Xn-6,6 Durchgangsbohrung, (13.5)°F
S 46 ¢ 1 Senkungsfiefe 6,5 :
= v \ vy
] o=V + ] ] hfii%ié} il "% NN
i T e+ @ s
Y | © - 1 - - | — - - ———
vl r < T T, - ‘
" [ T [l - B |
1 fﬁa——ﬁ L] Q——Iﬂifﬁgi?:r (e} 1 © |
) ‘ }
4-M2 Tiefe 5/ 8 4-M6 Tiefe 12 2xn1-M2,6 Tiefe 4
200 |
H (n1—1) X200 (H)

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
*2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der verfiigbaren Hublange an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) mi3t die Lange 216 mm.

14 50,5 23 110MIN
3,5 15 (Man bei zwei eng ‘
.t — zusammengesetzten
o : Ty < t| Wagen) 1 —B
A IT|S - i : ; |
ar=INy 'ffaﬂ - —_— - - 3+ - e -
ASY -
”””””””””” R R T "
& 100 —B
70 (n—1)%100 (70)
4-M4 Tiefe 8 83
(90° Anordnung) 60 10 Ausrichtung Schmiernippel
4-M4 Tiefe 8 o
R Mit einem Innenwagen
g Xl ‘ ]
~ %) e -
R i NE o vl e O &) Sl
- (<8 <| o3| L [ _—
] ™ < | < /) | ™
—_ Vi IS Mit zwei Innenwagen
- & @ 46 |20\ —
& % 86 o, AL
& S22 rall| B il
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublénge (mm) Lange Gesamt- ;
2wischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange (mHm) n i Gesamtgewicht (kg)
TypA Typ B (mm) Li(mm) TypA Typ B
190(208) 80(98) 340 440,5 70 3 2 7,7 8,9
290(308) 180(198) 440 540,5 20 4 3 9 10,2
390(408) 280(298) 540 640,5 70 5 3 10,3 11,5
490(508) 380(398) 640 740,5 20 6 4 11,6 12,8
590(608) 480(498) 740 840,5 70 7 4 12,8 14
690(708) 580(598) 840 940,5 20 8 5 14,1 15,3
790(808) 680(698) 940 1040,5 70 9 5 15,3 16,5
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
RN2-116 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com




Typ KR46 (mit Abdeckung)

Typ KR46[_J[JA (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR46[J[ B (mit zwei langen Innenwagen)

Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1
Lénge AulRenschiene
(34) 81 Hublange -
(4,5)" 46 L 8t @51
30 4-M6 Durchgangsbohrung 13,5) §
[ !
00 +4 00 Dd 4 80 B %
— 1 1] T — T T — 1 o
et e|llT@E e z
=) ‘ s - —
SR o - =
T g = [v]
,F:fr’ ‘ A | - R N Lo 91
El e @)Ly @ @ @ L g
2 e S o= s
. o9 +vo00t [ e 4420 | [ b4
- =
4-M5 Durchgangsbohrung ‘ 4-M3 Tiefe 6
o (von der Ruckseite)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
—8
—‘T — I — 7‘ }
A |l el i
- =< + + +
C b b b b
—8
112
4-M4 Tiefe 8 ) 83 — 88
(90° Anordnung) 60 °o". 85 ‘
4-M4 Tiefe 8 = |
338 8. &0
® = ‘ ‘ ]
oy ¢ )y
- X
86 | X @
N4
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) L+«(mm) Typ A Typ B
190(208) 80(98) 340 440,5 8,3 9,79
290(308) 180(198) 440 540,5 9,7 11,19
390(408) 280(298) 540 640,5 11 12,49
490(508) 380(398) 640 740,5 12,4 13,89
590(608) 480(498) 740 840,5 13,7 15,19
690(708) 580(598) 840 940,5 15 16,49
790(808) 680(698) 940 1040,5 16,3 17,79
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Zubehor=@12:125 THK [2-117



Typ KR46 Standardausfuhrung

Typ KR46[_][]C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR46[J[]D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1
87,5 Lange AuRenschiene 13
28 72,5 Typ C (28,5), Typ D (26)
18, |(23) (68,5)*2 Hublénge
~ *1
% (6) ‘ 43,5 72,5 ‘ 26,6 Durchgangsbohrung, ¢/ 11 Senkungsfife 6,5 i
= - ! ¥ | v PN 194
o
[+ +]O + 4T l@ i
J— Lo @ @ ; \_
- o ~ = - = - = =1
wrl (ST i
o[ —J 9, ) e eish @ @ @ L
h . . .
4-M2Tiefe 5/ | |8 | \2-M6 Tiefe 12 2xn1-M2,6 Tiefe 4\ \
200 | TypC(19,5), Typ D (17)
H (n1=1)%200 G
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
14 50,5 23 72,5MIN und der Startposition des Nennhubes.
3,5 [ 15 ‘ (Maf bei zwei eng *2: gibt die Innenwagenlange bei der Berechnung der verfiigharen Hublénge
.‘_ —_— zZusammengesetzten an. Beim Typ KR-D (mit zwei kurzen Wagen) milt die Lange 141 mm.
| e
A 23 | L opd = ‘ i
*8 ;{ =1 N - +—r : - - R ’JH" + - T
N g - .
”””””” R R B T T
— il
& 100 B
70 (n—1)x100 (70)
4-M4 Tiefe 8 83
(90° Anordnung) 60 Ausrichtung Schmiernippel
4-M4 Tiefe 8 o
o Mit einem Innenwagen
s SE AN
S 2 3 S £ ] —
| @ d A <2 e e
G © S ¢ o : —_— —
® o5/ N2 S —_—
Mit zwei Innenwagen
\ _—

. a a7 TIEeT Tl
2 @ 3 F
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- i
zwischen den mechanischen Endanschlagen | AuRenschiene lange (mHm) n - Gesamtgewicht (kg)
Typ C Typ D' (mm) L+«(mm) Typ C Typ D
220(245,5) 150(173) 340 440,5 70 3 2 7.3 8,1
320(345,5) 250(273) 440 540,5 20 4 3 8,6 9,4
420(445,5) 350(373) 540 640,5 70 5 3 9,9 10,7
520(545,5) 450(473) 640 740,5 20 6 4 11,2 12
620(645,5) 550(573) 740 840,5 70 7 4 12,4 13,2
720(745,5) 650(673) 840 940,5 20 8 5 13,7 14,5
820(845,5) 750(773) 940 1040,5 70 9 5 14,9 15,7
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
N2-118 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com




Typ KR46 (mit Abdeckung)

Typ KR46[_J[IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR46[J[ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

Typ C (41), Typ D (38,5)

L1 \
Lange AuBenschiene \
(35,5) 43,5 Hublange \
N ) X 43,5 Typ C (19,5), Typ D (17)
(6) e
preo— [ i
T 1] v = — ]
j@Rj SRR & B ey & "@l
EoIE o R
i o 1 =
LT MR T R N L
SO @ L @ L & @
ik e e e R
+ O s
4-M3 Tiefe 6 8 32 2-M6 Durchgangsbohrung

(von der Riickseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

|—-8

r _“‘ ‘7| I T T 77\77\
I m | | J i
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4-M4 Tiefe 8 =~ 88
(90° Anordnung) g- 85 ‘
4-M4 Tiefe 8 = ‘
w! U ‘
38 g o
b <
S
Y
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
Typ C Typ D (mm) L+«(mm) Typ C Typ D
220(245,5) 150(173) 340 4405 7,8 8,79
320(345,5) 250(273) 440 540,5 9,1 10,09
420(445,5) 350(373) 540 640,5 10,5 11,49
520(545,5) 450(473) 640 740,5 11,9 12,89
620(645,5) 550(573) 740 840,5 13,2 14,19
720(745,5) 650(673) 840 940,5 14,5 15,49
820(845,5) 750(773) 940 1040,5 15,8 16,79

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Zubehor-HRA2-125
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Typ KR55 Standardausfuhrung

Typ KR5520A (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR5520B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1
94 Lange Auflenschiene 15|
32 (23) 128 Hublange
122 | 95.2 128 TypA(29) TypB 21) A~
z T 50 aMeTle 15 | 1y, i s T
< Ia's LI Y A __ ¥ ¥ _IT
K e 11 1 ©
_ % _ N T N _
- (5] 1
W 1| ®o | 6 0
8 2«9 Durchgangsbohrung, ¢/ 14 Senkungstiefe 8,6
a 4-M3 Tiefe 6 \2xn1-M2,6 Tiefe 4
200
H (n1—1) %200 (H)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
22‘ 45 ‘27 20 (Maﬁbgifvgi“e/rll:]N und der Startposition des Nennhubes.
T Y fJ ‘zusammengesetzten Wagen) -B
e e ]
3 1w 3 T
= o S | L b4 T S
N~
N 150 B
G (n—1)x150 L(G)
99 Ausrichtung Schmiernippel
4-M5 Tiefe 10 78 65 Mit einem Innenwagen
. 12
Al @ =
0 < i i & }T\ VT{ .
N2 o o o e ————
~ ‘-‘l ' 8 g © S’rl s N Mit zwei Innenwagen
™ AN i oy _——
S/ o 3T B =
g & Lm0 s AETEIETEL
3 100 = =
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- f
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange (mHm) (me) a | Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) L+«(mm) Typ A Typ B
800(826) 680(698) 980 1089 90 40 715 19,9 21,6
900(926) 780(798) 1080 1189 40 15 8 | 6 21,7 23,4
1000(1026) | 880(898) 1180 1289 90 65 8 | 6 23,4 25,1
1100(1126) 980(998) 1280 1389 40 40 9|7 25,1 26,8
1200(1226) | 1080(1098) 1380 1489 90 15 | 10| 7 26,9 28,6
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
BN2-120 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;/)gort. https://tech.thk.com




Typ KR55 (mit Abdeckung)

Typ KR5520A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR5520B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

L1
Lange AufRenschiene
Typ A (454), Typ B (37.4)
(39,4) Hublange
(8)* 95,2 Typ A (18), Typ B (10)
o e & |
@ b @ ] @ & e
o &% @ | & ol
4-M8 Durchgangsbohrung 8 4-M3 Tiefe 6
(von der Ruckseite)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
B
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—
”cﬁ & y 100 ¥
3 %)
$/4-M5 Tiefe 10 Y
Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
TypA Typ B (mm) L+(mm) Typ A Typ B
800(826) 680(698) 980 1089 22,7 26,2
900(926) 780(798) 1080 1189 24,6 28,1
1000(1026) 880(898) 1180 1289 26,4 29,9
1100(1126) 980(998) 1280 1389 28,1 31,6
1200(1226) 1080(1098) 1380 1489 30 33,5

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR65 Standardausfuhrung

Typ KR6525A (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR6525B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

TypA(25,8), Typ B (30,8)

L1
100 Lange AulRenschiene 18
.29, (192) 145 Hublange N
-f-| 48 D 145 | TypA(15,2), Typ B (202) ol -
2xn-11 Durchgangsbohrung, # 17,5 Senkungstiefe 10,8
& ’ o LA v _l
N + BT [0 ~ o[, © O 0
: i 1 :
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— splolll o[flO0 i ¢ © (e}
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*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
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T < ™| zusammengesetzten |
i i ‘;J | | Wagen) |
— Ve : 4 -—B .
A 2|3 o t P . Lo o
4;;% © T _ _ T _ _ _ _
~ | +
S | [T e [
I I L

Ausrichtung Schmiernippel

) 128
4-M6 Tiefe 12 i+ oai
4-M6 Tiefe 12 102 87 Mit einem Innenwagen
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© SR C
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o e
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Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lénge Gesamt- ;
2wischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange (mHm) (me) o | & Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) Li(mm) Typ A Typ B
790(810) 640(665) 980 1098 90 40 715 31,6 34,6
990(1010) 840(865) 1180 1298 90 65 8 | 6 37 40
1190(1210) | 1040(1065) 1380 1498 90 90 9|7 42,4 45,4
1490(1510) | 1340(1365) 1680 1798 40 9 (11| 9 50,5 58D

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Verschiedene Downloads zu den einzelnen Typen finden
N2-122 ﬁ#.u:« Sie auf unserer Homepage fur technischen Su‘;l)gort. https://tech.thk.com




Typ KR65 (mit Abdeckung)

Typ KR6525A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR6525B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe E12-96.

Ly TypA(43,3), Typ B (48,3)
Lange AulRenschiene
(36,7) 110 Hublange \
(4,8)* 50 110
! ‘ TypA(15.2), Typ B (20.2) /-
I 5.5 ypA(15.2), T (20.2)
P g P & T8 &1 & A e
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(von der Ruckseite)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
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Ansicht A B-B Querschnitt
Hublange (mm) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange Gesamtgewicht (kg)
Typ A Typ B’ (mm) L+«(mm) Typ A Typ B
790(810) 640(665) 980 1098 36,3 43
990(1010) 840(865) 1180 1298 42 48,7
1190(1210) 1040(1065) 1380 1498 47,6 54,3
1490(1510) 1340(1365) 1680 1798 56,1 62,8
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Zubehor=@12:125 T [M2-123
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Gewicht der beweglichen Teile

Tab. 13 gibt das Gewicht des Innenwagens und des Top Tables beim Typ KR an.

Tab. 13 Gewicht des Innenwagens und des Top Tables beim Typ KR Einheit: kg
Typ Langer Innenwagen Typ (A) Kurzer Innenwagen Typ (C)
Innenwagen Top Table Innenwagen Top Table
KR15 0,042 0,022 — —
KR20 0,075 0,045 — —
KR26 0,180 0,085 — —
KR30H 0,30 0,13 0,17 0,07
KR33 0,35 0,13 0,23 0,07
KR45H 0,95 0,36 0,53 0,19
KR46 1,20 0,29 0,80 0,19
KR55 1,70 1,80 — —
KR65 3,00 3,70 — —

[2-124 AMAIK



Optionen Kompaktlinearachsen (Optionen)

Faltenbalg

Fir den Typ KR ist alternativ zur Abdeckung auch ein Faltenbalg zum Schutz vor Verschmutzung
erhaltlich.

[Typ KR-A (mit einem langen Innenwagen)]

b (Top Table) .
[t

|
(Hublznge)’ B W (Faltenbalg)

.

(uauondg) uasyoseseauryedwoy| .

A a
L (Lénge AuRenschiene)
Einheit: mm
BaugroRe | Hublange " | LéndeAutenschiene | B a b W H H,
15(22,2) 75 15,8 14
30(37,2) 100 20,8 19
45(52,2) 125 25,8 24
KR15 50(672) e 30.8 o 23 44 49 8 15,5
75(82,2) 175 35,8 34
90(97,2) 200 40,8 39
20(30,8) 100 18,8 17,2
KR20 55(67,8) 150 25,3 23,7 33,2 52 60 10 20
80(93,6) 200 37 36,2
50(61,3) 150 23,7 17,6
80(91,6) 200 32,8 28,2
KR26 110(125,6) 250 40,8 36,2 ar4 62 74 18 20
160(175,6) 300 40,8 36,2
30(42) 150 28,5 25,5
60(72) 200 38,5 35,5
130(142) 300 5815 50,5
KR30H 200212) 200 685 655 54 80 80 21,5 17,5
270(282) 500 83,5 80,5
340(352) 600 98,5 95,5
30(42) 150 28,4 25,6
70(82) 200 33,4 30,6
150(162) 300 43,4 40,6
KR33 220(232) 400 58,4 55,6 54 86 84 24,5 20
300(312) 500 68,4 65,6
370(382) 600 83,4 80,6
450(462) 700 93,4 90,6

TR [2-125



BaugroRe Hublénge ™ Lz AUBLenSCh'ene A B a b W H Hi
160(177) 340 41,1 40,9
240(255) 440 52,1 51,9
320(339) 540 60,1 59,9
KR45H 400(423) 640 68,1 67,9 81 104 104 28 28
470(491) 740 84,1 83,9
550(575) 840 92,1 91,9
640(659) 940 100,1 99,9
140(155) 340 52,9 51,1
210(225) 440 67,9 66,1
290(305) 540 77,9 76,1
KR46 360(375) 640 92,9 91,1 81 112 110 36 20
440(455) 740 102,9 1011
510(525) 840 117,9 116,1
590(605) 940 127,9 | 1261
700(719,6) 980 84,6 80,6
790(809,6) 1080 89,6 85,6
KR55 870(889,6) 1180 99,6 95,6 95,2 124 154 37 40
960(979,6) 1280 104,6 | 100,6
1050(1069,6) 1380 109,6 | 105,6
680(703,2) 980 85,1 81,7
860(883,2) 1180 95,1 91,7
KR65 1030(1053,2) 1380 110,1 | 106,7 1o 170 184 40 47
1290(1313,2) 1680 130,1 | 126,7

*1 Die Werte in Klammern beziehen sich auf die maximale Hublange.
*2 Der Faltenbalg fiir KR55 oder KR65 kann nur bei horizontaler Montage eingesetzt werden. Soll ein Faltenbalg in anderer
Ausrichtung (vertikal oder Wandmontage) eingesetzt werden, wenden Sie sich an THK.

N2-126 HIK



[Typ KR-B (mit zwei langen Innenwagen)]

Tele T
e oLl L L[]

b (Top Table)

T — Y T ol %ﬁ T
i \ * \ T
A " @ | (Hublange) B W (Faltenbalg)
L (Lange AuBenschiene)
Einheit: mm
Baugrofle Hublange™? LangeAUELe"SCh'e"e A B a b w H H:
20(29,2) 125 20,8 19
35(44,2) 150 25,8 24
KR15 50(59.2) 175 308 29 56 44 49 8 15,5
65(74,2) 200 35,8 34
25(34,8) 150 18,8 17,2
KR20 60(71.8) 200 253 237 79,2 52 60 10 20
35(47,3) 200 23,7 17,6
KR26 65(77,6) 250 32,8 28,2 11,4 62 74 18 20
115(127,6) 300 32,8 28,2
85(97,6) 300 38,5 35,5
155(167,6) 400 53,5 50,5
KR30H 225(2376) = 885 65,5 1284 | 80 80 215 | 17,5
295(307,6) 600 83,5 80,5
80(96) 300 38,4 35,6
160(176) 400 48,4 45,6
KR33 240(256) 500 58,4 55,6 130 86 84 24,5 20
310(326) 600 73,4 70,6
390(406) 700 83,4 80,6
80(95) 340 28,1 27,9
155(170,5) 440 411 39,4
230(247) 540 52,1 51,9
KR45H 310(331) 640 60,1 59,9 189 104 104 28 28
400(415) 740 68,1 67,9
465(483) 840 84,1 83,9
550(567) 940 92,1 91,9
60(75) 340 37,9 36,1
130(145) 440 52,9 51,1
210(225) 540 62,9 61,1
KR46 280(295) 640 77,9 76,1 191 112 110 36 20
360(375) 740 87,9 86,1
430(445) 840 102,9 | 1011
510(525) 940 12,9 | 111,1
TR 182-127
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Baugrofie Hublange™* LénQEAUBLenSChiene A B a b w H H:
590(612) 980 74,6 70,6
670(692) 1080 84,6 80,6

KR55 760(782) 1180 89,6 85,6 | 2228 | 124 154 37 40
850(872) 1280 94,6 90,6
930(952) 1380 104,6 | 100,6
550(578,6) 980 75,1 71,7
720(748,6) 1180 90,1 86,7

KR65 900(928.6) 1380 100.1 96.7 254.,6 170 184 40 47
1160(1188,6) 1680 120,1 116,7

*1 Die Hubléngen in der Tabelle gelten fir zwei eng zusammengesetzte Innenwagen.

*2 Die Werte in Klammern beziehen sich auf die maximale Hublange.

*3 Der Faltenbalg fiir KR55 oder KR65 kann nur bei horizontaler Montage eingesetzt werden. Soll ein Faltenbalg in anderer
Ausrichtung (vertikal oder Wandmontage) eingesetzt werden, wenden Sie sich an THK.

Hinweis: Zwischen den ,Top-Tables" kann kein Faltenbalg montiert werden.
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[Typ KR-C (mit einem kurzen Innenwagen)]

|y

b (Top Table

A (Hublénge) B
L (Lange Aullenschiene)
Einheit: mm
BaugroRe Hublénge’ Bl Au?_e"scme"e A B a b w H Hi
45(57,5) 150 33,5 30,5
85(97,5) 200 38,5 35,5
155(167,5) 300 53,5 50,5
KR30H 225(237.5) 200 8.5 655 28,5 80 80 21,5 17,5
295(307,5) 500 83,5 80,5
365(377,5) 600 98,5 95,5
55(67,5) 150 28,4 25,6
95(107,5) 200 33,4 30,6
165(177,5) 300 48,4 45,6
KR33 245(257,5) 400 58,4 55,6 28,5 86 84 24,5 20
315(327,5) 500 73,4 70,6
395(407,5) 600 83,4 80,6
465(477,5) 700 98,4 95,6
190(208,5) 340 441 43,9
275(292,5) 440 52,1 51,9
340(360,5) 540 68,1 67,9
KR45H 425(444,5) 640 76,1 75,9 43,5 104 104 28 28
510(528,5) 740 84,1 83,9
580(596,5) 840 100,1 99,9
660(680,5) 940 108,1 107,9
170(182,5) 340 57,9 56,1
240(252,5) 440 72,9 71,1
320(332,5) 540 82,9 81,1
KR46 390(402,5) 640 97,9 96,1 43,5 112 110 36 20
470(482,5) 740 107,9 106,1
540(552,5) 840 122,9 121,1
620(632,5) 940 132,9 131,1
*Die Werte in Klammern beziehen sich auf die maximale Hublénge.
TR 182-129
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[Typ KR-D (mit zwei kurzen Innenwagen)]

T + cti—— 11:’:1 fﬂ Pava
! i
e ke T T
b (Top Table)
- o o T M N1
QI i SRR i —— i Y
o | | I | @ T
Al @ (Hublznge) " | B W (Faltenbalg)
L (Lange AulRenschiene)
Einheit: mm

Baugrofie Hublange™* Lo Au{ls_ensmiene A B a b w H H:
15(28,6) 150 23,5 20,5
45(58,6) 200 33,5 30,5
115(128,6) 300 48,5 45,5

KR30H 185(198.6) 200 635 0.5 77,4 80 80 21,5 17,5
255(268,6) 500 78,5 75,5
325(338,6) 600 93,5 90,5
55(67) 200 28,4 25,6
125(137) 300 43,4 40,6
205(217) 400 53,4 50,6

KR33 275(287) 500 684 656 79 86 84 24,5 20
355(367) 600 78,4 75,6
425(437) 700 93,4 90,6
140(154) 340 36,1 35,9
220(238) 440 441 43,9
290(306) 540 60,1 59,9

KR45H 370(390) 640 68,1 67,9 114 104 104 28 28
455(474) 740 76,1 75,9
525(542) 840 92,1 91,9
605(626) 940 100,1 99,9
110(130) 340 479 46,1
180(200) 440 62,9 61,1
260(280) 540 72,9 71,1

KR46 330(350) 640 87,9 86,1 116 112 110 36 20
410(430) 740 97,9 96,1
480(500) 840 112,9 | 1111
560(580) 940 1229 | 1211

*1 Die Hublangen in der Tabelle gelten fiir zwei eng zusammengesetzte Innenwagen.
*2 Die Werte in Klammern beziehen sich auf die maximale Hublange.
Hinweis: Zwischen den ,Top-Tables" kann kein Faltenbalg montiert werden.
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Sensor

Fir den Typ KR sind optionale Foto- und Naherungssensoren erhaltlich.

[Montagebeispiel]

,,,‘1;":11,,—+—\,j:1;,,4

Tab.14 Mit/ohne Sensor

Symbol Beschreibung Typ Zubehor
0 [Keine — —
1 [Mit Sensorschiene = Befestigungsschrauben, Sensorschiene

Befestigungsschraube/Mutter, Schaltwinkel,

Naherungssensor N.C. (Offner) [2 Stiick]

GX-F12B-P Devices SUNX Co., Ltd.)

” . 3
2 |Fotosensor* 3 Stlick] EE-SX671 (Omron Corp.) Sensorschiene, Montageplatte, Stecker (EE-1001)
- . Befestigungsschraube/Mutter, Schaltwinkel, Sensor-
2 =
6 |Fotosensor®[3 Stiick] EE-SX674 (Omron Corp.) schiens, Montageplatte, Stecker (EE-1001)
7 |Naherungssensor N.O. (SchlieRer) [3 Stiick] |APM-D3A1-001 (Azbil Corp.) Befesti hraube/Mutter, Schaltwinkel, Sensorschiene
B |Naherungssensor N.C. (Offner) [3 Stiick] [APM-D3B1-003 (Azbil Corp.) Befestigungsschraube/Mutter, Schaltwinkel, Sensorschiene
Naherungssensor N.O. (SchlieRer) [1 Stiick] |APM-D3A1-001 . I BT el S "
E' |Naherungssensor N.C. (Offner) [2 Stiick]  |APM-D3B1-003 (201l COrP-) Schaltunkel, Sensorschine
m . = GX-F12A (Panasonic Industrial ; : "
H  [Naherungssensor N.O. (SchlieBer) [3 Stiick] Devices SUNX Co., Ltd.) Befestigungsschraube/Mutter, Schaltwinkel, Sensorschiene
. . GX-F12B (Panasonic Industrial I e )
L [N&herungssensor N.C. (Offner) [3 Stiick] Devices SUNX Co., Ltd.) E Sensorschiene
J Néaherungssensor N.O. (SchlieRer) [1 Stiick] |GX-F12A (Panasonic Industrial - hraubelMuter Schaltwinkel, Sensorschiene
Naherungssensor N.C. (Offner) [2 Stiick] GX-F12B Devices SUNX Co., Ltd.) ’
M Naherungssensor N.O. (SchlieRer) [1 Stiick] |GX-F12A-P (Panasonic Industrial I Mt Gehatint ) ’
( [ ensorschiene

N.O. Schalter: SchlieRer
N.C. Schalter: Offner

*1 Wenn die Hubléange weniger als 70 mm betragt, werden 2 Sensorschaltfahnen und 2 Sensorschienen beigefligt. KR15, 20

und 26 werden mit bereits installierten Sensorschienen geliefert.
*2 Die Fotosensoren sind umschaltbar zwischen EIN=leuchtet und EIN=dunkel.

TR [32-131
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[Naherungssensor]

APM-D3A1-001 (Azbil Corp.) 3 Stiick
APM-D3B1-003 (Azbil Corp.) 3 Stiick
GX-F12A (Panasonic Industrial Devices SUNX Co., Ltd.) 3 Stiick

® Naherungssensor: APM-D3A1-001 APM-D3B1-003 (Azbil Corp.)

(GX-F12B (Panasonic Industrial Devices SUNX Co., Ltd.) 3 Stiick
GX-F12A-P (Panasonic Industrial Devices SUNX Co., Ltd.) 3 Stiick
GX-F12B-P (Panasonic Industrial Devices SUNX Co., Ltd.) 3 Stiick

Einheit: mm

Typ a b [ d
KR15 27,8 5,8 1,4 1,4
KR20 32,5 6,6 6 6
KR26 37 6,4 8 8
KR30H 43,3 3,3 8,8 9
KR33 42,5 -0,6 8,8 9
KR45H 53,2 1,2 14 14
KR46 55,4 -0,6 21,8 22
KR55 62,4 0,4 22 22
KR65 77,4 -7,6 251 25

® Ndherungssensor GX-F12A GX-F12B GX-F12A-P

GX-F12B-P (Panasonic Industrial Devices SUNX Co., Ltd.)

Einheit: mm

Typ a b [ d
KR20 34 8,1 3,6 4
KR26 38,5 7,9 6 6
KR30H 45 5 8,8 9
KR33 445 1,5 8,8 9
KR45H 54,8 2,8 13,8 14
KR46 57,5 1,5 21,8 22
KR55 64,5 2,5 22 22
KR65 79 -6 251 25
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[Fotosensor]
EE-SX671 (Omron Corp.) 3 Stiick
EE-SX674 (Omron Corp.) 3 Stlick
Anschluss EE-1001 (Omron Corp.) 3 Stiick
Hinweis: Der Stecker gehért zum Lieferumfang.

® Fotosensor: EE-SX671 (Omron Corp.)

Einheit: mm
Typ e f g h i j
KR20 41,3 | 53,8 | 15 9,4 0,9 9,5
KR26 46 | 58,7 | 149 | 114 | 29 | 1156
KR30H 51,3639 | 11,3138 | 14 | 135
KR33 50,8 | 63,7 | 7,7 | 12,8 | 2,2 13
KR45H 612 (738 | 93 [ 183 | 64 | 185
KR46 636 | 76,6 | 7,7 | 258 | 152 | 26
KR55 70,7 | 83,5 | 86 | 245 136 | 25
KR65 855 (985 | 06 | 281|166 | 28
® Fotosensor: EE-SX674 (Omron Corp.)
Einheit: mm
Typ e f g h i j
KR20 383|448 | 125|109 | 0,6 1
KR26 43,5 | 49,7 | 12,5 | 129 | 2,6 13
KR30H 46,2 | 52,4 | 6,3 | 13,8 | 1,1 14
KR33 445 (50,7 | 1,56 [ 128 | 1,7 13
KR45H 56,2 | 62,3 | 4,2 19 6,1 19
KR46 575|636 | 1,5 | 258 | 14,1 26
KR55 63,5705 | 1,56 | 245 | 131 24
KR65 79 | 85| -6 | 286 | 16,1 28
TR 182-133

(uauondg) uasyoseseauryedwoy| .



[Sensorschiene]
Die Sensorschiene kann separat angebracht werden.

5
24,108
- -
0 o 1
i L
A L
Sensorschiene
Einheit: mm Einheit: mm
N Lange S Lénge
g | IRe e Aul&ensghiene o S L g | AskhE AufBensghiene 0 & .
25 75 88 190 340 336
50 100 113 290 440 436
75 125 138 390 540 536
KRS 100 150 55 1375 163 KR46 490 640 28 |89,5| 636
125 175 188 590 740 736
150 200 213 690 840 836
30 100 111 790 940 936
KR20 80 150 10 43 | 161 800 980 976
130 200 211 900 1080 1076
60 150 161 KR55 1000 1180 27 96 | 1176
110 200 211 1100 1280 1276
KR26 160 250 12 o4 261 1200 1380 1376
210 300 311 790 980 976
50 150 146 990 1180 1176
100 200 196 KRe5 1190 1380 30 | 102 1376
200 300 296 1490 1680 1676
KR30H 300 200 14 61 396
400 500 496
500 600 596
50 150 146
100 200 196
200 300 296
KR33 300 400 15 61 396
400 500 496
500 600 596
600 700 696
200 340 336
300 440 436
400 540 536
KR45H 500 640 19 90 | 636
600 740 736
700 840 836
800 940 936
* Gibt die Hublange bei Verwendung eines langen Innen-
wagens an.
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Gehause

THK bietet optional das Motoranschlussgehause A oder das Umlenkgehause A an, die dem Kunden

die dem Kunden individuelle L6sungen ermdglichen.

[Motoranschlussgehduse A]

Der Montageabstand erleichtert die Montage eines individuell gefertigten Motoradapters.

Montageabstand

7N

7/

b T o

Gehéause A

[Umlenkgehéause A]

Da die Montagebohrungen in gleichmaRigen Absténden angebracht sind, kann die Montagerichtung

des Umlenkgeh&uses problemlos gewahlt werden.

AuRenschiene

ALK
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Zwischenflansch

[Motoren und passende Zwischenflansche fiir den Typ KR]

Fir den Typ KR sind verschiedene Zwischenflansche zur Motormontage erhaltlich. Wahlen Sie den
fur lhren Motor geeigneten Zwischenflansch.

Jeder Zwischenflansch ist in Stahl ausgefiihrt und verfiigt Gber eine AP-C-Beschichtung von THK,
eine Oberflachenbehandlung, die ausgezeichnete Korrosionsbestandigkeit bietet.

Tab. 15 Tabelle der verwendeten Motoren und der zughdrigen Zwischenflansche

Motortyp Nemeistng[Flerschyie] KR15 | KR20 | KR26 [KR30H] KR33 [KR45H] KR46 | KR55 | KR65
£ [SGMMV-A1 10 W AN AN [ AN | — [ — T — [ — [ —1T—
= [SGMMV-A2 20W|[025 AN AN [AN | — [ — [ — | — [ — | —
1 |SGMMV-A3 0w — [AN[AN][ — [ — T —[—T]T—T-—

SGMJV-A5 I~ — [AQ [ AQ [AQ [AQ[AQ[AQ]| — | —

o SGMAV-A5 — [AQ [ AQ [AQ [AQ[AQ[AQ] — | —
3 SGMJV-01 oow| 40 =1 =T —TAJATA[AQ] — | —
i SGMAV-01 — | — 1T —1TA]JA]A[A [ — [ —
T SGMAV-C2 150 W — | -1 —[T—=—T—=TAfAa| —T—
8| > [sGMJV-02 T — [ — 1 —[T—=—1T—=TA 4 [ A0 [ Av
8| “ [SGMAV-02 — [ — T — T —T1T—TmaA [40 [ A0 [ aAv
o SGMJV-04 sow| 8O = =] —1—T—1TA0]40] A0 [A
SGMAV-04 — [ — T — T —T1T—TAaA [40 [ A0 [ aAv
SGMAV-06 550 W — [ — T —T—=—T—=—T—=—1T="TaA0[av
SGMJV-08 — [ =1 =1T=1T=T=1T=7T1TaAz]~az
SGMAV-08 TSOW| L8O P T T T Az [ A2

. [HC-AQ013 10W AM | AM [AM [ — | — [T — T — T —1[—

& [HC-AQ023 20W | (128 AM [AM [AM | — [ — [ — | — [ — | —

_ "~ |[HC-AQ033 30W —[am[AM | — | — [ = [ =[] —=1—

2 HG-KR053 . — [AQ [ AQ [AQ [AQ[AQ[AQ]| — | —

£ HG-MR053 o l— | AQ]AQ[AQ[AQ[AQ[AQ[ — | —

e HG-KR13 i — [ — T —TA[AfAafAa ]| —T-—

? HG-MR13 — | =1 —T1A[A[A A | — | —

Q HG-KR23 — | — T —[—=—1T—=TA 4 [ A0 [ A

P4 <

~ [HG-MR23 200W 60— — 1 =1 —T—1[A[40[A0]Av

o HG-KR43 . — [ — T — T —T1T—TmaA [40 [ A0 [ aAv
£lo| [HC-MRa — [ — T — T —T1T—TAaA [40 [ A0 | AV
@[3 | [HG-KR73 — [ — T —T—=—T1T-=—T-=-—1T=T1TaA]Az
2 |5| [HG-MR73 POWIL —T— T — [ — [ — [ = | — [ Az | Az
2|9 [HG-AK0136 10W AN AN AN — [ — T — [ —[T—T—
2|€| [HG-AK0236 20W |25 AN [AN[AN| — | — | — | — [ — [ —
s HG-AK0336 30w — [AN[AN[ — [ — T —[—=—T]T—T-—
HF-MP053 o — [AQ [ AQ [AQ [AQ[AQ[AQ]| — | —
HF-KP053 ‘o l— [ AQ]AQ[AQ[AQ[AQ]AQ[ — | —

HF-MP13 - — [ — T —TAa[AfAafAa ]| —T-—

9 [HF-KP13 — [ — T —TAa[AfAaAa ]| —T-—
HF-MP23 B — | — T —[T—=T—=TAa 4 [ A0 [ Av

HF-KP23 60— — 1 —[—T—1[A [40[A0]Av
HF-MP43 e — [ — T — T —T1T—Tmn [40 [ A0 [ aAv

HF-KP43 — [ — T — T —T1T—TmaA [40 [ A0 [ aAv
HF-MP73 — [ — T —T—=—T1T-=—T-=—1T=TaA]~Az
HF-KP73 TOW| L0 T | — | — [ Az [ AZ
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Motortyp Nemlistung[Flanschyrie] KR15 | KR20 | KR26 [KR30H] KR33 [KR45H] KR46 | KR55 | KR65
= TS4602 50W[ ol — A A A |A[AQ[AQ] — [ —
S| = [Ts4603 100 W — | — [ —[Aalalalal —]—
Z| 2 [7s4607 200W[ el — [ — | — [ — ] —TA0[40]A0[A
s| F [Ts4607 400 W — [ — [ =1 —=1—1]A0] 40 [ A0 | AV
= TS4614 7sow[so| — | — | — 1 — 1T — 1 —1—1Az] Az

MSMD5A o — [ AP [ AP [ AP [ AP [ AP | AP | — | —

MSME5A Cag|_— | AP [ AP [ AP T AP [ AP [ AP [ — | —

MSMDO1 P — | — [ = 1A AP AP | AP | — | —

MSMEO1 — | — [ —=1AaP[AP [ AP| AP | — | —

© [MSMD02 — | — [ =1 =] =1TAr]3 ]| =] —

< [MSME02 200w ool = = = [ = [ —=TA 3 [ -~
MSMDO04 e — | =1 =1 =T =Ta ]3| =1=

= MSMEO04 — | =] =1 =1T=TaTJ3 ]| —=1—=
5 MSMD08 — | =1 =1 =1 =1—=1—=1na] A5
2| @|_|msmEos OW LB T T T T T [ — [ As [ A5
S|Z2| |MSMD5A S0W[ ag | — [ AP | AP [ AP | AP AP [AP] — [ —
2|=| [MSMDO1 i — | — [ = 1A AP AP AP | — | —
5 MQMAO1 — | — T —1T—=1T—=TAr ]3] —1]—
- MSMDO02 T — | =] =1 =1 —=T1TAa ]3] —1]—=

3 [MAMAO2 eo| — | — [ — [ =1 —TarJs3 | —1]—
MSMD04 — | — [ =1 =] —=1TAr]3 | — | —

2 MSMAO04 G — | — [ =1 =] =1TAr ]3| — | —

£ MSMD08 — | [ =1 =1 =1—=1—=1a5] A5

% MAMAO8 TSOW|\ L8O ——— 1 — T — [ — [ — | — [ A5 | A5

8 1, IMUMAQ2 oWl el — [ —T—T—T—TA[3]_—1T-—

Q MUMAO4 400 W — | =] =1 =1 —=T1TaAa ]3] —1]—=
=| =z [R2AA04003 30 W — A A [AalaAalaAalal — ] —
§ 2 |R2AA04005 50w |40 — A A Al A A ]Aa] — [ —
o| S [R2AA04010 100 W — | — [ —[Aalalalal —]—
g Z  |R2AA06020 200W[ el — [ — | — [ — ] —TA0[40]A0[A
% | S [R2AA06040 400 W — | — [ =1 =] =1A0] 40 | A0 | AV

8 R88M-K05030 sow [, —[Aa[AQTAQ[AQ[AQ[AQ] — | —

& |[R88M-K10030 100 W — | — [ —[Aa]AaaAa]a] —]—

2 [R88M-K20030 00W[ el — [ — | =[] —TA T30 ]—[—

S [R88M-K40030 400 W — | — [ =1 =] =1TAr]30 ]| — | —

5| © [R88M-K75030 7sow[8o| — | — | — | — | — | — ] — | A5 | A5
£ R88M-G05030 oWl o= TAa[Aa]Aq[AQ[AQ[AQ] — [ —
O| © [R88M-G10030 — — | — [ —[AmalAalalal]l —]—
S |R88M-GP10030 — | 1 =1 =T =Ta ]3| =1=

Z [R88M-G20030 200w|60 | — [ — | — | — [ — [Ar |3 | — ] —

O [R88M-G40030 400 W — | = =1 =] —=1TAr ]3| — | —
R88M-G75030 7sow[(lBo| — | — | — | — [ =] = — [ A5 ] A5

~ |Bis 0,2/5000 sowl ol —TAQ[A]AQ[AQ[AQ[AQ] — [ —

g| & |[pis0,3/5000 100 W — | — [ —[Aalalalal —]—
S| & [Bis0.4/5000 130 W — | — [ = [ =1 =1A0] 40 [ A0 | AV
L1 2 [Bis 0,5/6000 3s0wW|[ (60| — | — [ — | — [ — [ A0 | 40 [ A0 | AV
Bis 1/6000 500 W — | — [ = [ =1 —=1maA ] 40 [ A0 | Av
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Motortyp Nemnletung Flnsthgihe] KR15 | KR20 | KR26 [KR30H] KR33 [KR45H] KR46 | KR55 | KR65
SV-M005 50w [, | — [AQ[AQ [AQ[AQ[AQ[AQ| — | —
s SV-M010 100 W — | = = [Aa A A A | = =
5|%| & [SV-M020 200wl ol — [ — [ — T — [ — [Ao[40[A0[A
g SV-M040 400 W — | = [ = [ =1 =T1TA [40 [ A0 | AV
s|s SV-M075 750W[80 | — | — | — | — | — | — | — [ AZ | AZ
5% MV-M05 sow | -, [ — [AQ [ AQ [ AQ [AQ [AQ [AQ [ — | —
& % MV-M10 100 W — | — [ — [AQ A |[AQ | AQ | — | —
<| 2| 2 [Mv-m20 20wl ol — [ — [ — 1 — [ — A0 [40 [A0[A
¥ MV-M40 400W — | = [ = [ = [ =1 A0 |40 | A0 | AV
MV-M75 7TSOW[[76 | — | — | — | — | — | — | — | A5 | A5
s |AR23 028[AS [AS [AS | — | — [ = [ =T =1=
£ [AR/ARL46%,AZ46% [[ 42| — | AR | AR [ AR [ AR | — | — | — | —
5 [AR/ARL6 *, AZ6 060 — | — | — [AU [ AU [AU [ 10 | — | —
@ [AR/ARLY *, ASQ* 085 — | — | — | — | = | — | — | A6 | A6
 |CRK52 % 028 AS [AS [AS | — | — | = | = [ = =
& [CRK54 042 — [AR [ AR [AR |[AR | — | — | — | =
| o | Icrrs6* 060 — | — | — [AU AU AU [ 10 | — | —
8| 8 [= [cvks2® 028 AS [AS [AS | — | — [ = [ = = =
S| 8| X [cvKsax (42| — |[AR| AR |AR | AR | — | — | — | =
T | 5| O[CVKE6 * (60| — | — [ —JAavlAaUu [AU] 10 [ — | —
8| | [RKS54% 042 — [AR [ AR [AR |[AR | — | — | — | =
o x [RKS56 * (0| — | — | — |AU|[ AU |AU | 10 | — | —
 [RKS59 * 085 | — | — | — | — | — | — | — | A6 | A6
« |[CMK22 * (028 AS [AS [AS | — | — | = | = [ =1 =
& | 3 [CMK24 42 — [AR [ AR |AR | AR | — | — | = [ =
| |g[Z omKae 564 — | — | — | AT | AT | — | — | — | =
g T | |CVK223% (28| As |As|As| — | — | — | — | — | —
E| |~|3[cvkaax 042 — [AR [ AR [AR |[AR | — | — | — | =
£ CVK26 (564 — | — | — | AT [ AT | — | — | — | =
8 PBDM28 (028 AS [AS [AS | — | — | = | = [ = =
PBDM423 042 — [AR[AR [AR [AR | — | — | = | =
PBDM60 * 060 — | — | — [AU [ AU [AU [ 10 | — | —
PB*R423, PB * P423 042 — [AR [ AR [AR |AR | — | — | — | =
PB#R60%, PB%P60% |[160 | — | — | — | AU | AU | AU | 10 | — | —
_ FAF/FDF52 % 028 AS [AS [AS | — | — | = | = [ = =
¥| 3 [FAF/FDF55% 42 — [AR AR [AR [AR | — | — | — | —
Wl o [FAF/FDF78% 060 — | — | — [AU AU AU [ 10 | — | —
o| % |[FSFs5% 042 — [AR [ AR [AR [AR | — | — | = | =
= FSF78 % (eo| — | — | — AU [AU AU ]| 10 | — | —
S DU14S28 028 AS [AS [As | — [ — [ = [ =1 =1 —=
. [DU15H52: 042 — [AR [ AR [AR |[AR | — | — | — | =
© [DUT6H71* 056 | — | — | — [ AT [AT | — | — | — | =
S [DB14S28 028 AS [AS [AS | — | — | = | = [ = =
9 |DB15H52% 042 — [AR AR [AR [AR | — | — | — | =
DB16H71 % 056 — | — | — [AT AT | — | = [ ==
DB16H78 060 — | — | — [ AU [ AU [AU [ 10 | — | —

Hinweis1: Die Symbole in der Tabelle stellen die Codierung fiir das Gehause A und den Zwischenflansch dar.

Hinweis2: Wenden Sie sich hinsichtlich der Kupplungen fiir die Montage des Motors bitte an THK.

Hinweis3:Der Typ KR15 hat ein begrenztes zulassiges Eingangsdrehmoment. Das maximal zulassige Eingangsdrehmoment
fiir Typ KR1501 betragt max. 0,051 Nm und fiir den Typ KR1502 max. 0,103 Nm. Wenn das maximale Drehmoment
des an KR15 montierten Motors das maximal zulassige Eingangsdrehmoment Uiberschreitet, sollten Sicherheitsvor-
kehrungen getroffen werden wie beispielsweise durch Drehmomentbegrenzung.
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- Kompaktlinearachsen (Optionen)
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[Abmessungen des Gehduses A und des Zwischenflansches fiir den Typ KR]

® Fiir Typ KR15

KR3*% ---Baugroe

[ 1 ---@: Gehause A
<> Zwischenflansch

EGehause A

KR15
A0 6,5 25,5

12

4-¢ 3 Durch boh 3 2 6
-¢3 Durchgangsbohrung [ 244 %T o
-

o .
ERVE

= Lﬂ—ﬁ—ﬂﬂff*r‘ii;:r
- L ) [

7
9,2
¢ 20H7

22,8
o
=

£a

=
R
i
o
|
L

2,3
N
I3

3 &3 2-M2 Tiefe 3
(Gleiche Position auf der gegeniberliegenden Seite)

mZwischenflansch

KR15 6.5
AM
30
g? E N
o] Y IS} ~
N
T N
5 |
& 4-M2,6 Tiefe 5 <
X% (90° Anordnung)
KR15
v 6,5
30

$20H7
$17
TA .
.
L
o
2L

) d Y __r i - [
E
4-3,5 Durchgangsbohrung ®

(Lochkreis 28, 90° Anordnung)
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- Kompaktlinearachsen (Optionen)

7,5

AT
,7 V
-
Lot
P
e
L

30

4-3 Durchgangsbohrung

KR15

AS
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® Fur Typ KR20

KR*3* ---Baugroée

[ 2o --@: Gehause A
<>: Zwischenflansch

EGehduse A
KR20
A0 39,6 12, 25 12
4-3,4 Durchgangsbohrung 33,6 3]
o P [
~ ] e ~
825 Wl Ye =
N % J o s
p— § S
wf ol P .
S| e & 4-M3 Tiefe 6 2x2-M2,6 Tiefe 4
N (Gleiche Position auf der gegeniberiiegenden Seite)
mZwischenflansch
KR20 10,5
AP
39,5
I
B - I SN
& -&| \Durchgangshohrung~s.|
-]
4-M3 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 45, 90° Anordnung)
KR20 10,5
AQ 8,5
3,5
T (=]
RN
0 QS
Durchgangsbohrung
4-M4 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 46, 90° Anordnung)
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KR20

AR

[142

31

®
o

31

o o

o \

@kjg

4-3,4 Durchgangsbohrung

22H7

%21
%20

4M3
Durchgangshohrung S

#6,5 Senkungstiefe 3,5
(von der Rickseite)

KR20

AS

39,5

1iC

28

B8

’

% 5 I
4-3 Durchgangsbohrung

4M3
Durchgangsbohrung

n

22H7,
321
$20

Senkungstiefe 3,5
(von der Riickseite)

KR20

AM

-M2,6 Durchgangshohrung

(Lochkreis 33, 90° Anordnung)

KR20

AN

A
$?) + &
B

6,5

26

¢ 20H7
Il

-

4-M3 Durchgangsbohrung

4-3,4 Durchgangsbohrung

(Lochkreis 28, 90° Anordnung)
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® Fur Typ KR26
KR3** ---Baugroée
[ 1o --@: Gehause A
<{>: Zwischenflansch
EGehduse A
KR26
AO 49,4 12 34 14
4-¢ 3,5 Durchgangsbohrung 43
e
[le) N~ | e
© z 5 /
™ S = 7
(‘;\ Y y - /¢: j:‘/
2-M2,6 Tiefe
(Gleiche Position auf der
gegeniberliegenden Seite)
mZwischenflansch
KR26 10,5
AP 8,5
35 |,
I n; B ]
i | e
ol N t T 7
@) | | i
S - o=
o [sp]
(Lochkreis 45, 90° Anordnung)
KR26 10,5
AQ 8,5
49 3,5,
T .
SERis
o o
Q 403 38 h ]
o \Durchgangshohrung | ;_ /
<

4-M4 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 46, 90° Anordnung)
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KR26 8,5
AR 49 6.5
31 25 |
V4 £ =
@ r\@ & il M
o = e 9 Rt | ]
< ™ NN 1 ;
o o\ 4M3 e Tl —p—+/
N @) Durchgangsbohrung [~ =
4-3,4 Durchgangsbohrung 0|
46,5 Senkungstiefe 3,5
(von der Rickseite)
KR26 8
AS 49 6
23 2,5 £
| S—
~ uib W\
comefwaA.Ma E= x| \jﬂ """ ]
N N N I i
uchgengshorng s Sy |1 | -
2 | |,
5
4-3 Durchgangsbohrung
Senkungstiefe 4
(von der Riickseite)
KR26
AM 7
5 |,
49
| I
5] T ® - I
o \ [
00 o _o g 4 : —f
o S ‘ [ i
C n " w & = e U S——
4-M2,6 Durchgangshohrung "\ 4-M3 Durchgangsbohrung
(Lochmittenkreis 33, 90° Winke!)
KR26
AN 7
5 |
49 k o
! hn
3 ~ H | | pn,
\ b= I 1
& ) S T
a = s S G
LL 4-M3 Durchgangshohrung
4-3 4 Durchgangsbohrung
(Lochmittenkreis 28, 90° Winkel)
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® Fiir Typ KR30H

KRk 3%

(2%

---Baugroée

---@: Gehause A
<>: Zwischenflansch

EGehause A

KR30H
A0 59,7

2-M3 Tiefe 5 34
|

43

¢30H8

42,5
20,8
L

(Lochkreis 46, 90° Anordnung)

S 4-M4 Tiefe 8
3 iefe
mZwischenflansch
KR30H 12
AP 10
42 35 .
- s -
: S T
g o 16— 234 5 & DFLJ
Durchgangsbohrung 3| J_ L -
- )
4-M3 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 45, 90° Anordnung)
KR30H 12
AQ 10 ,
42 3,5
.
. ST
o el | 234 IR ]3&4
N Durchgangsbohrung & | S J_
S 4 | L I
C [ -
4-M4 Durchgangsbohrung
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KR30H

[42 203 9
AR 31 Durchgangsbohung 7 |
| \ (Lochkreis 40) \
e _l T
P A M
™)
AN Sl -
(@ ) ] -
4-3,4 Durchgangsbohrung
#6,5 Senkungstiefe 4
(von der Ruckseite)
12
KR30H 56,4 10
AT 47,14 25
[ :_ll ___
REE r t | N
~ 234 =
~ Durchgangsbohung g | L
SRS ]
I L
4-M4 Durchgangsbohrung g»
KR30H 60 12
10
AU 50 25
- I a
3 3 M .
N~
3 o TN I hz/
234 9
Durchgangsbohrung - ]
N ¢, J -
/4-M4 Durchgangsbohrung ';5
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® Fur Typ KR33

KR** | ---Baugrofie

[ & ---@: Gehause A
<>: Zwischenflansch

EGehduse A
KR33
A0 60
2-3,5 Durchgangsbohrung 40 10, 31 18
=\ [-= - ]
b ~] |'Q T
0| |0 } o] g el i--—-- !
SN ] S - /
& @ ke ,,
vl ¥ !
<9 4-M4 Tiefe 10
(90° Anordnung)
KR33 60
10 40 2-3,5 Durchgangsbohrun
32
< 4\ id
0 9 o
o o §
N
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BGehause A fiir separaten Motor

KR33 3 15
30 60 16
° ° |
© h
<| o © //()\\ ¥ 5 % [ I I !
< ™ |@ Q y - 2 Y :/
2 °
wl wf v
o| < « 4-M4 Tiefe 8
(Gewindeeinsatz 2D)
EUmlenkgehduse A
KR33 3 15
(27 9
i
NENT —
3 {9 g s 7
ASS
D "
0 @ o
s g 4-M4 Tiefe 8
(Gewindeeinsatz 2D)
mZwischenflansch
KR33 [156,4 12
AT 47,14 10
32 213 2,5
Durchgangsbohrung
&) lvon der Rilckseie) '—ki L
/"\ 1 [
< 3 G §§ o ‘ ]:I,,f,,,;/
5 | N, g[S i 1
- j H
L I’ 1
$ | r 1
4-M4 Durchgangsbohrung S
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KR33 [l60 12
50 10
AU I 25
M3
= 2 Durchgangsbohrung I
he (von der Riickseite) — —[ﬁ [
'f 0| R \ - —1
B T ER | j
o ) [ !
¢ L [
4-M4 Durchgangsbohrung ~
KR33 12
10
AQ
R 22y
urchgangsbohrung | o
_ J—[ m r
Sl N
o N : : _J
| s J_ \ \ /
ASY| ! ! !
- i
i
KR33 [142
AR 32 9
2-M3 Durchgangsbohrung 31 7 ‘
(T M
T ‘ lin IS |
I ! ! ;
Pl S N S ,
N | | ‘/
SN — | h
—[7 1
[}
$6,5 Senkungstiefe 4
(von der Rickseite)
KR33 12
AP 10
35,
_ Zl:[: 1
~| ‘ i I |
% Q ; - -4
@| \ /
N ; ;
= N 1
‘ T ]
4-M3 Durchgangshohrung
(Lochkreis 45, 90° Anordnung)
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® Fur Typ KR45H

KR3*3* ---Baugréfle
[ 2o ---@: Gehause A
<{>: Zwischenflansch
EGehduse A
KR4SH 4-M5 Tiefe 10
AO . 796 1451 23
4-M4 Tiefe 8 3,5 1
s
ol @ Il — . b —
Bg 83155 /
s 4 | - /
d ==
mZwischenflansch
KR45H 12,5
AP
¢ 8 Senkungstiefe 4,5
(Lochkreis 45, 90° Anordnung) ~ (Lochkreis 60)
KR45H 12,5
AQ 10
_Li
: EE -
o
°Q ™
& = T
[
4-45 Durchgangsbohrung
4-M4 Tiefe 6 # 8 Senkungstiefe 4,5
(Lochkreis 46, 90° Anordnung)  (Lochkreis 60)
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KR45H 12,5

3,5 |,
k=) ~ -I_
| @ I3
OQ | 8
I SV
4-4,5 Durchgangsbohrung !
4-M4 Durchgangsbohrung '8 Senkungstiefe 4,5
(Lochkreis 70, 90° Anordnung) (Lochkreis 60)
KR45H 62 12.5
AU ‘ 50 10

[1
.

300 | 30°
% 36H7
\

i

|
4-M4 Durchgangshohrung '\ 4-4,5 Durchgangsbohrung

# 8 Senkungstiefe 4,5
(Lochmittenkreis 60)

BN2-152 TR



® Fiir Typ KR46

KR ---Baugréle

[ 2o --@: Gehause A
<{>: Zwischenflansch

EGehause A
KR46
A0
@) 2
33 5 3
mv |
KR46
10
50
| | ®
£9 ¢*¢?’6\’\
o 2 [
© 8 ‘_1 ;T
@ *
4-M4 Tiefe 8
KR46
20

950
'\
©

63

J ¢ 50\'\%

&
%@3‘6‘0

4-M4 Tiefe 8
(90° Winkel)

TR [32-153

(uauondg) uasyoseseauryedwoy| .




KR46

30
& | ¢50\'\%
157} @)
© ﬁ@ ¢44
N
§\ 4-M4 Tiefe 8
S (90° Winkel)
KR46
40

é‘i’/ L ¢50\'\%
™ @
© l Z4q
4-M5 Tiefe 10
(90° Winkel)
BGehause A fiir separaten Motor
KR46
50 3.20
— 28
(Gewindeeinsatz 2D) F
18
It 1
o 5 ® = * | R !
€< o 2
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mUmlenkgehause A

KR46
60 83 3,20
4-M5 Tiefe 10 28
(Gewindeeinsatz 2D) L140 ‘18—’
\<> © T | I =
ST 0 ¢\J¢ of S =t L /
—-
mZwischenflansch
KR46 125
AQ 62 10 :
— -
@ﬂf\&@ "?) ~ — % % 1_[ ,,,,,,,,,, i
T
% 3 ; N E—
@ \\J d S S || ‘ | :
p T 88 3 L)
L L |
4-M4 Tiefe 6 4-4.5 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 46, 90° Anordnung) {Li(?ﬁa&:?g%ge 45
KR46 6 12,5
AP 10
@ ﬁr\){ @ o?, ~ 1 1 1 1_[ ,,,,,,,,,, /
) z | | —_—
“ \\J 3 & 8 i ! ’
@f‘ x = — D -
445 Durchgangsbohrung_r T i
4-M3 Tiete 6 /8 Senkungstiefe 4,5
(Lochkreis 45, 90° Anordnung) (Lochkreis 60)
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® Fur Typ KR55

KRk 3%

(2%

---BaugroéRe

---@: Gehause A
<>: Zwischenflansch

EGehause A
KR55
A0 99
4-M5 Tiefe 10 78
L 2
o w
SR e e .
5 | $
o S
o &
S
N

EUmlenkgehduse A

Hinweis: Geben Sie bei Bestellung bitte die Montagebohrungen an.

KR55 99
10 32 27
Eed
~
KR55 3 24
20 99 32
45 22
~
ey
S R
Sy —
=
o e | —
~ o A R
(‘:) 3 7_
QT I
[Te] .
S 4-M6 Tiefe 12
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mZwischenflansch

r&

KR55
A5 180 &

T

S2

- =

4-M5 Durchgangshohrung \ 4-5,5 Durchgangsbohrung T
(Lochkreis 90, 90° Winkel)  # 9,5 Senkungstiefe 5,4 ®©
(Lochkreis 70, 90° Winkel)
KR55 15
Az 12
180 35
~ ] S
I Q ]‘ B
~|
Q|
F : ]
E U F—-
4-5,5 Durchgangsbohrung
M6 Purchgangsbohrung 79,5 Senkungstiefe 9 @
(Lochkreis 90, 90" Anordnung) (Lochkreis 70, 90°Anordnung)
KR55 (185 > 15 -
A +
6 I‘Lﬂ 25 |1
2]
s
o SR
~
g |

-6 Durchgangshorung | 4-5,5 Durchgangsbohrung

(90° Winkel) (Lochkreis 70, 90° Winkel)
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® Fur Typ KR65

KR3*3* ---Baugroée
[ 2o --@: Gehause A
<>: Zwischenflansch
EGehduse A
KR65
A0 &, 128 30,35 35
00,0090 102 35
Ws)
i w A=
R @
as s D) s I
0| 00| & S o
50\ ©§D N
O &
-~ 4-M6 Tiefe 12
4-M6 Tiefe 12
EUmlenkgehduse A
Hinweis: Geben Sie bei Bestellung bitte die Montagebohrungen an.
KR
65 128 )
10 102 29 35
: e
5 x;
i
KR65 128 29 35
30 16
N~
e
©
Sy
: I

4-M6 Tiefe 12
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mZwischenflansch

KR65 15
AV 12,. 3
N~
I
o
Te)
ASY
4-M5 Durchgangsbohrug 4-6,5 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 70, 90° Winkel) ~ ¢ 11 Senkungstiefe 6,5
(Lochkreis 90, 90° Winkel)
KR65 :g -
A5 ‘ 100 ‘ 35 1
| | L HTTTTTTTT
&/ 18 ] ‘ .
3 = L e
3 g L
o NS !
P ")\J@ o [ !
P = I s s SS B |
4-M5 Durchgangsbohrung \4-6,6 Durchgangsbohrung o
(Lochkreis 90, 90° Winkel) ¢ 11 Senkungstiefe 6,5
(Lochkreis 100)
KR65 100 15
26 B R
o @
gf @ / \ ®
™ | N~
3 S R e RS
OO Q|
N &
ﬁ b
4-M6 Durchgangsbohrung 4-6,6 Durchgangsbohrung o
4 11 Senkungstiefe 6,5 <
(Lochkreis 100)
KR65
AZ

$70H7

4-7 Durchgangsbohrung
(Lochkreis 90, 90° Winkel)
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Umgelenkter Motor

Der Typ KR ist mit ,umgelenkten Motoren* erhaltlich. Damit kann der Motor gedreht und der Raum-
bedarf in Léngsrichtung minimiert werden (Ubersetzungsverhéltnis: 1:1).

Wenden Sie sich fiir Einzelheiten an THK.
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XY-Adapter (Beispiel)
Fir die Modelle SKR33 / 46 und KR33 / 46 sind Adapter erhaltlich. Die Adapter sind zur Gewichtsmini-
mierung in Aluminium ausgefiihrt, so dass die kleinstmdgliche Massentragheit erreicht wird.

[KR-008XS ( bei Ein-Achs-Anwendungen fiir KR33 und SKR33 ohne Abdeckung)]

2-M5 Gewindeeinsatz 2D

15

30

35

2-6,6 Durchgangsbohrung, ¢ 11 Senkungstiefe 6,5

[KR-008XL ( bei Ein-Achs-Anwendungen fiir KR46 und SKR46)]

O

[N

2-6,6 Durchgangsbohrung, # 11 Senkungstiefe 6,5

2-M6 Gewindeeinsatz 2D

ALK
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[KR-003XS (auf AuBenschiene montiert fiir KR33 und SKR33 ohne Abdeckung)]

KR46A+KR33A 30 ,.20 31 4-M5 Gewindeeinsatz 2D
SKR46A+SKR33A \k 15
Ohne Abdeckung = & %
80 65 62 30
£oz & &
% 5_paT T —— — 35
15 /_LT 2—R5 T r 18 T T T T
4-6,6 Durchgangshohrung, ¢ 11 Senkungstiefe 6,5 17,5 46 17,5 7 100 7
81 114
[KR-003XL (auf AuBenschiene montiert fiir KR46 und SKR46)]
KR46A+KR46A 30 20 _ 31 4-MB Gewindeeinsatz 2D
SKR46A+SKR46A . \;. 20
& b
87 46
105 %
e=zp & lo}
T \J T T T T 39
1) | yNe=RSy 18 o bl
4-6,6 Durchgangsbohrung, ¢ 11 Senkungstiefe 6,5 17,/5' 46 17,5 7| 100 7
81 114
[KR-002XS (auf Wagen montiert fiir KR33 und SKR33)]
KR46A+KR33A 4-5,5 Durchgangsbohrung, ¢ 9,5 Senkungstiefe 5,4
30 20 31 (von der R[‘Jckseite) 42 30 42
SKR46A+SKR33A L _ ot
Mit Abdeckung I @ 9 T
74
105/ %0 87
5= G @
15 T —RS\:T 18 FH ‘TT25
4-6,6 Durchgangsbohrung, ¢ 11 Senkungstiefe 6,5 173 ‘g’g 173 I 1129‘ 1
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- Kompaktlinearac hsen (Optionen)
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Bestellbezeichnung Kompaktlinearachsen

BaugroBe Wagentypen Hublénge Genauigkeit
SKR33 10 A - 0195 - P
@ @ ® @ ®
SKR20 01:1mm A 0025 : 25mm Normalklasse (kein Symbol)
SKR26 02 : 2mm B 0050 : 50mm H: Hochgenauigkeitsklasse
SKR33 06 : 6mm C l P: Prazisionsklasse
SKR46 10 : 10mm D 1490 : 1490mm
SKR55 20 : 20mm
SKR65 25:25mm
30 : 30mm
KR15 40 : 40mm
KR20 50 : 50mm
KR26 Bei der Auswahl eines Faltenbalgs (siehe (@), Option 2) als Abdeckung
KR30H ist dies bei der Hublange zu berticksichtigen (—N2-47, 12-125).
KR33
KR45H
KR46
KR55
KR65

Die mégliche Auswahl der Spindelsteigung hangt von der BaugroRe ab
SKR20 : [01], [06]

SKR26 : [02] , [06]

SKR33 :[06], [10], [20] (20 mm nur fur Typ mit Innenwagen A oder B)
SKR46 : [10], [20]

SKR55 : [20] , [30] , [40]

SKR®65 : [20] , [25] , [30], [50]

KR15 :[01],[02]

KR20 :[01], [06]

KR26 :[02], [06]

KR30H : [06] , [10]

KR33 :[06], [10]

KR45H : [10], [20]

KR46 :[10], [20]

KR55 :[20]

KR65 :[25]

[2-164 Al



Mit/ohne Motor

0
®

Abdeckung

Bestellbezeichnung

Gehduse A/

Zwischenflansch

AQ
©)

0: ohne Motor und Kupplung 0: ohne Abdeckung || O: ohne 10
1: mit Motor und Kupplung (gemaf Kundenvorgabe) 1: mit Abdeckung 1 20
2: mit Faltenbalg 2 30
6 40

7 50 (nur bei KR)
B 60
E A0
H A5
L A6
J AM
Falls die Auswahl "0" getroffen wird, Sie aber eine Kupplung Y AN
benétigen, teilen Sie uns dies bitte mit. AP
Die Auswahl "1" bedeutet, dass ein Motor mit Kupplung nach Kundenanfrage montiert wird. AQ
Unter der Position (@ geben Sie bitte die zu Ihrem Motor passende AR
Modellnummer des Geh&uses A oder des Zwischenflansches an. 2?
Motorenlverschiedener Hersteller und Typen kénnen montiert werden. Weitere AU

Informationen erhalten Sie von THK.

AV
AY
AZ

Ein Umlenkgeh&use zur seitlichen Befestigung des Motors ist auf Anfrage ebenfalls

erhhaltlich.

Weitere Informationen erhalten Sie von THK.

TN [2-165
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VorsichtsmafRnahmen Kompaktlinearachsen

[Handhabung]

(1) Die Teile durfen nicht demontiert werden. Dies fuhrt zu einem Verlust der Funktionsfahigkeit.

(2) Die Teile nicht fallen lassen oder anstof3en. Dies konnte Verletzungen oder Schaden verursachen.
StoéRe kdnnen aulRerdem die Funktionsfahigkeit beeintrachtigen, auch wenn auferlich keine Bescha-
digung erkennbar ist.

(3) Tragen Sie bei der Handhabung des Produkts aus Sicherheitsgriinden Schutzhandschuhe, Si-
cherheitsschuhe usw.

[VorsichtsmaBnahmen]

(1) Vermeiden Sie das Eindringen von Fremdkdrpern wie Metallspane oder Kuhlfl Ussigkeit in das
System, um Schaden zu vermeiden.

(2) Bei Verwendung des Produkts in Bereichen mit Beaufschlagung von Metallspanen, Kihlfl Ussigkeit,
Korrosion verursachendes Lésungsmittel, Wasser usw. sind Faltenbalge, Abdeckungen usw. zu ver-
wenden, um ein Eindringen in das Produkt zu verhindern.

(3) Haften Fremdkorper, wie Metallspane, am Produkt, ist das Produkt zu reinigen und anschlieend
neu zu schmieren.

(4) Der Betriebstemperaturbereich fir dieses Produkt betragt 0 bis 40°C (ohne Gefrieren oder Kon-
densation). Wenn Sie das Produkt aulRerhalb des angegebenen Temperaturbereichs einsetzen
mdochten, wenden Sie sich bitte an THK.

(5) Das Uberschreiten der kritischen Drehzahl kann zur Beschéadigung von Komponenten oder zu
Unfallen fUhren. Stellen Sie sicher, dass das Produkt nur innerhalb der von THK angegebenen
Grenzwerte fir die Betriebsbedingungen eingesetzt wird.

(6) Kleine Hubbewegungen behindern eine Bildung des Schmierfilms auf der Laufbahn, die in Kon-
takt mit dem Walzkorper steht, und kdnnen zu Tribokorrosion fiihren. Setzen Sie ein Schmier-
mittel mit hervorragenden korrosionshemmenden Eigenschaften ein. AulRerdem wird empfohlen,
regelmafig eine Hubbewegung Uber die Lange des Innenwagens hinweg auszufiihren, um die
Bildung des Schmierfilms zwischen Laufbahn und Walzkdrper sicherzustellen.

(7) Uben Sie beim Anbringen von Teilen (Zylinderstift, Passfeder usw.) am Produkt nicht zu viel
Kraft aus. Dadurch kénnen dauerhafte Verformungen an der Laufbahn entstehen, was zu einem
Verlust der Funktionsfahigkeit fihren kann.

(8) Beruihren Sie niemals bewegliche Teile, wahrend das Produkt in Betrieb oder in betriebsbereitem
Zustand ist. Halten Sie sich ebenso vom Betriebsbereich der Linearachse fern.

(9) Wenn zwei oder mehr Personen an den Arbeiten beteiligt sind, legen Sie Vorgehensweisen wie
Ablauf, Signale und Abweichungen im voraus fest, und setzen Sie eine zusatzliche Person zur
Uberwachung der Arbeiten ein.

(10) Unzureichende Steifigkeit oder Genauigkeit bei Befestigungsteilen verursacht eine Konzentra-
tion der Belastung des Lagersatzes auf eine Stelle, und die Leistung des Lagers ist wesentlich
geringer. Beachten Sie dementsprechend die Steifigkeit/Genauigkeit des Gehduses und des
Sockels sowie Festigkeit der Befestigungsschrauben.
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VorsichtsmaRnahmen

[Schmierung]

(1) Entfernen Sie vor Gebrauch des Produkts sorgfaltig das Korrosionsschutzol.

(2) Die Schmierung ist notwendig, damit die Typen KR/SKR Ihre Funktionsfahigkeit vollstandig unter
bewahren. Die Verwendung des Produktes ohne ausreichender Schmierung erhéht den Ver-
schlei® der Walzkorper und kann die Lebensdauer verkirzen. Zu beachten ist aulRerdem, dass
folgende Standardfette in diesem Produkt verwendet werden.

Typ KR15 Schmierfett AFF von THK

Typ SKR20, SKR26, KR20, KR26 Schmierfett AFA von THK

Typ SKR33, SKR46, SKR55, SKR65, KR30H,
KR33, KR45H, KR46, KR55, KR65

Schmierfett AFB-LF von THK

(3) Unterschiedliche Schmiermittel diirfen nicht gemischt werden. Das Mischen von Schmiermittel
unter Verwendung desselben Verdickungsmittels kann immer noch nachteilige Wechselwirkun-
gen zwischen den zwei Schmiermittel hervorrufen, wenn diese unterschiedliche Zusatze usw.
verwenden.

(4) Wird das Produkt in Umgebungen eingesetzt, in denen konstante Schwingungen herrschen,
oder in speziellen Umgebungen, wie Reinrdumen, unter Vakuum oder bei extremen Temperatu-
ren, verwenden Sie das fur die technischen Angaben/Umgebung geeignete Schmierfett.

(5) Wenden Sie sich vor dem Einsatz von Schmierdl an THK.

(6) Da die Schmierintervalle von den Einsatzbedingungen abhangig sind, wird empfohlen, den
geeigneten Schmierzeitpunkt mit einer anfanglichen Untersuchung zu ermitteln. Auch wenn
sich das Schmierintervall nach den Verwendungs- und Umgebungsbedingungen richtet, sollte
eine Schmierung nach etwa 100 km Laufstrecke (drei bis sechs Monate) erfolgen. Stellen Sie
Schmierintervall und Schmiermenge endgtiltig anhand der verwendeten Maschine ein.

(7) Die Konsistenz des Schmierfetts andert sich je nach Temperatur. Beachten Sie, dass sich auch
der Gleitwiderstand der Typen KR/SKR mit der veranderten Konsistenz des Schmierfetts andert.

(8) Nach der Schmierung erhoht sich mdglicherweise der Gleitwiderstand der Typen KR/SKR auf-
grund des Bewegungswiderstands des Schmierfetts. Fiihren Sie vor der Inbetriebnahme der
Maschine einen Probelauf durch, damit sich das Schmierfett vollstandig verteilen kann.

(9) Direkt im Anschluss an die Schmierung kann sich Uberschissiges Schmierfett verteilen. Entfer-
nen Sie dieses je nach Bedarf.

(10) Die Eigenschaft von Schmierfett und die Leistungsfahigkeit der Schmierung verschlechtern
sich im Laufe der Zeit. Uberpriifen Sie das Schmierfett daher regelmaRig und tragen Sie je nach
Haufigkeit der Verwendung der Maschine zusatzlich Schmierfett auf.

[Lagerung]

Lagern Sie die Typen KR/SKR in von THK dafiir bestimmte Verpackungen horizontal in einem
Raum, und vermeiden Sie extreme Temperaturen sowie hohe Feuchtigkeit.

Nachdem das Produkt Uber einen langeren Zeitraum gelagert wurde, hat sich moglicherweise die
Qualitat der Schmierstoffe im Innern verschlechtert. Fiigen Sie vor der Verwendung neuen Schmier-
stoff hinzu.

[Entsorgung]
Entsorgen Sie das Produkt ordnungsgeman als Industrieabfall.

[Handhabung und Schmierung]

Sie kénnen die Angaben zur Handhabung und Schmierung auch von der THK-Website herunterla-
den: https://tech.thk.com/.

TR [32-167

uasyoeiesuledwoy]



N2-168 TrHIK



Kompaktlinearachsen
TRl Hauptkatalog
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Kompaktlinearachsen
T Hauptkatalog

EEl Technische Grundlagen

Merkmale.............cccoooiiiiiiieeee
Eigenschaften der Kompaktlinearachsen.
+ Aufbau und Merkmale
» Caged Ball Technology (SKR).......... [E12-6

Auswahlkriterien................c.cc.ccoen
Statischer Sicherheitsfaktor..
Lebensdauer..........cccoceviiiiiiiiiiiiiieiee

Beispiel zur Berechnung der nominellen Lebensdauer-...... E12-11

Optionen..........ccccceiiiiiiiiniccceie [E12-20
Abdeckung.........cceeiiiiiiiiiiicee E12-21
Faltenbalg ... B12-21
Sensor....... ... B2-22
GEhAUSE ..o [E12-22
Umgelenkter Motor...........cccccoeiiiiiiens [(12-23
XY-Adapter (Beispiel) ......ccccceerieiinannen. [12-23
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VorsichtsmaBnahmen ........................ E12-26
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Produktinformation (separat)

Kompaktlinearachse mit Caged Ball Technology Typ SKR.......... 2-4

+ Aufbau und Merkmale....................... [2-4
+ Caged Ball Technology ... 12-6
+ Ausfliihrungen und Merkmale........... [2-9
+ Tragzahlen fii alle Richiungen und zuldssiges statisches Moment........ E¥2-10
= Max. zuldssige Geschwindigkeit bei verschiedenen Hubléngen. ... 2-16
+ Schmierung .......ccoovvieiiiiiiciics [2-18
- Statischer Sicherheitsfaktor ............. 2-19

* Lebensdauer-.....................
+ Genauigkeitsklassen
+ Aufbau der Bestellbezeichnung ....... 2-28

MaRBzeichnungen und MaRtabellen
Typ SKR20 Standardausfuhrung...........
Typ SKR20 (mit Abdeckung) .......... .
Typ SKR26 Standardausfuhrung.
Typ SKR26 (mit Abdeckung) ...
Typ SKR33 Standardausfiihrung.
Typ SKR33 (mit Abdeckung) ..........
Typ SKR33 Standardausfiihrung...........
Typ SKR33 (mit Abdeckung) .................
Typ SKR46 Standardausfiihrung..........
Typ SKR46 (mit Abdeckung) .................
Typ SKR46 Standardausfiihrung...........
Typ SKR46 (mit Abdeckung)
Typ SKR55 Standardausfuhrung...........
Typ SKR55 (mit Abdeckung) .................
Typ SKR65 Standardausfihrung..........
Typ SKR65 (mit Abdeckung) .................
» Gewicht des bewegten Teils.............

Optionen.........ccooveiiiiiiicceeee [N2-47
Faltenbalg..........cccoooiiiiiiiiiis 2-47
Sensor........ . [@2-52
Gehause............... ... 12-56
Zwischenflansch...... ... 32-57
Umgelenkter Motor...........ccccceviiiniene. [2-72

Kompaktlinearachse Typ KR
+ Aufbau und Merkmale......... .
» Typenubersicht...........ccceoiiiiiiineen.
» Tragzahlen fiir alle Richiungen und zuldssiges staisches Moment....... E¥2-79
+ Maximal zul3ssige Geschwindigkeit bei verschiedenen Hublangen. ... IN2-84

« Schmierung......ccccceeveeiiienieniienees 2-86
« Statischer Sicherheitsfaktor ............. N2-87
» Lebensdauer ........cccccoeevveeeiieeeennenn. N2-88

» Genauigkeitsklassen ... 12-91
+ Aufbau der Bestellbezeichnung ....... 2-96

MaRzeichnungen und MafRtabellen
Typ KR15 (Standardausfiihrung)
Typ KR15 (mit Abdeckung)..............
Typ KR20 (Standardausfiihrung)
Typ KR20 (mit Abdeckung)..........cc.c......
Typ KR26 Standardausfiihrung.............
Typ KR26 (mit Abdeckung)..........c.........
Typ KR30H Standardausfihrung...........
Typ KR30H (mit Abdeckung)........... .
Typ KR30H Standardausfiihrung..
Typ KR30H (mit Abdeckung)........
Typ KR33 Standardausfiihrung.....
Typ KR33 (mit Abdeckung)...........
Typ KR33 Standardausfiihrung....
Typ KR33 (mit Abdeckung)...........
Typ KR45H Standardausfuhrung..
Typ KR45H (mit Abdeckung)........
Typ KR45H Standardausfuhrung..
Typ KR45H (mit Abdeckung)........
Typ KR46 Standardausfiihrung.............
Typ KR46 (mit Abdeckung)....................
Typ KR46 Standardausfiihrung.............
Typ KR46 (mit Abdeckung)....................
Typ KR55 Standardausfiihrung.............
Typ KR55 (mit Abdeckung)
Typ KR65 Standardausfuhrung.............
Typ KR65 (mit Abdeckung)..........c.........

+ Gewicht der beweglichen Teile

Optionen..........coccoeeiiiiiiiiiicicce 2-125
Faltenbalg. ... 32-125
1= 01T ) [N2-131
GEhaAUSE ....cceiiiiiiiie e [2-135
Zwischenflansch.... ... [12-136
Umgelenkter Motor....... ... 12-160
XY-Adapter (Beispi€l) ........ccceevveriiennnnn. [2-161
Bestellbezeichnung............................ [2-164
VorsichtsmaBnahmen ......................... 2-166
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Merkmale Kompaktlinearachsen

Eigenschaften der Kompaktlinearachsen

Fiihrung + Kugelgewindetrieb = Kompakte Linearachse Anschlag Gehsuse B

Lager (Loslager)

Gehéduse A

Doppelreihiger Kugelumlauf

Abb.1 Aufbau der Linearachse KR

Aufbau und Merkmale

Durch die Verwendung einer Auf3enschiene im U-Profil sowie die Integration der Kugelumlaufsys-
teme der Linearfihrung und des Kugelgewindetriebs im kompakten Innenwagen ergibt sich fiir die
typen SKR/KR eine hochsteife und hochprazise Antriebseinheit mit kompakten Abmessungen.
Weiterhin ermoglicht die Kompaktlinearachse eine deutliche Reduzierung der Konstruktions- und
Montagekosten, da die Stitzlager bereits in den Gehausen A und B integriert sind und der Innenwa-
gen direkt als Tisch dient.

Die in der Linearfihrung und dem Kugelgewindetrieb eingesetzte Caged Ball Technology beim Typ
SKR erméglicht hohe Geschwindigkeiten sowie einen langeren wartungsfreien Betrieb mit geringe-
ren Laufgerauschen als beim Typ KR. (Bei den Typen SKR20 und SKR26 kommt nur in der Linear-
fihrung die Caged Ball Technology zum Einsatz. Die Kugelgewindetriebe sind mit dem Schmiersys-
tem QZ ausgestattet.)

E2-4 THIK



[Gleiche Tragzahl in alle Hauptrichtungen]
Die Kugelreihen sind in einem Kontaktwinkel
von 45° angeordnet, sodass die gleiche nomi-
nale Belastung vom dem Innenwagen in allen
Richtungen aufgenommen werden kann (radial,
gegenradial und tangential). Deshalb ist der Typ
SKR fiir jede Einbaulage geeignet.

[Hohe Préazision]

Da die Linearflihrung aus vier Kugelreihen mit
Kreisbogenlaufrillen besteht, die einen gleich-
maRigen Lauf unter Vorspannung ermdglichen,
wird eine hochsteife, spielfreie Flihrung erreicht.
Zusatzlich werden Schwankungen des Ver-
schiebewiderstandes durch Belastungsande-
rung minimiert, wodurch hohe Vorschubgenau-
igkeit gewahrleistet ist.

[Hohe Steifigkeit]
Die AuRenschiene ist in einem breiten U-Profil

ausgefuhrt, wodurch Momentsteifigkeit und Ver-
drehsteifigkeit erhoht werden.

Y-Achse

Schwerpunkt
dbYen
L

—- T [}X—Achse
R

Abb. 4 Querschnitt der AuRenschiene

Merkmale

Eigenschaften der Kompaktlinearachsen

Abb. 2 Tragzahl und Kontaktwinkel der Typen SKR/KR

Rotationszentrum Kugel

Abb. 3 Kontaktstruktur bei den Typen SKR/KR

Tab. 1 Querschnitte der AuRenschienen

Baureihe/-groRe Ix[mm?] Iv[mm?] G[E;;';?t
SKR20 6,0 x 10° 6,14 x 10* 2,6
SKR26 1,66 x 10* | 1,48 x 10° 3,9
SKR33 5,35 x 10* | 3,52 x 10° 6,1
SKR46 2,05 x10° | 1,45 x 10° 12,6
SKR55 2,07 X 10° | 2,09 X 10° 13,2
SKR65 4,51 X 10° | 5,73 X 10° 22,1
KR15 9,08 x 10* | 1,42 x 10* 1,04
KR20 6,1 x 10° 6,2 x 10 2,6
KR26 1,7 x 10* 1,5 x 10° 3,9
KR30H 2,7 x 10 2,8 x 10° 5,0
KR33 6,2 x 10° 3,8x10° 6,6
KR45H 8,4 x 10¢ 8,9 x 10° 9,0
KR46 2.4 x10° 1,5 x 10° 12,6
KR55 2,2x10° 2,3 x10° 15,0
KR65 4,6 x 10° 5,9 x 10° 23,1

lk=Flachentrdgheitsmoment zur X-Achse
Iv=Flachentragheitsmoment zur Y-Achse

E12-5
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Caged Ball Technology (SKR)

[Optimale Schmierung]

Im Typ SKR wird die Caged Ball Technology eingesetzt, wodurch die Reibung zwischen den Kugeln
vermindert und das Drehmoment verbessert wird. Dadurch werden Drehmomentschwankungen re-
duziert und eine optimale Schmierung erreicht.

Gegenstand Wert
Spindeldurchmesser/Steigung $13/10mm
Drehzahl Spindel 60 min”
0,06
004 mmmmms  Typ SKR3310A (mit Caged Ball Technology)
= Y N = Typ KR3310A (vollkugelig)
Z 002 s A AR AAAN
5
= 0
o
1S
'E, -0,02
o
-0,04
_0,06 L L L L
0 20 40 60 80

Zeit (s)
Abb. 5 Vergleich der Drehmomentschwankung beim SKR und KR

[Gerdauscharm, angenehmes Laufgerausch]

Beim Typ SKR sind durch den Einsatz der Caged Technology in der Linearfihrung und des Kugel-
gewindetriebs (ausgenommen die Modelle SKR20/26) die Umlaufgerdusche der Kugeln nahezu
beseitigt. Dadurch wird eine geringere Gerauschentwicklung mit angenehmen Klang.

70 T

@ SKR4610A

A KR4610A /;:
60 ~

-
50 / /
//

200 400 600 800

Gerauschpegel (dBA)

40
0

Geschwindigkeit: v (mm/s)

Abb. 6 Gerauschpegel der Typen SKR4610A und KR4610A im Vergleich
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Auswahlkriterien Kompaktlinearachsen

Statischer Sicherheitsfaktor

[Berechnung des statischen Sicherheitsfaktors]

® Linearachse

Zur Berechnung einer auf die Linearachse des Typs SKR/KR aufgebrachten Belastung missen zu-
nachst die zur Berechnung der Lebensdauer erforderliche durchschnittliche Belastung und die zur
Berechnung des statischen Sicherheitsfaktors erforderliche Maximalbelastung ermittelt werden. Ins-
besondere dann, wenn das System haufigen Starts und Stopps unterworfen ist, oder wenn aufgrund
einer Uberhangbelastung ein hohes Moment auf das System wirkt, kann eine unerwartet hohe Be-
lastung auftreten.

Achten Sie bei der Auswahl eines Modells darauf, dass dieser Typ in der Lage ist, die erforderliche
maximale Belastung (feststehend oder in Bewegung) aufzunehmen.

Co

max

fS =

fs . Statischer Sicherheitsfaktor
Co : Statische Tragzahl (N)

P Maximale aufgebrachte Belastung (N)

*Die statische Tragzahl ist eine statische Last von konstanter Héhe und gleicher Richtung, die an der am héchsten belasteten
Kontaktflache von Walzkorper und Laufbahn eine permanente Verformung von 0,0001 vom Walzkérperdurchmesser verur-
sacht.

® Kugelgewindetrieb/Lager (Festlager)

Wirkt eine Tragheitskraft in axialer Richtung infolge einer externen Beschleunigung, hervorgerufen
durch StoR oder Start und Stopp, wahrend sich die Linearachse SKR bzw. KR im Stillstand oder Be-
trieb befindet, muss der statische Sicherheitsfaktor berticksichtigt werden.

_ Ce.

max

fS

fs . Statischer Sicherheitsfaktor
Coa : Statische Tragzahl (N)
Frax 1 Maximale aufgebrachte Belastung (N)

[Standardwerte fiir den statischen Sicherheitsfaktor (fs)]

Maschinen mit Linearsystem Belastungsbedingungen Unterer Grenzwert fs

Industriemaschinen Ohne Schwingungen oder StéRe 1,0 bis 3,5

im Allgemeinen Mit Schwingungen oder StéRen 2,0 bis 5,0

*Der Standardwert des statischen Sicherheitsfaktors variiert in Abhangigkeit von Betriebsbedingungen, Umgebungsbedingun-
gen, Schmierstatus, Montagegenauigkeit oder Steifigkeit.

TR E2-7
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Lebensdauer

Die Linearachsen SKR/KR bestehen aus einer Linearfiihrung, einem Kugelgewindetrieb und der
Lagerung (Festlager und Loslager). Die nominelle Lebensdauer der einzelnen Komponenten kann
mit Hilfe der dynamischen Tragzahlen ermittelt werden, welche in den Kapiteln ,Tragzahlen fir Typ
SKR / KR ( sieche I32-12 Tab. 4 und I82-80 Tab. 3 )zu finden sind.

[Fithrungseinheit]
® Nominelle Lebensdauer

3

L= ( fer C ) X 50
fw * Pc

L : Nominelle Lebensdauer (km)
(Gesamtverfahrweg, die 90% einer Gruppe baugleicher Linearflihrungen unter gleichen Be-
triebsbedingungen ohne Anzeichen von Ermidung erreichen kann)

C  :Dynamische Tragzahl (N)
Pc  : Berechnete aufgebrachte Belastung (N)
fw  :Belastungsfaktor (siehe Tab. 2 auf E12-10)
fo  : Kontaktfaktor (siehe Tab. 1 auf E12-10)

e \Wenn ein Moment auf den Typ SKR-B/D oder KR-B/D mit zwei eng zusammengesetzten Innen-
wagen wirkt, errechnet sich die aquivalente Belastung durch Multiplizieren des wirkenden Mo-
ments mit dem Aquivalenzfaktor, der in [2-22 Tab. 10 und B2-90 Tab. 9 ange-
geben ist.

Pn=K-*'M
P» :Aquivalente Belastung (pro Innenwagen) (N)
K  :Agivalenzfaktoren

(siehe N2-22 Tab. 10 und 32-90 Tab. 9)
M : Wirkendes Moment (Nmm)

(Wenn die Innenwagen mit einem grof3en Zwischenabstand eingesetzt werden, wenden
Sie sich bitte an THK.)

e Falls ein Mc Moment auf die Typen SKR-B/D oder KR-B/D wirkt

_Kc * Mc
Pm- 2

e Falls gleichzeitig eine radiale Belastung (P) und ein Moment auf die Typen SKR oder KR wirken.
Pe=Pn+P

P: : Gesamte aquivalente Radialbelastung (N)
Verwenden Sie zur Berechnung der nominellen Lebensdauer die o.a. Angaben.
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® Lebensdauer in Stunden

Auswabhlkriterien

Lebensdauer

Nach der Ermittlung der nominellen Lebensdauer (L) kann bei konstanter Hublange und Zyklenzahl
je Minute mit Hilfe der nachfolgenden Gleichung die Lebensdauer in Stunden berechnet werden.

L X 10°

Lhs—m—m———
2-{s° ni X60

L»  :Lebensdauer
ls  :Hublange

n:  :Zyklenzahl pro Minute (min™)

[Kugelgewindetrieb/Lager (Festlager)]
® Nominelle Lebensdauer

3
L =(£) X 10°
fw * Fa

L : Nominelle Lebensdauer

)

(Gesamtzahl der Umdrehungen, die 90% einer Gruppe baugleicher unabhangig arbeitender
Kugelgewindetriebe unter gleichen Betriebsbedingungen ohne Anzeichen von Ermidung er-

reichen kann)
Ca : Dynamische Tragzah
Fa :Axialbelastung
fw : Belastungsfaktor (siehe E12-10 auf Tab. 2)

® Lebensdauer

(N)
(N)

Nach der Ermittlung der nominellen Lebensdauer (L) kann bei konstanter Hublange und Zyklenzahl
je Minute mit Hilfe der nachfolgenden Gleichung die Lebensdauer in Stunden berechnet werden.

L/
Lh=—m————
2 - ¢sn X60
L»  :Lebensdauer (h)
¢s  :Hublange (mm)
n:  :Zyklenzahl pro Minute (min™)
¢ :Steigung (mm)

TR E2-9
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mfc: Kontaktfaktor

Wenn bei den Typen SKR-B/D und KR-B/D
zwei eng zusammengesetzte Innenwagen ein-
gesetzt werden, muss die Tragzahl mit dem ent-
sprechenden Kontaktfaktor multipliziert werden
(siehe Tab. 1).

mfw: Belastungsfaktor
Tab. 2 enthalt die Belastungsfaktoren.

mK: Aquivalenzfaktor (Linearfiihrung)

Wenn das Produkt unter einem Moment verfahrt, ist die lokal auf die Linearfiihrung aufgebrachte Last
sehr groB (siehe E1-40). In diesem Fall muss die Belastung durch Multiplizieren des wirken-
den Momentes mit dem entsprechenden Aquivalenzfaktor, der in [2-22 Tab. 10 und B2-

90 Tab. 9 angegeben ist, multipliziert werden.

Die Symbole K., Ks und Kc geben jeweils die Aquivalenzbelastung in den Richtungen Ma, Ms und Mc

an.

E2-10 TrHIK

Tab. 1 Kontaktfaktor (fc)

Innenwagenausfiihrungen Kontaktfaktor fc
Typ SKR, KR-B 0.81
Typ SKR, KR-D ’

Tab. 2 Belastungsfaktor (fw)

Schwingungen/StRe| Geschwindigkeit (V) fw
schwach S\(/agaznsgf:/? 1 bis 1,2
leicht g | 12ER1E
mittel o 1,5 bis 2
stark yosen 2bis 35




Auswahlkriterien
Beispiel zur Berechnung der nominellen Lebensdauer

Beispiel zur Berechnung der nominellen Lebensdauer
[Bedingung (Horizontalmontage)]
Betrachteter Typ  : KR 5520A

Linearfiihrung (C =38100N, Co = 61900N)

Kugelgewindetrieb (C. = 3620N, Co. = 9290N)

Lager (Festlager) (C.= 7600N, Po. = 3990N)

Gewicht :m =30 kg
Geschwindigkeit  : v =500 mm/s
Beschleunigung  : o =2,4 m/s?
Hub : & =1200 mm

Erdbeschleunigung : g = 9,807 m/s®
Geschwindigkeitsdiagramm : siehe Abb. 1

(mm/s)
v
mT— m
i 193
[ ]
&
\]\ 0,21 2,19 0,21 | (s)
Belastungszentrum | 40 52,5 1095 52,5 | (mm)
2,61 (s)
1200 (mm)
Abb. 1 Geschwindigkeitsdiagramm
[Betrachtung]

® Untersuchung der Linearfiihrung

mBelastung auf den Innenwagen

s Unter der Voraussetzung, dass nur ein Innenwagen verwendet wird, sind die wirkenden Momente
Ma und Me durch Multiplizieren mit dem Aquivalenzfaktor (K.=Ks=8,63X 10?) in die aufgebrachte
Belastung umzurechnen.

* Unter der Voraussetzung, dass nur eine Achse verwendet wird, ist das wirkende Moment Mc

durch Multiplizieren mit dem Aquivalenzfaktor (Kc=2,83 X 107?) in die aufgebrachte Belastung um-
zurechnen.

TR E2-11
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e Bei gleichférmiger Bewegung:
P+ =mg + Keemg X 40 = 627 N
e Bei Beschleunigung:
P1a = Pi + Kaeema X193 = 1826 N
Piar = - Keema X 40 = - 249 N
e Bei Verzdgerung:
P = Pi— Kaemoa X193 = -572 N
Pior = Keemo X 40 = 249 N
*Wenn sich die Laufrille unter Last von der angenommenen Laufrille unterscheidet, sind P.r und
P.agleich “0” (null) zu setzen.

BZusammengesetzte Last

e Bei gleichférmiger Bewegung:
Pe=P:=627 N

e Bei Beschleunigung:
Pie = P1a + Prar = 1826 N

e Bei Verzdgerung:
Pie = P1a + Piar = 249 N

mStatischer Sicherheitsfaktor
Co Co

fs = = =
Pmax P1aE 33,9

ENominelle Lebensdauer
e Durchschnittliche Belastung

I%=#%%R?Xm%+R£XSZ&R£XSZ®=m0N
S

e Nominelle Lebensdauer

R T NP
L—( )X50—325X10km

w m

fw  : Belastungsfaktor (1,2)
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Auswahlkriterien
Beispiel zur Berechnung der nominellen Lebensdauer

® Untersuchung des Kugelgewindetriebs
mAXxialbelastung
e Bei gleichférmiger Vorwartsbewegung:
Fai=pmg+f=11N
n : Reibungskoeffizient (0,005)
f : Rollwiderstand eines KR-Innenwagens + Dichtungswiderstand (10,0 N)
Bei Vorwartsbeschleunigung:
Fa:=Fai+ ma =83 N
e Bei Vorwartsverzogerung:
Fa; = Fai-mo = -61N
Bei gleichformiger Rickwartsbewegung
Fa.=-Fai=-11N
Bei Ruckwartsbeschleunigung:
Fas = Fa:-mo = -83 N
Bei Rickwartsverzégerung:
Fas = Fa: + mo. =61 N
* Wenn sich die Laufrille unter Last von der angenommenen Laufrille unterscheidet, sind Fas, Fas
und Fasauf “0” (null) zu setzen.

mStatischer Sicherheitsfaktor

fs= Famn = Fan = 111,9
mKnicklast
. 2 . .
P = ”"K—ZE' X 0,5 = 11000 N
P+ : Knicklast (N)
{.  : Abstand zwischen zwei Montageflachen (1300 mm)
: Elastizitats-Modul (2,06 X10° N/mm?)
n : Faktor fiir Montageart (fest-fest: 4,0, siehe IN15-30)

0,5 : Sicherheitsfaktor
| : Geometrisches Flachentragheitsmoment der Spindel (mm*)

T
= - di?

di  : Kerndurchmesser der Gewindespindel (17,5 mm)

TR [E2-13
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BZulassige Zug-Druck-Belastung

Pz=6-%-d12=353OON

P> : Zulassige Zug-Druck-Belastung (N)
5 : Zulassige Zug-Druck-Belastung (147 N/mm?)
di  : Kerndurchmesser der Gewindespindel (17,5 mm)

mKritische Drehzahl

. 2 3-
Ny= Q0 h JEXA0 1T 0 8 = 1560 min~
21 - b y - A

N+ : Kritische Drehzahl (min™)
¢, : Abstand zwischen zwei Montageflachen (1.300 mm)
Y : Dichte (7,85 X10°kg/mm?®)
A :Faktor fir Montageart (fest-los 3,927, siehe 15-32)
0,8 : Sicherheitsfaktor
EDN-Wert

DN=31125(=50000)

D  :Kugelmittenkreis (20,75 mm)
N : Maximale Betriebsdrehzahl (1500 min™)

ENominelle Lebensdauer
e Durchschnittliche Axialbelastung

Fam= i/ 5 L ; (Far®X 1095 + Fa:’ X 52,5 + Fas’ X 52,5) = 26,2 N
“ s
e Nominelle Lebensdauer

3
L= (i) . £ =3,05% 10" km

fw " Fam
fw : Belastungsfaktor (1,2)
¢ :Steigung (20 mm)
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Auswabhlkriterien

Beispiel zur Berechnung der nominellen Lebensdauer

® Lager (Festlager)
mAxialbelastung (wie bei Kugelgewindetrieb)

Fai=11N
Fa: =83 N
Fas=0N
Fa:=0N
Fas=0N
Fas =61 N

EmStatischer Sicherheitsfaktor

ENominelle Lebensdauer
e Durchschnittliche Axialbelastung

Fam= \/ L (Far’X 1095 + Fa:’ X 52,5 + Fas’ X 52,5) = 26,2 N

2 0ls
e Nominelle Lebensdauer
— Ca 3 6 _ 13
L=(+——]X10"=1,41X10 "rev
fw . Fam
fw : Belastungsfaktor (1,2)

* Rechnen Sie die 0.a. nominelle Lebensdauer in die Gesamtverfahrstrecke des Kugelgewinde-
triebs um.
Ls = Le£X10°=2,82X10° km

[Ergebnis]
Die untenstehende Tabelle enthalt die Ergebnisse der Untersuchung.

KR5520A Linearfiihrung Kugelgewindetrieb Lager (Festlager)
Statischer Sicherheitsfaktor 33,9 11,9 48,0
Knicklast (N) — 11000 —
Sl:lljislig;azsutg;lg (N) - 35300 -
Kritische Drehzahl (min™) — 1560 —
DN-Wert — 31125 —
Nominelle Lebensdauer (km) 3,25 X 10° 3,05 X 107 2,82 X 10°
Max. Betriebsdrehzahl (min") — 1500 —

Hinweis1: Aufgrund des statischen Sicherheitskoeffizienten und der anderen o.g. Werte ist davon auszugehen, dass der be-
trachtete Typ verwendet werden kann.

Hinweis2:Von der berechneten Lebensdauer der drei Komponenten ist der kleinste Wert (Wert der Linearfiihrung) als nomi-
nelle Lebensdauer des betrachteten Typs KR 5520A anzusehen.

TR  [E2-15
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[Bedingung (Vertikalmontage)]
: KR 5520A

Betrachteter Typ
Linearfiihrung
Kugelgewindetrieb
Lager (Festlager)

Gewicht

Geschwindigkeit

Beschleunigung

Hub

Erdbeschleunigung

(C = 38100 N, Co = 61900N)
(C. = 3620 N, Cos = 9290 N)
(C. = 7600 N, P, = 3990 N)

:m =30 kg

: v =500 mm/s

Do =2,4 m/s?

1 4. =1.200 mm

1 g =9,807 m/s?

Geschwindigkeitsdiagramm siehe Abb.2

Belastungszentrum

193

(mm/s)

E2-16 TrHIK

0,21 2,19 0,21
52,5 1095 52,5
2,61
1200

Abb.2 Geschwindigkeitsdiagramm



Auswahlkriterien
Beispiel zur Berechnung der nominellen Lebensdauer

[Betrachtung]
® Untersuchung der Linearfiihrung
mBelastung auf den Innenwagen
* Unter der Voraussetzung, dass nur ein Innenwagen verwendet wird, sind die wirkenden Momente
Ma und Me durch Multiplizieren mit dem Aquivalenzfaktor (Ka = Ks = 8,63 X 1072) in die aufgebrach-
te Belastung umzurechnen.
e Bei gleichférmiger Bewegung:
P+ = Kaemg X193 = 4900 N
Pir = KeemgX40 = 1016 N
e Bei Beschleunigung:
Pia = P+ + Kaema X193 = 6100 N
Piar =Pt + Keema X 40 = 1264 N
e Bei Verzdgerung:
P = Pi— Kaema X193 = 3701 N
Pisr = P1o— Keemoa X 40 = 767 N

BZusammengesetzte Last

e Bei gleichférmiger Bewegung:
Pe=Pi+Pr=5916 N

e Bei Beschleunigung:
Piae = P1a + Prar = 7364 N

e Bei Verzdgerung:
Pise = P1a + Piar = 4468 N

mStatischer Sicherheitsfaktor

ENominelle Lebensdauer
e Durchschnittliche Belastung

F%=#%4R&Km%+R£X5Z&R£X52&=5%7N
)

e Nominelle Lebensdauer

_ c \ _ s
L—( )x50—7ﬁ1x10km
f. P

w - Fm

fw : Belastungsfaktor (1,2)
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@ Untersuchung des Kugelgewindetriebs
HAXxialbelastung
e Bei gleichférmiger Aufwartsbewegung:
Fai=mg+f=304 N
f  : Verschiebewiderstand pro Wagen (10,0 N)
e Bei Aufwartsbeschleunigung:
Fa:=Fai+ ma =376 N
Bei Aufwartsverzégerung:
Fas = Fai-ma =232 N
Bei gleichférmiger Abwartsbewegung:
Fa.=mg-f=284 N
Bei Abwartsbeschleunigung:
Fas=Fa:.-moa =212 N
o Bei Abwartsverzdgerung:
Fas = Fa: + ma = 356 N

mStatischer Sicherheitsfaktor

_ Coa _ Coa _
F= Fe ™ Fa 24T
EKnicklast

Wie bei Horizontalmontage

BZulassige Zug-Druck-Belastung
Wie bei Horizontalmontage

EKritische Drehzahl
Wie bei Horizontalmontage

EDN-Wert
Wie bei Horizontalmontage

ENominelle Lebensdauer
e Durchschnittliche Axialbelastung

Frn =§/ 5 1 . (Fai’® X 1095 + Fa;’ X 52,5 + Fa;" X 52,5 + Fai’ X 1095 + Fas’ X 52,5 + Fas’ X 52,5) =296 N
*Ls

e Nominelle Lebensdauer
L=(—Ca Vx £ =211 x 10*km
fu - Fm

fw : Belastungsfaktor (1,2) ¢ :Steigung (20 mm)
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Auswahlkriterien
Beispiel zur Berechnung der nominellen Lebensdauer

® Lager (Festlager)
mAxialbelastung (wie bei Kugelgewindetrieb)

Fa: =304 N
Fa. =376 N
Fa; =232 N
Fa. =284 N
Fas=212N
Fas =356 N

EmStatischer Sicherheitsfaktor

ENominelle Lebensdauer
e Durchschnittliche Axialbelastung

Fr =§/ 5 L / (Fa’ X 1095 + Fa,’ X 52,5 + Fas” X 52,5 + Fa," X 1095 + Fas’ X 52,5 + Fas’ X 52,5) =296 N

* ts

e Nominelle Lebensdauer

— Ca $ 6 _ 9
L= (ﬁ) xX10 —9,80)(10 rev

fw : Belastungsfaktor (1,2)

* Rechnen Sie die 0.a. nominelle Lebensdauer in die Gesamtverfahrstrecke des Kugelgewindet-
riebs um.

Ls =Le£X10°=1,95X10° km

[Ergebnis]
Die untenstehende Tabelle enthalt die Ergebnisse der Untersuchung.
KR5520A Linearfiihrung Kugelgewindetrieb Lager (Festlager)
Statischer Sicherheitsfaktor 8,4 24,7 10,6
Knicklast (N) — 11000 —
Zulassige Zug- _ _
Druck-Belastung (N) 35300
Kritische Drehzahl (min) — 1560 —
DN-Wert — 31125 —
Nominelle Lebensdauer (km) 7,61X10° 2,11 X10* 1,95X10°
Maximale Betriebs
drehzahl (min™) - 1500 -

Hinweis1: Aufgrund des statischen Sicherheitskoeffizienten und der anderen o.g. Werte ist davon auszugehen, dass der be-

trachtete Typ verwendet werden kann.

Hinweis2: Von der berechneten Lebensdauer der drei Komponenten ist der kleinste Wert (Wert der Linearfiihrung) als nomi-

nelle Lebensdauer des betrachteten Typs KR 5520A anzusehen.

TR E2-19

uasyoeseauipyedwoyy .



Optionen Kompaktlinearachsen (Optionen)

Fir die Typen SKR und KR sind zahlreiche verschiedene Optionen verfiigbar. Wahlen Sie den Typ
aus, der fir Ihre Anwendung geeignet ist.

Es gibt auch Optionen welche nicht in diesem Katalog aufgefiihrt sind. Weitere Informationen erhal-
ten Sie von THK.

Bezeichnung Ubersicht

Abdeckung

Abdeckung Zubehodr zum Schutz gegen Verschmutzung u.a.
Faltenbalg

. Zulieferer: Azbil Corp., Panasonic Industrial Devices
Naherungssensor SUNX Co. Ltd.
Ser Fotosensor Zulieferer: Omron
Sensorschiene Zur Montage eines Sensors
. . Bei kundenseitiger Bereitstellung eines Motorgehau-

Dzl g sl i ses und eines Motor-Umlenkbereichs.

Motoradapter

Zulieferer: Yaskawa Electric, Mitsubishi Electric, Panasonic,

Zwischenflansch Sanyo Electric, Omron, Fanuc, Keyence und Oriental Motor

Tab.1 Verfligbare Optionen

Foto Gehduse A Umlenk- Zwischen-
sensor fiir separaten Motor | gehduse A flansch

Typ Abdeckung | Faltenbalg | Néaherungssensor

SKR20
SKR26
SKR33
SKR46
SKR55
SKR65
KR15
KR20
KR26
KR30H
KR33
KR45H
KR46
KR55
KR65

A\ 1 Es gibt auch Optionen welche nicht in diesem Katalog aufgefiihrt sind. Weitere Informationen erhalten Sie
von THK.

>

O[O|0]|0]|0|O

|
>IO|O| D> D

O|O|0]O|0|O|O|O|O[O|0O|O|0|0|O
O|O|O0]O|O|O|O|O|O[O|O|O|0|0|O
O|O|0]O|0|O|O|O|O[O|0|0O|0|0|O
O|O|0|O|O|0|0|O] |

O |
O|O[0]O|0|O|O|O|O[O|0O|0|0|0|O

O
O|O|O|>|O| >
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Optionen
Abdeckung

Abdeckung

@ Die Abmessungen fiir die Typen SKR und KR mit Abdeckungen finden Sie im Katalogteil B unter Produktbeschreibung.

Fir die Typen SKR und KR sind optional Abdeckungen erhaltlich.

[Montagebeispiel]

Abdeckung

Typ SKR33 (mit Abdeckung)

Faltenbalg

@ Abmessungen der Faltenbalge siehe [12-47 bis 12-51 und 82-125 bis 82-130.

Fir die Typen SKR und KR sind alternativ zur Abdeckung auch Faltenbalge zum Schutz vor Ver-
schmutzung erhaltlich.
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Sensor

@ Detaillierte Abmessungen siehe [12-52 bis [12-55 und I2-131 bis 12-134.

Fuar die Typen KR und SKR sind optionale Naherungs- und Fotosensoren erhaltlich.

[Montagebeispiel]

H 4” H” \\ \ Hu = u
’T ‘ y

@ Detaillierte Abmessungen siehe 2-56 bis 2-72 und 2-135 bis 12-163.

THK bietet optional das Gehause A zur Befestigung eines Motors oder Umlenkgetriebes an, wel-
ches dem Kunden eine individuelle Losung ermdglicht.

[Geh&duse A fiir separaten Motor]
Der Montageabstand erleichtert die Montage eines individuell gefertigten Motoradapters.

7N
2

Montageabstand

]

ﬁ/

1

;|

AuRenschiene
Gehéause A
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Optionen

Umgelenkter Motor

[Umlenkgehéause A]
Da die Montagebohrungen in gleichméaRigen Absténden angebracht sind, kann die Montagerichtung
des Umlenkgehé&uses problemlos gewahlt werden.

Die Typen SKR und KR sind mit ,umgelenkten Motoren* erhaltlich. Damit kann der Motor gedreht
und der Raumbedarf in Langsrichtung minimiert werden (Ubersetzungsverhaltnis: 1:1).
Wenden Sie sich hierzu bitte an THK.

XY-Adapter (Beispiel)

Fir die Modelle SKR33 / 46 und KR33 / 46 sind Adapter erhaltlich. Die Adapter sind zur Gewichtsmini-
mierung in Aluminium ausgefihrt, so dass die kleinstmdgliche Massentragheit erreicht wird.
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Bestellbezeichnung Kompaktlinearachsen

BaugroBe Wagentypen Hublénge Genauigkeit
SKR33 10 A - 0195 - P
@ @ ® @ ®
SKR20 01:1mm A 0025 : 25mm Normalklasse (kein Symbol)
SKR26 02 : 2mm B 0050 : 50mm H: Hochgenauigkeitsklasse
SKR33 06 : 6mm C l P: Prazisionsklasse
SKR46 10 : 10mm D 1490 : 1490mm
SKR55 20 : 20mm
SKR65 25:25mm
30 : 30mm
KR15 40 : 40mm
KR20 50 : 50mm
KR26 Bei der Auswahl eines Faltenbalgs (siehe (@), Option 2) als Abdeckung
KR30H ist dies bei der Hublange zu beriicksichtigen (— [2-47, [32-125 ).
KR33
KR45H
KR46
KR55
KR65

Die mégliche Auswahl der Spindelsteigung hangt von der BaugroRe ab
SKR20 : [01], [06]

SKR26 : [02] , [06]

SKR33 :[06], [10], [20] (20 mm nur fur Typ mit Innenwagen A oder B)
SKR46 : [10], [20]

SKR55 : [20] , [30] , [40]

SKR®65 : [20] , [25] , [30], [50]

KR15 :[01],[02]

KR20 :[01], [06]

KR26 :[02], [06]

KR30H : [06] , [10]

KR33 :[06], [10]

KR45H : [10], [20]

KR46 :[10], [20]

KR55 :[20]

KR65 :[25]
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Mit/ohne Motor

0
®

Abdeckung

Bestellbezeichnung

Gehduse A/

Zwischenflansch

AQ
©)

0: ohne Motor und Kupplung 0: ohne Abdeckung || O: ohne 10
1: mit Motor und Kupplung (gemaf Kundenvorgabe) 1: mit Abdeckung 1 20
2: mit Faltenbalg 2 30
6 40

7 50 (nur bei KR)
B 60
E A0
H A5
L A6
J AM
Falls die Auswahl "0" getroffen wird, Sie aber eine Kupplung Y AN
benétigen, teilen Sie uns dies bitte mit. AP
Die Auswahl "1" bedeutet, dass ein Motor mit Kupplung nach Kundenanfrage montiert wird. AQ
Unter der Position (@ geben Sie bitte die zu Ihrem Motor passende AR
Modellnummer des Geh&uses A oder des Zwischenflansches an. 2?
Motorenlverschiedener Hersteller und Typen kénnen montiert werden. Weitere AU

Informationen erhalten Sie von THK.

AV
AY
AZ

Ein Umlenkgeh&use zur seitlichen Befestigung des Motors ist auf Anfrage ebenfalls

erhhaltlich.

Weitere Informationen erhalten Sie von THK.
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VorsichtsmaRnahmen Kompaktlinearachsen

[Handhabung]

(1) Die Teile durfen nicht demontiert werden. Dies fuhrt zu einem Verlust der Funktionsfahigkeit.

(2) Die Teile nicht fallen lassen oder anstof3en. Dies konnte Verletzungen oder Schaden verursachen.
St6éRe kénnen aulRerdem die Funktionsfahigkeit beeintrachtigen, auch wenn dulerlich keine Bescha-
digung erkennbar ist.

(3) Tragen Sie bei der Handhabung des Produkts aus Sicherheitsgriinden Schutzhandschuhe, Si-
cherheitsschuhe usw.

[VorsichtsmaBnahmen]

(1) Vermeiden Sie das Eindringen von Fremdkdrpern wie Metallspéne oder Kuhlfl Ussigkeit in das
System, um Schaden zu vermeiden.

(2) Bei Verwendung des Produkts in Bereichen mit Beaufschlagung von Metallspanen, Kihlfl Ussigkeit,
Korrosion verursachendes Lésungsmittel, Wasser usw. sind Faltenbalge, Abdeckungen usw. zu ver-
wenden, um ein Eindringen in das Produkt zu verhindern.

(3) Haften Fremdkdorper, wie Metallspane, am Produkt, ist das Produkt zu reinigen und anschlieend
neu zu schmieren.

(4) Der Betriebstemperaturbereich fiir dieses Produkt betragt 0 bis 40°C (ohne Gefrieren oder Kon-
densation). Wenn Sie das Produkt aulerhalb des angegebenen Temperaturbereichs einsetzen
mochten, wenden Sie sich bitte an THK.

(5) Das Uberschreiten der kritischen Drehzahl kann zur Beschadigung von Komponenten oder zu
Unfallen fUhren. Stellen Sie sicher, dass das Produkt nur innerhalb der von THK angegebenen
Grenzwerte fur die Betriebsbedingungen eingesetzt wird.

(6) Kleine Hubbewegungen behindern eine Bildung des Schmierfilms auf der Laufbahn, die in Kon-
takt mit dem Walzkorper steht, und kdnnen zu Tribokorrosion fiihren. Setzen Sie ein Schmier-
mittel mit hervorragenden korrosionshemmenden Eigenschaften ein. AulRerdem wird empfohlen,
regelmaRig eine Hubbewegung Uber die Lange des Innenwagens hinweg auszufiihren, um die
Bildung des Schmierfilms zwischen Laufbahn und Walzkdrper sicherzustellen.

(7) Uben Sie beim Anbringen von Teilen (Zylinderstift, Passfeder usw.) am Produkt nicht zu viel
Kraft aus. Dadurch kénnen dauerhafte Verformungen an der Laufbahn entstehen, was zu einem
Verlust der Funktionsfahigkeit fihren kann.

(8) Beruhren Sie niemals bewegliche Teile, wahrend das Produkt in Betrieb oder in betriebsbereitem
Zustand ist. Halten Sie sich ebenso vom Betriebsbereich der Linearachse fern.

(9) Wenn zwei oder mehr Personen an den Arbeiten beteiligt sind, legen Sie Vorgehensweisen wie
Ablauf, Signale und Abweichungen im voraus fest, und setzen Sie eine zuséatzliche Person zur
Uberwachung der Arbeiten ein.

(10) Unzureichende Steifigkeit oder Genauigkeit bei Befestigungsteilen verursacht eine Konzentra-
tion der Belastung des Lagersatzes auf eine Stelle, und die Leistung des Lagers ist wesentlich
geringer. Beachten Sie dementsprechend die Steifigkeit/Genauigkeit des Gehauses und des
Sockels sowie Festigkeit der Befestigungsschrauben.
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VorsichtsmaRnahmen

[Schmierung]

(1) Entfernen Sie vor Gebrauch des Produkts sorgfaltig das Korrosionsschutzol.

(2) Die Schmierung ist notwendig, damit die Typen KR/SKR Ihre Funktionsfahigkeit vollstandig unter
bewahren. Die Verwendung des Produktes ohne ausreichender Schmierung erhéht den Ver-
schlei® der Walzkorper und kann die Lebensdauer verkirzen. Zu beachten ist aulRerdem, dass
folgende Standardfette in diesem Produkt verwendet werden.

Typ KR15 Schmierfett AFF von THK

Typ SKR20, SKR26, KR20, KR26 Schmierfett AFA von THK

Typ SKR33, SKR46, SKR55, SKR65, KR30H,
KR33, KR45H, KR46, KR55, KR65

Schmierfett AFB-LF von THK

(3) Unterschiedliche Schmiermittel diirfen nicht gemischt werden. Das Mischen von Schmiermittel
unter Verwendung desselben Verdickungsmittels kann immer noch nachteilige Wechselwirkun-
gen zwischen den zwei Schmiermittel hervorrufen, wenn diese unterschiedliche Zusatze usw.
verwenden.

(4) Wird das Produkt in Umgebungen eingesetzt, in denen konstante Schwingungen herrschen,
oder in speziellen Umgebungen, wie Reinrdumen, unter Vakuum oder bei extremen Temperatu-
ren, verwenden Sie das fur die technischen Angaben/Umgebung geeignete Schmierfett.

(5) Wenden Sie sich vor dem Einsatz von Schmierdl an THK.

(6) Da die Schmierintervalle von den Einsatzbedingungen abhangig sind, wird empfohlen, den
geeigneten Schmierzeitpunkt mit einer anfanglichen Untersuchung zu ermitteln. Auch wenn
sich das Schmierintervall nach den Verwendungs- und Umgebungsbedingungen richtet, sollte
eine Schmierung nach etwa 100 km Laufstrecke (drei bis sechs Monate) erfolgen. Stellen Sie
Schmierintervall und Schmiermenge endgtiltig anhand der verwendeten Maschine ein.

(7) Die Konsistenz des Schmierfetts andert sich je nach Temperatur. Beachten Sie, dass sich auch
der Gleitwiderstand der Typen KR/SKR mit der veranderten Konsistenz des Schmierfetts andert.

(8) Nach der Schmierung erhoht sich mdglicherweise der Gleitwiderstand der Typen KR/SKR auf-
grund des Bewegungswiderstands des Schmierfetts. Fiihren Sie vor der Inbetriebnahme der
Maschine einen Probelauf durch, damit sich das Schmierfett vollstandig verteilen kann.

(9) Direkt im Anschluss an die Schmierung kann sich Uberschissiges Schmierfett verteilen. Entfer-
nen Sie dieses je nach Bedarf.

(10) Die Eigenschaft von Schmierfett und die Leistungsfahigkeit der Schmierung verschlechtern
sich im Laufe der Zeit. Uberpriifen Sie das Schmierfett daher regelmaRig und tragen Sie je nach
Haufigkeit der Verwendung der Maschine zusatzlich Schmierfett auf.

[Lagerung]

Lagern Sie die Typen KR/SKR in von THK dafiir bestimmte Verpackungen horizontal in einem
Raum, und vermeiden Sie extreme Temperaturen sowie hohe Feuchtigkeit.

Nachdem das Produkt Uber einen langeren Zeitraum gelagert wurde, hat sich moglicherweise die
Qualitat der Schmierstoffe im Innern verschlechtert. Fiigen Sie vor der Verwendung neuen Schmier-
stoff hinzu.

[Entsorgung]
Entsorgen Sie das Produkt ordnungsgeman als Industrieabfall.

[Handhabung und Schmierung]

Sie kénnen die Angaben zur Handhabung und Schmierung auch von der THK-Website herunterla-
den: https://tech.thk.com/.
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