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DAS UNTERNEHMEN NADELLA
DER SPEZIALIST FUR BEWEGUNGSTECHNIK

NADELLA hat sich im Laufe der Zeit vom Lieferanten fiir Walzlager, Linearflihrungskomponenten und Linearachsen zum kompetenten
Systempartner fiir alle Bereiche der Bewegungstechnik entwickelt. Uberall, wo innovative Ideen, Prizision und Zuverlassigkeit gefragt
sind, verlassen sich Entwickler und Konstrukteure auf Produkte aus dem Hause NADELLA. Zu unseren Kunden zahlen heute renommierte
Unternehmen im Maschinen- und Anlagenbau sowie in der Automatisierungstechnik in Deutschland, Europa, Asien und USA.

FULL-SERVICE UND JUST-IN-TIME

Wir verstehen uns als Full-Service-Partner — von der Entwicklung
eines Produkts liber die Produktion bis hin zur Logistik. Unser eta-
bliertes Netzwerk garantiert effiziente Prozesse in allen Bereichen
und dber die gesamte Wertschopfungskette hinweg, alles aus einer
Hand. Dartiber hinaus sind auch Eillieferungen oder Sonderbehand-
lungen von Katalogteilen kurzfristig und preisgiinstig moglich; das
gilt auch fiir kleinere und mittlere Stiickzahlen.

ERFAHRUNG UND KNOW-HOW

Eine professionelle Arbeitsweise und u.a. die Applikationsberatung
kennzeichnen uns in besonderer Weise: Unsere Beratungsingenieure
arbeiten eng und vertrauensvoll mit den Fachleuten bei unseren
Kunden zusammen und bringen ihr Spezialwissen, ihre Erfahrung
und die technischen Mdglichkeiten aktiv mit ein. So entstehen
individuelle Losungen, die MaBstibe setzen.

HOCHSTE QUALITAT UND ZERTIFIZIERTES
UMWELTMANAGEMENT

Hochste Qualitat steht bei uns an erster Stelle. Deshalb wird jeder
Verfahrensschritt von kompetenten Mitarbeitern begleitet und
regelméBig kontrolliert. Alle Unternehmen und Werke sind nach
DIN EN ISO 9001 bzw. ISO/TS 16949 zertifiziert und haben ein nach
DIN EN ISO 14001 zertifiziertes Umweltmanagement. Wir verfiigen
zudem (iber modernste Mess- und Priifmittel, um unsere hohen
Qualitatsstandards dauerhaft sicherzustellen:

e CAQ-System

e 3-D-Messmaschinen mit CNC-Steuerung

e Kréftepriifung

e Rontgenprifung

e Schliffbildanalyse

e Werkstoffpriifung von Metall und Kunststoff

1SO 9001:2008 EN 150 14001

1ISO 9001  1SO 14001

DIN EN 1SO 9001 DIN EN SO 14001
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WELTWEITES NETZWERK
FUR OPTIMALEN SERVICE

VIELE WEGE FUHREN ZU NADELLA - UBERALL AUF DER WELT SIND
SIE KURZ

Die Zufriedenheit unserer Kunden ist die Grundlage unseres Erfolgs
und des Wachstums. Deshalb sind wir rund um den Globus fiir Sie
da und haben immer lhre Anforderungen im Blick. Heute verfiigen
wir (iber ein globales Netzwerk an Vertriebspartnern in allen wich-
tigen Industrielandern in Europa, Asien und USA. Dadurch sind wir
jederzeit in der Lage, Beratung, Lieferung und Service kundennah
zu gewahrleisten.

HAUPTSITZE NADELLA NIEDERLASSUNGEN UND VERTRIEBSPARTNER
China Belgien Rumanien
Deutschland Brasilien Schweden
talien Dénemark Schweiz
USA Finnland Singapur
Frankreich Slowakei
GroBbritannien Slowenien
HAUPTSITZ DURBAL Indien Spanien
Korea Taiwan
Deutschland Niederlande Tschechische Republik
Norwegen Tirkei
Osterreich Ungarn
Polen
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PRODUKTUBERSICHT

HEAVY-LINE

Fiir mittlere bis hohe Belastungen Seite
Filhrungsschienen GU ... M, GU ... MT A
Fiihrungsrollen RKU [H]:mm 19
Fiihrungsrollen FKU M 20
Loslagerrollen RKUL 1[]]”‘]] 21
Schmiersystem LUBU ﬁ 22
Flihrungsstifte SAG ﬁ 23
Fiir mittlere bis hohe Belastungen, verschmutzte Umgebung

Flihrungsschienen GP ... MC l 24
Fiihrungsschienen GP ... M 25
Laufrollen PK [[:HD[II 26
Loslagerrollen FK @ 27
Kurvenrollen GC rﬂ 28
Loslagerrollen FG/FGU D 30
Schmiersystem LUBP E 32




ROLBLOC

Fiir mittlere bis hohe Belastungen, verschmutzte Umgebung Seite
Fiihrungsschienen GU ... M, GU ... MT 39
Laufwagen BL 40
Laufwagen BL ... DS mit Entlastungssystem 41
Einstellplatten PR 42
Abstreifer RPT 43
V-LINE

Fiir alle Anwendungen Seite
Flihrungsschienen FS ... MT 48
Flihrungsschienen FS ... M l 49
Fiihrungsschienen FSH ... MT, FSX ... MT 50
Fiihrungsschienen FSH ... M, FSX ... M ' 51
Fiihrungsrollen FR ... EU [H}IH}DD] 52
Fiihrungsrollen FR ... EU AS, FR ... EU AZ j:m:b] 53
Fiihrungsrollen FRN ... El l_l]]_'jj 54




PRODUKTUBERSICHT

V-LINE
Fiir mittlere bis hohe Belastungen Seite
Fiihrungsrollen RKY, RKX [MM]] 55
Filhrungsrollen FKY, FKX ||||\|u| 56
Loslagerrollen FRL ... EU % 57
Loslagerrollen RKXL, RKYL [l”]ﬂ_l’j] 58
Distanzringe fiir Fiinrungsschienen FS/FSH @ 59
Schmiersystem LUBY, LUBX % % 60 - 61
MULTI-MOTION-LINE
Fiir alle Anwendungen Seite
Fiihrungsringe FSR ... M g % 69

. Oce
Verbindungsplatten FSR O 70

9P 0G

Ovalsystem FSRO 71
Ringsystem FSRQ 72
Wagen mit festem Rollenabstand T4R ... 73
Lenkwagen T4R ... E 74




C-LINE

Fiir leichte bis mittlere Belastungen Seite
Fiihrungsschienen LS 84
Fiihrungsrollen RCS 85
Fiihrungsrollen RAS 86
Fiihrungsrollen RCN 87
Fiihrungsrollen RAN 88
Laufwagen C3 RCS, C3 RAS, C3 RYS 89
Laufwagen C4 RCS, C4 RAS, C4 RYS 90
Laufwagen C5 RCS, C5 RAS, C5 RYS 91
Laufwagen C3 RCN, C3 RAN, C3 RYN 92
Laufwagen C4 RCN, C4 RAN, C4 RYN 93
Laufwagen C5 RCN, C5 RAN, C5 RYN @ *©®©c@° G- @ 94
Laufwagen C6 RCN, C6 RAN, C6 RYN J-e 6-0:6-0-0:] 9




PRODUKTUBERSICHT

BASE-LINE

Fir mittlere Belastungen, korrodierende Umgebung Seite
Fiihrungsschienen DC @ 99
Fiihrungsschienen C @ 100
Fiihrungsrollen PFV d[[ I3 101
Flihrungsrollen RKO [HH]:I]:D 102
Laufwagen T4 PFV % 103
Abstreifer NAID 104
Schmiersystem LUBC % 105
Fiir leichte bis mittlere Belastungen

Flihrungsschienen FWS m 106
Flihrungsschienen FWH @ 107
Fiihrungsrollen FR ... EU mﬂ 108
Fihrungsrollen FR ... EU AS, FR ... EU AZ j:m]}] 109
Loslagerrollen FRL ... EU %I{EE 110
Laufwagen T4 FR % 111




FLEXI-LINE 645

Fiir leichte bis mittlere Belastungen Seite

Flihrungsschienen FWN . 117
Laufwagen TA4, TB4 Len ] 118

U-LINE
Fiir leichte bis mittlere Belastungen Seite
Fiihrungsschienen LM M Q — 9 126

Fiihrungsrollen RCL, RCP, PFV m”bj: 127

Fiihrungsrollen RAL 128

Laufrollen GLA 129
Laufwagen C3 RCL, C3 RAL,C3 RYL % 130
Laufwagen C4 RCL, C4 RAL, C4 RYL 131
Laufwagen T4 RCL, T4 RCP, T4 PFV + T4 RAL, T4 RYL 132
Schmiersystem LUBM D 6 133

Fiihrungsschienen LML Z j 134

Laufwagen C3 RCL 16 NX + Laufwagen C4 RCL 16 NX © 006|006







HEAVY-LINE

SEITE 18 3.1 GU-SYSTEM
Fiir mittlere bis hohe Belastungen
e Fiihrungsschienen GU ... M, GU ... MT
e Fiihrungsrollen RKU
e Flihrungsrollen FKU
e |oslagerrollen RKUL
e Schmiersystem LUBU
e Fiihrungsstifte SAG

SEITE 24 3.2 GP-SYSTEM
Fiir mittlere bis hohe Belastungen/Verschmutzte Umgebung
e Fiihrungsleisten GP ... MC
e Fiihrungsleisten GP ... M
e laufrollen PK
e Loslagerrollen FK
e Kurvenrollen GC
e |oslagerrollen FG (nadelgelagert) und FGU (rollengelagert)
e Schmiersystem LUBP

SEITE 33 3.3 SCHIENEN-ROLLEN-KOMBINATION

SEITE 34 3.4 ANWENDUNGSBEISPIEL




HEAVY-LINE — GU-SYSTEM
FUHRUNGSSCHIENEN GU ... M, GU ... MT

Die Langsnut mit Toleranz +0,05 erlaubt den Einsatz von Bolzen SAG zur Positionierung.

GU ... MT GU..M
90° 90°
<> < e
L //10.02
A FON 1]
H1 SN * |1_| » * i i
i i | | c i i o |
l "‘.""'J { h l "T“TJ h g* I I . . II I/ L T 1 L
| | 7 f
> 1 Ii’ 005 1 D -
+ +0
—b —~b /To1[8] | |
-
S [Bf¢=— s —{//[002]B] L
Typ Abmessungen (mm) Gewicht?
H h S D G g b c sm | 4 (kg/m)
+ 0,05 + 0,05 + 0,05 +0,1 + 0,05 + 0,05
GU 28 MT 19 11 28,8 55 10 5,7 10 2,5 0,7 x 45° | 90 30 1,97
GU 35 MT 23,9 15,7 35,5 6,6 11 6,8 10 3,8 1 x 45° 90 30 3,35
GU 50 MT 35,5 21 50,8 11 18 11 16 4,3 1 x 45° 90 30 6,89

Max. Lange einer Einzelschiene L = 6000 mm. Ldngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen
1) Gewicht ohne Bohrungen

Typ Abmessungen (mm) Gewicht?
H h S D G g b c | L, (kg/m)
+ 0,05 + 0,05 + 0,05 +0,1 + 0,05 + 0,05
GU 28 M 18 10 28 5,3 10 5,7 10 2 90 30 1,8
GU35M 23 15 35 6,6 11 6,8 10 3,3 90 30 3,2
GU50 M 34,5 20 50 11 18 11 16 3,8 90 30 6,8

Max. Lange einer Einzelschiene L = 4020 mm. Lédngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen
2) Gewicht ohne Bohrungen

SCHIENENAUSFUHRUNG OPTIONEN
e Gezogen, induktiv gehartete und sandgestrahlte Laufflachen (MT) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e Gezogen, induktiv gehartet und geschliffen (M) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e Induktiv gehértet nur an den Laufflichen e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)

e Chemisch vernickelt (NW) — max. Lange 3000 mm.
BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN GroBere Langen auf Anfrage
e |ochbild nach Katalog (SB) )
e Lochbild nach Zeichnung (NZ) Belsplel Standardausfuhrung: GU 35 MT 4300 SB

e (Ohne Bohrungen (NF)
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FUHRUNGSROLLEN RKU

Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager. Postoeschitate Austiih
Die Nutflanken sind ballig ausgefiihrt mit einem Radius R = 400. ostgeschuizte Zih‘;/tr;/:/f

KONZENTRISCH EXZENTRISCH
90 b
Sw2 (7 V4
k=1
M SWAq ‘-'" o —
o | —||T e / ' W oa o ‘ 4 l(;|1
De 7 <t d 4] ‘ N l
I H Jll & | |-
I L
m__|S min. A
L B 11
Typ Abmessungen (mm)
konzentrisch | exzentrisch | De | d," |d T m S min. P L A B I M SW; | SW, Kk
RKU 55 RKUR 55 55 |21 M20x1,5 |14,6 19,8 15 13,4 73 85 41 14 28 8 30 1
RKU 65 RKUR 65 65 |27 M24x15 |18 20,8 19 15,4 | 83 37 44 18 35 10 36 1
RKU 75 RKUR 75 75 136 | M30x1,5 23,7 27 19 21,6 100 | 45 55 18 44 12 46 1
RKU 95 RKUR 95 95 |38 | M36x1,5 255 30 24 246 115 224) 62 23 50 14 55 1
RKU 115 RKUR 115 115 | 42 | M36x 1,5 | 33,5 34 33 246 | 135 gga 70 32 56 14 55 1
1) Toleranz der Aufnahmebohrung. H7
2) Abweichende Abmessungen bei Rollenausfiihrung NX
Typ Dynamische Grenzlasten (N) Faktoren f. Anziehmoment 4 (Nm) Gewicht (kg)
Tragzahlen (N) Lebensdauer
(P radial F, | axial F, | X Y
RKU 55 RKUR 55 | 42000 11900 3900 1 4 80 0,6
RKU 65 RKUR 65 | 48000 17000 6900 1 3,7 160 0,9
RKU 75 RKUR 75 | 69000 28500 10200 1 3,4 300 1,6
RKU 95 RKUR 95 | 134000 29000 12700 1 4.5 450 2,8
RKU 115 | RKUR 115 190000 45000 17900 1 4,4 450 4,9
3) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer
4) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde; fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren
e Standarddichtungen: NBR Typ RS e Die Filhrungsrollen werden mit Sicherungsscheiben und Muttern

e Viton-Dichtungen fiir Betriebstemperaturen bis zu 120 °C (DIN 439 B) geliefert.
(Zusatzzeichen V) auf Anfrage; nicht verfligbar fiir GroBe RKU 115. e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 45°
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HEAVY-LINE — GU-SYSTEM
FUHRUNGSROLLEN FKU

Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager.
Die Nutflanken sind ballig ausgefiihrt mit einem Radius R = 400.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhiltlich.

90°
|
|
—T‘U —
!
De M F I <|2|H8
| T
|
U
m
A

B0

Typ Abmessungen (mm)
De d T m A B F d,? M
FKU 55 55 15 14,6 21 85 42 25 2,5 30
FKU 65 65 20 18 22,5 37 45 29 3 35
FKU 75 75 25 23,7 28 45 56 37 4 44
FKU 95 95 28 25,5 32 221) 64 42 4 49
60

FKU 115 115 88 33,5 36 631 72 52 4 59

1) Abweichende Abmessungen bei Rollenausfiihrung NX
2) Um ein Verdrehen des Innenrings auf der Welle zu verhindern, kann dieser mit einem Stift in einer der Bohrungen ,d2" fixiert werden

Typ Dynamische Tragzahlen (N) | Grenzlasten (N) Faktoren fiir Lebensdauer Gewicht (kg)
C,? radial F, axial F, X Y

FKU 55 42000 11900 3900 1 4 0,5

FKU 65 48000 17000 6900 1 3,7 0,6

FKU 75 69000 28500 10200 1 3,4 1,2

FKU 95 134000 29000 12700 1 4,5 2,3

FKU 115 190000 45000 17900 1 4,4 3,9

3) Cw = Belastung ftir 100 km Lebensdauer

e Viton-Dichtungen fiir Betriebstemperaturen bis zu 120 °C e Kontaktwinkel K fiir die Berechnung der Last: 45°
(Zusatzzeichen V) auf Anfrage, nicht verfligbar fiir GroBe FKU 115 e Standarddichtungen: NBR Typ RS

e Bei NX: duBere Elemente rostbesténdig, innere Lagerelemente aus
Standard Werkzeugstahl
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LOSLAGERROLLEN RKUL

Loslagerrolle mit Kegelrollenlager. . ;
Rostgeschiitzte Ausfiihrung

erhaltlich.

KONZENTRISCH

90°

i
oe T%H - Ll v

m S min.

EXZENTRISCH

SW2

=

SWq

d1

-

-
@

C l4

Typ Abmessungen (mm)

m? 'm? |S
konzentrisch | exzentrisch | De | d," |d T . . P L A B |[C [l M SW, SW, k

min. | max. min.
RKUL 55 RKULR55 |55 |21 | M20x1,5 146 24 30 15 134 183 |35 (42 |51 14 30 8 30 1
RKUL 65 RKULR65 |65 |27 | M24x1,5 18 |255 31,519 15,4 193 |37 |45 |54 18 35 |10 36 1
RKUL 75 RKULR75 |75 |36 |M30x1,5 23,7 31 37 19 216 | 110 45 |56 |65 |18 |44 12 46 1
RKUL 95 RKULR95 |95 38 | M36x1,5 255 36 43 24 24,6 128 223) 64 (7523 49 14 55 1
RKUL115 | RKULR115|115 42 | M36x1,5 |33,5|40 47 33 24,6 | 148 ggs) 72 183 32 59 |14 55 1

1) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
2) Um eine einwandfreie Funktion zu gewéhrleisten darf m max. nicht tiberschritten werden
3) Abweichende Abmessungen bei Rollenausfiihrung NX

Typ ?rilngi::&l"::im Grenzlasten (N) Anziehmoment  (Nm) Gewicht (g)
Cy? radial F, (kg)

RKUL 55 RKULR 55 42000 3050 80 0,8

RKUL 65 RKULR 65 48000 6850 160 1,1

RKUL 75 RKULR 75 69000 11200 300 1,8

RKUL 95 RKULR 95 134000 13800 450 3,0

RKUL 115 RKULR 115 190000 24000 450 5,1

4) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer

5) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde; fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Bei NX: duBere Elemente rostbesténdig, innere Lagerelemente aus
Standard Werkzeugstahl

e Standarddichtungen: NBR Typ RS

e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 45°

e Viton-Dichtungen fiir Betriebstemperaturen bis zu 120 °C

(Zusatzzeichen V) auf Anfrage; nicht verflighar fiir GroBe RKUL 115
e Die Fiihrungsrollen werden mit Sicherungsscheiben und Muttern

(DIN 439 B) geliefert
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HEAVY-LINE — GU-SYSTEM
SCHMIERSYSTEM LUBU

Schmiereinheit fiir GU Schienen.

X'min =
26 —r==
M6 [ m—= M5 pf.12 (2x)
DIN 71412 =10 1= - B | —
\ ot 5 fem—
ENP=Yo= W + e=r | ]
\E w2 ( \ S V7 7 P
Ht Q) &
U1 A
4. 4 = v
© + \ s ) C ‘ et ‘
\ \ a
| | 1
Rollenachse
_\ Montageplatte
E Fiihrungsrolle
Typ Abmessungen (mm) Gewicht
X U1 U2 F m B SY cY AY E |V P (9) Passende Fiihrungsrolle
LUBU55 | 35 12 14 40 |19,8 | 255 10 |34 |20 38 16,5 18,5 |65 RKU 55, RKUR 55, FKU 55
LUBU 65 | 40 14 12 40 |20,8 255 10 |34 |20 38 18,5 16,5 65 RKU 65, RKUR 65, FKU 65
LUBU75 45 19 11 50 |27 255 10 |43 254 44 |24 |16 85 RKU 75, RKUR 75, FKU 75
LUBU95 |55 | 21 9 60 |30 30 16,5 |50 | 24,9 58 |31 19 140 RKU 95, RKUR 95, FKU 95
LUBU115 65 30 |0 63 134 30 16,5 |50 24,9 |58 40 10 140 RKU 115, RKUR 115, FKU 115

1) MaBe S und A beziehen sich auf die Mitte der Schrauben. Verstellbereich des Kunststoffteils +/- 3 mm

e Lieferung mit dlgetréanktem Schmierfilz. Das Ol auf Mineralélbasis ~ QPTIONEN
wird durch den Filz wirkungsvoll und zugleich sparsam auf der e Ohne Schmierstoff (D)
Schiene verteilt.

e Der auf das Schienenprofil angepasste Kunststoffkorper kann mit
der Schiene in Kontakt gebracht werden und so gleichzeitig als
Abstreifer genutzt werden. Kunststoffkorper erst nach Montage
des Aluminiumhalters einstellen und Innensechskantschrauben
M5 anziehen.




FUHRUNGSSTIFTE SAG

Zentrierstifte fiir GU ... MT Schienen.

D h7
Il I
| | | |
Il |
LS RN S | A
[ I e N T )
LJ Il LJ [
o] +
d mé
Pin Typ Typ Fiihrungsschiene Abmessungen (mm)
D dn P L

SAG 28 GU 28 MT 10 8 10 12,3

SAG 35 GU 35 MT 10 8 10 13,5

SAG 50 GU 50 MT 16 10 11,2 15

1) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7

EMPFOHLENE KOMBINATIONEN (RKU, FKU, RKUL)

Iy (Mm)
RKU, FKU, RKUL 55  RKU, FKU, RKUL 65  RKU, FKU, RKUL 75  RKU, FKU, RKUL 95  RKU, FKU, RKUL 115
3 GU 28 MT 33,6 37 - - -
5 GU 28 M 32,6 36 - - -
4 6U 35 MT - 41,9 47,6 - -
=8 GU35 M - 41 46,7 - -
=8 GU 50 MT - - - 61 69
B GusoMm - - - 60 68




HEAVY-LINE — GP-SYSTEM
FUHRUNGSLEISTEN GP ... MC

Fiihrungsleiste schruppgeschliffen mit induktiv geharteten Laufflachen.

/[ LOCHBILD A

h |
r_——
——— L
_____J1
) // LOCHBILD B
X _2x45°
bil}—

;
!
¢
?

2 x 45°

Typ Abmessungen (mm) Gewicht"
h S D G g e | 4 (kg/m)
+ 0,05 + 0,05
GP 2626 MC 26 26 9 15 9 el 120 50 5,3
GP 3232 MC 32 32 9 15 9 2 150 60 8,1
GP 3617 MC 36 17 6,5 11 6,8 12,5 120 50 4,8
GP 4321 MC 43 21 9 15 9 11,5 150 60 7
GP 5050 MC 50 50 18 26 17 2 180 60 19,6
GP 6222 MC 62 22 9 15 9 21 150 60 10,7
GP 7232 MC 72 32 13,5 20 13 24 180 70 18,1
GP 8222 MC 82 22 13,5 20 13 20 180 70 14,2
GP 12050 MC 120 50 18 26 17 30 180 70 47

Max. Ldnge einer Einzelschiene L = 5800 mm. Lédngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen.
1) Gewicht ohne Bohrungen
2) Lochbild nur in Ausfiihrung A lieferbar

SCHIENENAUSFUHRUNG OPTIONEN
e Material: C60 oder C45 e FEine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e Alle Laufflachen induktiv gehartet e FEine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e Qberflache schruppgeschliffen (MC) e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)

e Chemisch vernickelt (NW) — max. Ladnge 3000 mm.
BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN GroBere Léngen auf Anfrage

e |Lochbild Version (A) oder (B)
e Lochbild nach Zeichnung (NZ) auf Anfrage
e QOhne Bohrungen (NF) auf Anfrage

Beispiel Standardausfiihrung: GP6222MC4320ASB
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FUHRUNGSLEISTEN GP ... M

Fiihrungsleiste mit geschliffenen und induktiv geharteten Laufflachen.

A LOCHBILD A
[1]0.02]A] [//]0.02}— =
\ i 17 N 7.\ S 7.\ W I
| A j[ ﬁ
— — —[_ ' __________________ — , , _______________________
-+ h ——r— | . | ——— ] ———— | — ]
I
! L o
I
LOCHBILD B
/
X 1x45°
—a—— (] ———— -+ 1+ i i
N T U pUpUpUPEPRP JUpUpURY [ (SRR I IRERIRIR SRR
//]0.02 * LA
Typ Abmessungen (mm) Gewicht?
h S D G g e | I (kg/m)
+ 0,05 + 0,05
GP 2525 M 25 25 9 15 8,5 2l 120 50 4.9
GP 3131 M 31 31 9 15 8,5 2 150 60 7,5
GP 3516 M 35 16 6,5 11 6,8 12 120 50 4.4
GP 4220 M 42 20 9 15 9 11 150 60 6,5
GP 6121 M 61 21 9 15 9 20,5 150 60 10
GP 7131 M 71 31 13,5 20 12,5 23,5 180 70 17,3
GP 8121 M 81 21 13,5 20 13 19,5 180 70 13,4

Max. Lange einer Einzelschiene L = 4020 mm. Ldngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen.
1) Gewicht ohne Bohrungen
2) Lochbild nur in Ausfiihrung A lieferbar

SCHIENENAUSFUHRUNG OPTIONEN
e Material: C60 oder C45 e FEine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e Alle Laufflachen induktiv gehartet e FEine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e Qberflache geschliffen (M) e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)

e Chemisch vernickelt (NW) — max. Ladnge 3000 mm.
BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN GroBere Léngen auf Anfrage

e |Lochbild Version (A) oder (B)
e Lochbild nach Zeichnung (NZ) auf Anfrage
e QOhne Bohrungen (NF) auf Anfrage

Beispiel Standardausfiihrung: GP6121M2070ASB
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HEAVY-LINE — GP-SYSTEM
LAUFROLLEN PK

Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager fiir GP Schienen. ) ) m
Rostgeschiitzte Ausfiihrung
erhéltlich.
KONZENTRISCH EXZENTRISCH
4 : P
! ket
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= B I
Typ Abmessungen (mm)
konzentrisch exzentrisch De d" d m Smin. P L A B C R i M SW, SW, k
PK52C PKR 52 C 52 |21 | M20x1,5 19,8 15 13,4 | 73 35 41 29 800 14 128 |8 30 |1
PK 62 C PKR 62 C 62 27 | M24x1,5 20,8 19 15,4 | 83 37 44 29 800 18 |35 10 36 |1
PK72C PKR 72 C 72 |36 | M30x1,5 |27 19 216 | 100 |45 |55 |33 | 1200 |18 |44 12 46 |1
PK90 C PKR 90 C 90 |38 | M36x1,5 |30 24 246 | 115 :22) 62 |45 1200 |23 |50 14 55 |1
PK 110 C PKR110C | 110 42 | M36x1,5 34 33 24,6 | 135 ggz) 70 |48 1200 |32 56 14 55 |1
1) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
2) Abweichende Abmessungen bei Rollenausfihrung NX
Dynamische . " .
Typ Tragzahlen (N) Grenzlasten (N) Anziehmoment® (Nm) Gewicht (kg)
C.2 radial F,
PK52C PKR 52 C 42000 11900 80 0,6
PK 62 C PKR 62 C 48000 22100 160 0,9
PK72C PKR 72 C 69000 31300 300 1,6
PK 90 C PKR 90 C 134000 43800 450 2,8
PK 110 C PKR 110 C 190000 55600 450 4,9

3) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer
4) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde; fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Bei NX: duBere Elemente rostbhestédndig, innere Lagerelemente aus e Die Fiihrungsrollen werden mit Sicherungsscheiben und Muttern
Standard Werkzeugstahl (DIN 439 B) geliefert

e Viton-Dichtungen fiir Betriebstemperaturen bis zu 120 °C e Standarddichtungen: NBR Typ RS
(Zusatzzeichen V) auf Anfrage, nicht verfiigbar fiir GréBe PK 110 C
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LOSLAGERROLLEN FK

Loslagerrolle mit Kegelrollenlager fiir GP Schienen.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhéltlich.

ST B
[ |
De M T les
C
A
B 84

Typ Abmessungen (mm)

De d A B C R F d, M
FK 52 C 52 15 g5 42 29 800 25 285 30
FK 62 C 62 20 37 45 29 800 29 3 35
FK72 C 72 2% 45 56 33 1200 37 4 44
FK 90 C 90 28 221) 64 45 1200 42 4 49

60

FK110C 110 85 631 72 48 1200 52 4 59
1) Abweichende Abmessungen bei Rollenausfiihrung NX
Typ Dynamische Tragzahlen (N) Grenzlasten (N) Gewicht (kg)

C,? radial F,
FK 52 C 42000 11900 0,5
FK 62 C 48000 22100 0,6
FK72 C 69000 31300 1,2
FK90 C 134000 43800 2,3
FK 110 C 190000 55600 3,9

2) Cw = Belastung fir 100 km Lebensdauer

e Bei NX: duBere Elemente rostbestédndig, innere Lagerelemente aus e Um ein Verdrehen des Innenrings auf der Welle zu verhindern,
Standard Werkzeugstahl kann dieser mit einem Stift in einer der Bohrungen ,,d2“ fixiert
e Viton-Dichtungen fiir Betriebstemperaturen bis zu 120 °C werden
(Zusatzzeichen V) auf Anfrage, nicht verfiigbar fiir GroBe FK 110 C e Standarddichtungen: NBR Typ RS
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HEAVY-LINE — GP-SYSTEM
KURVENROLLEN GC

Kurvenrolle mit Nadellager fiir GP Schienen. . )
Rostgeschiitzte Ausfiihrung
erhéltlich.
KONZENTRISCH :
GC B ) I

GC ... EE mit Kunststoffdichtungen
GC ... EEM mit Metalldichtungen

Version EE, EEM

EXZENTRISCH

GCR

GCR ... EE mit Kunststoffdichtungen
GCR ... EEM mit Metalldichtungen

GCR 19 + 52 GCR 62

Bohrungen (1) und (2) ab De = 30 mm

EINSTELLRICHTUNG EXZENTER /_\ /_\




Typ? Abmessungen (mm)

De A B d d2 k L | f Stei-r t e MY M, PP I, S S R
max. max. max. gung min. min. max.
GC19 GCR19 (19 11 122 8 11 05 327 205 10 125 03 4 - 153 - — 10 105 13 160
GC22 GCR22 22 12 132 10 14 1 367 235 12 1259 03 4 - 182 - |- 11 115 14 | 200
GC24 GCR24 24 12 132 10 14 1 367 235 12 1259 03 4 - 182 - — |11 115 14 200
GC26 GCR26 26 12 132 10 14 1 367 235 12 1259 03 4 - 208 - - |11 115 14 200
GC28 GCR28 28 12 (132 10 14 1 367 235 12 1259 03 4 — 208 - - |11 115 14 200
GC30 GCR30 30 14 152 12 16 1 407 255 13 15 06 4 6 248 - 8 |11 115 145 250
GC32 GCR32 32 14 152 12 16 1 407 255 13 15 06 4 6 248 - 8 |11 115 145 250
GC35 GCR35 35 18 196 16 21 15 526 33 |17 15 06 6 8 288 - |10 |14 | 145 19 320
GC40 GCR40 40 20 216 18 24 15 586 37 1915 1 6 8 338 - 12 16 165 22 | 400
GC47 |GCRA47 47 24 256 20 27 2 (666 41 (21 15 1 |6 9 387 - 14 175 18 25 500
GC52 GCR52 52 24 256 20 27 2 666 41 2115 1 6 9 387 - 14 175 18 25 | 500
GC62 GCR62 62 29 306 24 36 3 806 50 25 15 1 6 11 52 44 12 18 185 255 640

1) Spezifikation fiir Kurvenrollen mit zylindrischem AuBenring: GCL, GCLR, ...EE, GCL ... EEM, GCRL ... EEM. Auf Anfrage kénnen die Rollen mit einem Schrauben-
zieherschlitz auf der Gewindeseite des Lagerbolzens ausgefiihrt werden (Index AK)

2) Die Exzenterbuchse ist mit Presssitz auf der Achse montiert

3) Diese Gewinde kdnnen mit einer Steigung von 1mm (Anziehmoment 13 Nm) geliefert werden

4) Empfohlener Mindestdurchmesser der seitlichen Anlageschulter

5) Laufrollen bis AuBendurchmesser 28 mm haben kopfseitig einen Schraubendreherschlitz. Die Laufrollen mit AuBendurchmesser 30 mm bis 62 mm haben kopfsei-
tig einen Innensechskant. Laufrollen mit einem AuBendurchmesser von 30 bis 52 mm kdnnen mit einem Schraubenzieherschlitz oder Innensechskant ausgefihrt
sein. Rollen mit AuBendurchmessern groBer 52 mm besitzen einen Sechskant

Typ® Dynamische  Grenzlasten® (N) Grenzdrehzahl bei Fett- Anziehmoment'® (Nm)
Tragzahlen (N) schmierung® min-1
GC ... GCR ... GC ... GCR ...
C,” Dyn. F, Stat. F,, Dyn.F, Stat. F,,
GC19 | GCR19 | 4900 2830 5200 2830 4500 7600 8 5
GC22 | GCR22 | 5600 4900 8100 4900 5600 6300 20 16
GC24 | GCR24 6300 5200 9200 5200 5600 6300 20 16
GC26 | GCR26 | 8400 5200 9600 5200 6100 5500 20 16
GC28 | GCR28 | 9200 5200 9600 5200 6100 5500 20 16
GC30 | GCR30 12700 7700 14300 7700 10400 4800 26 22
GC32 | GCR32 13800 7700 14300 7700 10400 4800 26 22
GC35 | GCR35 19800 11400 24000 11000 11000 3850 64 55
GC40 | GCR40 21400 14200 27000 12300 12300 3150 90 7%
GC 47 | GCR 47 31800 21400 40000 21400 23700 2700 120 100
GC52 | GCR52 39400 21400 40000 21400 23700 2700 120 100
GC62 | GCR62 51300 31000 57500 28800 28800 2330 220 180

6) Spezifikation fiir Kurvenrollen mit zylindrischem AuBenring: GCL, GCLR, ...EE, GCL ... EEM, GCRL ... EEM. Auf Anfrage kdnnen die Rollen mit einem
Schrauben-zieherschlitz auf der Gewindeseite des Lagerbolzens ausgefiihrt werden (Index AK)

7) Cw = Belastung fir 100 km Lebensdauer

8) Die Lasten sind begrenzt durch die Biegebeanspruchung des Bundbolzens und des AuBenrings

9) Bei mit 0l geschmierten Kurvenrollen ohne Dichtung GC, GCR, GCL und GCRL erhéht sich die Dauerdrehzahl um ca. 30 % bzw um 50 % bei kurzfristiger
Drehzahlerh6hung

10) Die Anziehmomente sind fiir nicht geschmiertes Gewinde gliltig. Fiir fettgeschmierte Gewinde ist der angegebene Wert mit 0,7 bis 0,8 zu multiplizieren

e Toleranz der Aufnahmebohrung: H7 e Kurvenrollen in rostbestandiger Ausfiihrung sind in folgenden

e Die Kurvenrollen werden komplett mit Scheibe und GroBen ab Lager lieferbar: 19/26/30/35/40 (Zusatzzeichen NX).
Sechskantmutter geliefert Innere Lagerelemente bestehen aus Standard Werkzeugstahl

e Folgende GroBen sind VorzugsbaugroBen: 19/22/26/30/35/
40/52/62
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HEAVY-LINE — GP-SYSTEM
LOSLAGERROLLEN FG ROLLENGELAGERT
UND FGU NADELGELAGERT

FG ohne Dichtung FGU

FG ... EEM mit Metalldichtungen FGU ... MM mit Metalldichtungen
B
—~— i ~— A,
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T § r ‘
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e R

—+H |——|- F— Di D, De




Typ Abmessungen (mm)
De Di A B max. D, M min." r min. ry min. R

FG6 19 19 6 11 12 8,5 12 0,3 0,3 160
FG 10 30 30 10 14 15 13,8 19,5 0,6 0,3 250
FG 12 32 32 12 14 15 16 21,5 0,6 0,3 250
FG 15 35 35 15 18 19 18,7 24 0,6 0,3 320
FG 17 40 40 17 20 21 22 28 0,6 0,3 400
FG 20 47 47 20 24 25 25,7 32,5 1 0,3 500
FG 25 52 52 25 24 25 30,5 37 1 0,3 500
FG 30 62 62 30 28 29 35,2 44 1 0,3 640
FG 3572 72 35 28 29 41 50 1 0,6 640
FG 40 80 80 40 30 32 46,7 56 1 0,6 800
FG 50 90 90 50 30 32 59,1 69 1 0,6 800
FGU 55 100 100 55 34 36 64 75,8 1,5 0,6 800
FGU 60 110 110 60 34 36 69,5 81,5 1,5 0,6 800
FGU 65 120 120 65 40 42 74,5 86,7 1,5 0,6 900
FGU 75 130 130 75 40 42 84 97 1,5 0,6 900

1) Empfohlener Mindestdurchmesser der seitlichen Anschlagschulter

Typ aningazr:;jg:; N Grenzlastend (N) Grenzdrehzahl bei Fettschmierung®
C. Dyn. F Sta. Fo min-1
FG6 19 4960 4050 6700 7600
FG 10 30 12670 8500 15500 4800
FG 12 32 12910 8300 16200 4200
FG 1535 18510 12200 25600 3750
FG 17 40 23870 14200 31000 3150
FG 20 47 31800 21400 44500 2700
FG 25 52 33590 23600 48000 2330
FG 30 62 47000 38000 73000 2050
FG 35 72 55560 49000 90000 1800
FG 40 80 71180 66000 123000 1620
FG 50 90 69650 74000 123000 1300
FGU 55 100 111350 53400 109000 1900
FGU 60 110 127630 64000 129000 1770
FGU 65 120 163760 89000 174000 1650
FGU 75 130 170796 97000 185000 1480

2) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer. Diese Tragzahlen sind gliltig, wenn der zylindrische oder ballige AuBenring direkt auf einer Laufbahn abrollt. Bei diesen
Tragzahlen ist die unterschiedliche Kraftverteilung, die durch die elastische Verformung des AuBenringes hervorgerufen wird, berticksichtigt

3) Maximal zuldssige Last, die durch die Biegebeanspruchung des AuBenringes gegeben ist, wenn die Laufrolle beidseitig abgestiitzt wird

4) Bei mit 01 geschmierten Loslagerrollen ohne Dichtung FG, FGL erhdht sich die Dauerdrehzahl um ca. 30 % bzw um 50 % bei intermittierender Drehzahl




HEAVY-LINE — GP-SYSTEM
SCHMIERSYSTEM LUBP

Schmiereinheit fiir GP Schienen.

F
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M6 M5x12 tief (2x)
DIN 71412 ) -5 L
SR
Mo ; ===
h (‘n M s JL
- f@ Jﬁﬁ oW 1 1
Fj::’é’::;i;, >
7 } ‘ Eiﬂ:i - !
pe 4 J
[ 21
b 1
L I

Rollenachse

~— “\\*Momtogepmtm

Fihrungsrolle

Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Passende Fiihrungsrollen

X Ut U2 |F m B sh ¢V |E v P (9)
LUBP 52 335 12 14 40 [19,8 255 10 325|/38 16,5 18,5 65 PK 52 C, PKR 52 C, FK 52 C
LUBP 62 385 14 12 40 |20,8|255 10 325|38 185 16,5 65 PK 62 C, PKR 62 C, FK 62 C
LUBP 72 435 19 11 50 |27 | 255 10 (40 |44 24 |16 |85 PK 72 C, PKR 72 C, FK 72C
LUBP 90 52,5 21 9 60 |30 |30 16,543,558 |31 19 | 140 PK 90 C,PKR 90 C,FK90 C
LUBP 110 62,5 30 0 63 |34 |30 16,5 435 |58 40 |10 | 140 PK 110 C, PKR 110 C, FK 110 C

1) MaBBe S und A beziehen sich auf die Mitte der Schrauben. Verstellbereich des Kunststoffteils +/- 3 mm

e Lieferung mit dlgetrénktem Schmierfilz. Das Ol auf Mineraldlbasis ~ QPTIONEN
wird durch den Filz wirkungsvoll und zugleich sparsam auf e Ohne Schmierstoff (D)
der Schiene verteilt.

e Der Kunststoffkorper kann mit der Schiene in Kontakt gebracht
werden und so gleichzeitig als Abstreifer genutzt werden.
Kunststoffkorper erst nach Montage des Aluminiumhalters
einstellen und Innensechskantschrauben M5 anziehen.




SCHIENEN-ROLLEN-KOMBINATION

LAYOUT 1 LAYOUT 2
Lochbild A und B nur Lochbild B

Bl )

Layout 1 GC PK/FK

19 22 24 26 28 30 32 35 40 47 52 62 52 62 72 90 110
GP 2626 MC/GP 2525 M | e o . ° o ° o . .
GP 3232 MC/GP 3131 M o . o o .
GP 3617 MC/GP 3516 M | e o . . o . o
GP 4321 MC/GP 4220 M . o o
GP 5050 MC o . .
GP 6222 MC/GP 6121 M o °
GP 7232 MC/GP7131 M o . ° o .
GP 8222 MC/GP 8121 M o °
GP 12050 MC . °

Layout 1 FG/FGU

619 1030|1232 1535 1740 2047 2552 3062 3572 4080 | 5090 55100 | 65120 | 75130
GP 2626 MC/GP 2525 M | e o o o o
GP 3232 MC/GP 3131 M o . . o o o
GP 3617 MC/GP 3516 M | o o o
GP 4321 MC/GP 4220 M o o o
GP 5050 MC o ° o
GP 6222 MC/GP 6121 M o °
GP 7232 MC/GP 7131 M . . o o o o
GP 8222 MC/GP 8121 M . °
GP 12050 MC o o o

Layout 2 GC PK/FK

19 22 | 24 26 28 30 | 32 35 40 47 | 52 62 52 | 62 | 72 | 90 110
GP 3617 MC/GP 3516 M | e o ° . o ° o
GP 4321 MC/GP 4220 M o o .
GP 6222 MC/GP 6121 M ° . o . o o °
GP 7232 MC/GP 7131 M o . o o . o
GP 8222 MC/GP8121 M o . .
GP 12050 MC o o

Layout 2 FG/FGU

619 | 1030 1232 1535|1740 | 2047 12552 3062 3572 | 4080 | 5090 | 55100 60110 65120 75130
GP 3617 MC/GP 3516 M | e o o
GP 4321 MC/GP 4220 M o o o
GP 6222 MC/GP 6121 M o o o o o o
GP 7232 MC/GP 7131 M o o o o o o o o
GP 8222 MC/GP 8121 M o o ° .
GP 12050 MC o o o .

Empfohlene Kombinationen geméB oben stehenden Tabellen. Andere Kombinationen sind moglich, aber die Fiihrungsrollen diirfen nicht tiber die Befestigungs-
bohrungen laufen.
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HEAVY-LINE
MONTAGEBEISPIEL

Fiihrungsschiene Typ GU 35 MT und Fiihrungsrollen Typ RKU 75 auf stranggepresstem Aluminiumprofil.




BAUSTOFF- UND STEINBEARBEITUNGSMASCHINEN Heavy-Line System GU und GP.







ROLBLOC

SEITE 38 4.1 ROLBLOC-SYSTEM

SEITE 39 4.2 ROLBLOC
Fiir mittlere bis hohe Belastung/verschmutzte Umgebung
e Fiihrungsschienen GU ... M, GU ... MT
Laufwagen BL
Laufwagen BL ... DS mit Entlastungssystem
Einstellplatten PR

Abstreifer RPT
SEITE 44 4.3 SCHIENEN-LAUFWAGEN-KOMBINATIONEN
SEITE 45 4.4 ANWENDUNGSBEISPIEL
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ROLBLOC
ROLBLOC-SYSTEM

VORTEILE AUF

EINEN BLICK

Fiihrungsschienen mit Oberflichenbeschichtung

e Fiihrungsrollen aus rostbestédndigem Material

Fiir extrem hohe Belastungen und robuste Einsatzfille
Bis 15 Tonnen pro Laufwagen
Hohe Kompensation bei einfachen Montagefldchen

Die Laufwagen des Rolbloc-Systems werden empfohlen fiir Anwendungen mit schweren Lasten, hoher Taktfrequenz und in schmutziger
Umgebung (Staub, Abrieb). Bei den profilierten Fiihrungsrollen ergibt sich der Kontakt zwischen Schiene und Rolle auf den geschliffenen
Laufbahnen, die zur Rotationsachse der Fiihrungsrolle geneigt sind. Aufgrund des Neigungswinkels im Kontaktbereich entsteht ein
Zug proportional zur GroBe der Kontaktfliche und dem Wert des Neigungswinkels. Im Rolbloc-System sind die Rotationsachsen der
Fiihrungsrollen parallel zu den Laufbahnen der Schiene und es gibt nur einen Rollkontakt. Dadurch werden die Oberflachenbelastung
und die Auswirkungen von Staub zwischen den Kontaktfachen reduziert.

LAUFWAGENBL 2 ...,BL 4 ...

Die Blécke Rolbloc BL 2 und BL 4 bestehen aus einem briinierten
Stahlkorper, der 2 oder 4 Rollen mit zweireihigen Kegelrollenlagern
tragt, dhnlich den PK ... C-Rollen. Das Ende der Bestellbezeichnung —
52, 75 oder 115 — gibt den AuBendurchmesser der Rollen an.

ROLBLOC BL 2 ... DS MIT ENTLASTUNGSSYSTEM
Rolbloc Laufwagen BL 2 ... DS haben ein spezielles Blockprofil mit
einer profilierten Oberflidche nahe an der Schiene GU 62 M oder MT.
Der Abstand S ist so eingestellt, dass im Normalbetrieb Block und
Schiene keinen Kontakt haben und der Laufwagen sich auf seinen
Rollen bewegt. Wenn die Belastung die normalen Werte (ibersteigt,
vermindert die Durchbiegung der Rollen den Abstand S, da Schiene
und Block direkten Kontakt haben. Auf diese Weise wird das System
vor extremer oder unkontrollierter Belastung geschiitzt. Wenn die
zusatzliche Last entfernt wird, kehrt das System aufgrund der
Elastizitit der Rollen in seine normale Position zuriick.

Der Rolbloc in Ausfiihrung DS ist eine einfache und effektive Losung
fiir folgende Anwendungen:

e Systeme, die in einer Position blockiert werden miissen. Das
Blockiersystem, z. B. ein Hydraulikzylinder oder ein als Zuganker
verwendeter Bolzen, kann den Laufwagen direkt gegen die Schiene
driicken, ohne Gefahr zu laufen das Bauteil zu beschadigen.

e Systeme, bei denen im statischen Betrieb eine hohe Steifigkeit
gefordert wird. Wenn der Block auf die Schiene gedriickt wird,
erhéht sich die Steifigkeit des Systems und bietet Stabilitat gegen
Verformung und Schwingungen.

e Systeme, die StoBen und zusétzlichen Belastungen Stand halten
miissen, welche die Festigkeit der Rollen beeintréchtigen kénnen.
Hierdurch kann die GroBe des Bauteils nach der Normallast im
Betrieb ausgewahlt werden und nicht nach der Spitzenbelastung.

FUNKTIONSWEISE

Der Laufwagen hat ein spezielles Design, wodurch ein Spalt
zwischen Laufwagen und Schiene entsteht.

‘ Konstante Last
]

Wenn eine schwere Last aufgebracht wird, kdnnen sich die Rollen
biegen, bis der Laufwagen sich auf die Fiihrung stiitzt und die ganze
Last darauf ableitet, die sonst die Rollen zerstéren wiirde. Sobald die
Last entfernt wird, kann der Laufwagen sich wieder normal auf der
Schiene bewegen.

elastische
Deformation l

Zunehmende
Last

verminderter
Spalt

lu Maximalbelastung

Kein Spalt




FUHRUNGSSCHIENEN GU ... M, GU ... MT

Fiihrungsschiene mit geschliffenen Laufbahnen (GU ... M).

GU 62 MT GU62 M
GU 80 MT GUBOM
& <
¢’ K—{7]0.02]AB G
H l b I!I H I ! : h g | i /'I /I i |
| | T : : 7 [ o
': i ' — * 0 7 ]
%& | |
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s B s 7T 002[8] ]
Typ Abmessungen (mm) Gewicht?
H h S D G g sm | 4 (kg/m)
+ 0,05 + 0,05 + 0,05 +0,1
GU 62 MT 43,5 32,5 63,5 11 18 11 2 x 45° 120 30 11,8
GU 80 MT 56,7 41,5 81,5 13,5 20 13 2 x 45° 120 30 20,3
Max. Lange einer Einzelschiene L = 6000 mm
1) Gewicht ohne Bohrungen
Typ Abmessungen (mm) Gewicht?
H h S D G g | 4 (kg/m)
+ 0,05 + 0,05 + 0,05 +0,1
GU 62 M 42 31 62 11 18 11 120 30 10,9
GUBOM 55,2 40 80 13,5 20 13 120 30 20

Max. Lange einer Einzelschiene L = 4020 mm. Ldngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen.
2) Gewicht ohne Bohrungen

SCHIENENAUSFUHRUNG OPTIONEN

e Gezogen, induktivgehartete und sandgestrahlte Laufflachen (MT) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e Gezogen, induktivgehartet und geschliffen (M) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e Induktivgehértet nur an den Laufflachen e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)

e |ochbild nach Katalog (SB) e Chemisch vernickelt (NW) — max. Ldnge 3000 mm. Langere

e Lochbild nach Zeichnung (N2) Schienen auf Anfrage

e (Ohne Bohrungen (NF)

Beispiel Standardausfiihrung: GU 35 MT 4290 SB




ROLBLOGC
LAUFWAGEN BL

Laufwagen mit briiniertem Stahlkérper.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhéltlich.

Richtung RADIAL
| c
u e
BL 2 ... Laufwagen mit 2 Rollen
- Ch :
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== 5= == BL 4 ... Laufwagen mit 4 Rollen
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Typ Abmessungen (mm) Gewicht
A B C P P, P, v m e u f Q T Z (kg)
BL 252 136 90 56 54 14 16 M4x7 70 40 8 M8 12 43 47 2,4
BL 452 136 90 112 | 54 14 16 M4 x7 |70 48 8 M8 12 43 47 4,8
BL 275 170 125 |76 56 15 40 M5x8 | 85 56 10 Mi2 17,1 | 71,5 |70 6,5
BL 475 170 | 125 | 152 |56 15 40 M5x8 |85 66 10 Mi12 17,1 | 71,5 |70 13
BL 2115 243 170 125 80 15 70 M5x10 | 120 | 95 15 M14 | 22 99,8 | 93 21,6
BL 4115 243 170 | 250 80 15 70 M5x10|120 110 |15 M14 | 22 99,8 93 43,2
T Dynamische Grenzlasten (N) Faktor fiir Lebensdauer
y Tragzahlen (N)
C," Radial F,? Axial F» X Y
BL 252 59000 16800 8400 1 1
BL 452 118000 33600 16800 1 1
BL 275 99000 44200 22100 1 1
BL 475 198000 88400 44200 1 1
BL 2115 275000 78600 39300 1 1
BL 4115 550000 157200 78600 1 1

1) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer, Last senkrecht zur Befestigungsfldche
2) Last senkrecht zur Befestigungsflache
3) Last parallel zur Befestigungsflache
e Auf Anfrage konnen die Laufrollen in rostbesténdiger Ausfithrung e Innere Lagerelemente bestehen aus Standard Werkzeugstahl
geliefert werden (NX). e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 45°
e Ebenfalls erhéltlich sind Dichtungen aus Viton fiir Betriebstempe- e Standard Dichtungen: NBR, Typ RS
raturen bis 120 °C (V), nicht verfligbar fiir die GroBe BL ... 115.

_ Die Laufwagen BL 2215 und 2280 sind auf Anfrage lieferbar fiir radiale Grenzlasten bis 540000 N.
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LAUFWAGEN BL ... DS MIT ENTLASTUNGSSYSTEM
T X

Laufwagen BL mit Entlastungssystem.

Richtung RADIAL

—t C —
- lu e e ol
Y ‘_! NV
x = | o o
| [ < |
N
a) |
|
all (D)
|
Typ Abmessungen (mm) Gewicht

A B C P P1 P2 vV m e u f Q1 Q2 T (ka)
BL 252 DS 136 | 90 112 54 14 16 M4 x7 70 48 8 M8 16 12 43 4,8
BL 275 DS 170 125 | 152 |56 15 40 M5x8 | 85 66 10 M12 | 20 15 71,5 13

Typ ?ér;azr:ﬁ;:im Grenzlasten (N) Faktor fiir Lebensdauer
C," Radial F,? Axial F,? X Y

BL 252 DS 59000 16800 8400

BL 275 DS 99000 44200 22100 1 1

1) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer, Last senkrecht zur Befestigungsfldche
2) Last senkrecht zur Befestigungsfldche
3) Last parallel zur Befestigungsfldche

e Auf Anfrage konnen die Laufrollen in rostbestandiger Ausfiihrung e |nnere Lagerelemente bestehen aus Standard Werkzeugstahl
geliefert werden (NX). e Kontaktwinkel o (fiir die Berechnung der Last): 45°

e Ebenfalls erhéltlich sind Dichtungen aus Viton fiir Betriebstempe- e Standard Dichtungen: NBR, Typ RS
raturen bis 120 °C (V), nicht verfligbar fiir die GroBe BL ... 115.




ROLBLOC

EINSTELLPLATTEN PR

Einstellplatten fiir Laufwagen BL.

Einstellschraube \

W
Sr=At 0.7
f /li\ fTi
7
| SO

A+0.7

~-10-0

1

] \ Platte PR

Das Beispiel zeigt eine typische Rolbloc Anwendung mit parallel
gegentiberliegend montierten Fiihrungen. Fir eine optimale
Montage und Justierung sind die PR Einsteliplatten auf einer
Fiihrungsseite gedacht.

Typ Abmessungen (mm) Gewicht Kombination mit Rolbloc Laufwagen
L w A (kg)

PR 252 76 88 13,5 0,5 BL 252

PR 452 132 88 13,5 1 BL 452, BL 252 DS

PR 275 96 123 13,5 1 BL 275

PR 475 172 123 13,5 1,9 BL 475, BL 275 DS

PR 2115 145 168 17 2,9 BL 2115

PR 4115 270 168 17 57 BL 4115

Mit Hilfe der Einstellplatten kann die passende Vorspannung wéhrend
der Montage an der Maschine durch Veranderung des MaBes Ih leicht
eingestellt werden.

Die beiden Stahlplatten werden zwischen den Rolbloc-Laufwagen

und die Montageflache gesetzt. Die Einstellung erfolgt iiber die Ver-
stellschraube, bevor die fiir die Montage des Rolblocs verwendeten
Schrauben endgiiltig festgezogen werden.

Das MaB W der Platten ist 2 mm niedriger als der zentrale Korpus

des Rolblocs.
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Die Seite des Rolblocs als Bezugspunkt fiir die Positionierung ver-
wenden.

Wenn die Platten in mittlerer Position (Dicke A) plaziert sind, kdnnen
sie 10 mm von der Achse des Blocks verschoben werden. Die
zulédssige Verschiebung kann reduziert werden durch Einstellung der
minimalen bzw. maximalen Verstellung auf ,null”. Auf jeder Seite
10 mm Platz tber die Plattenldnge hinaus berticksichtigen (20 mm
uber die Blocklange), um die volle Dickeneinstellmdglichkeit auszu-
schopfen +/- 0,7 mm.




ABSTREIFER RPT

Material: Kunststoff (Polyzene), Farbe: griin.

®
T

H
A
N
Typ Abmessungen (mm) Kombination
L H K P
RPT 52 85 70,75 4+15 9,8 BL 252, BL 452
RPT 75 120 99,25 4+2 11 BL 275, BL 475
RPT 115 165 135,55 5+2 11 BL 2115, BL 4115




ROLBLOGC
SCHIENEN-LAUFWAGEN-KOMBINATIONEN
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In (mm)
BL 252/DS BL 452 BL 275/DS BL 475 BL 2115 BL 4115
GU 62 MT 86,5 86,5 115 115 = =
GU62 M 85 85 113,5 113,5 - -
GU 80 MT = = = = 156,5 156,5
GU 8O M - - - - 155 155




ANWENDUNGSBEISPIEL

Palletierer
Rolbloc

V-Line
Multi-Motion-Line
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V-LINE

SEITE 48

SEITE 62

SEITE 64

5.1

5.2

5.3

FS-SYSTEM

Fiir leichte und mittlere Belastungen

e Fiihrungsschienen FS ... MT

e Fiihrungsschienen FS ... M

e Fiihrungsschienen FSH ... MT, FSX ... MT

e Fiihrungsschienen FSH ... M, FSX ... M

e Euroroller FR ... EU

e Euroroller FR ... EUAS, FR ... EU AZ

e Fiihrungsrollen FRN ... El

e Fiihrungsrollen RKY ..., RKX ...

e Fiihrungsrollen FKY ..., FKX ...

e Loslagerrollen FRL ... EU

e Loslagerrollen RKXL, RKYL

e Distanzringe fiir FS und FSH

e Schmiersystem LUBY fiir FS-Flihrungsschienen bis GréBe 40
e Schmiersystem LUBY, LUBX fiir FS-Fiihrungsschienen ab GréBe 52

SCHIENEN-ROLLEN-KOMBINATION

ANWENDUNGSBEISPIELE




V-LINE - FS-SYSTEM
FUHRUNGSSCHIENEN FS ... MT

Fiihrungsschiene gezogen mit gestrahlten Laufbahnen.

||
I von FS 19 MT

/ / bis FS 62 MT

80°

7

/|

/|
©
:

il
|
1
—— || ———— | — U
H h
L
|
] L FS 72 MT
& o]0 o
a N | S
e e oo e
e
; y
Typ Abmessungen (mm) Gewicht?
H h S dy D (il e a | I (kg/m)
+0,1 +0,1 +0,1 + 0,05
FS 19 MT 22,2 21 5,3 4 6,5 15 - - 90 30 0,8
FS 22 MT 28,8 27 5,8 5 6,5 15 - - 90 30 1,1
FS 32 MT 43,8 42 6,8 6 6,5 15 = = 90 30 2,1
FS 35 MT 48,8 47 8,8 6 9 20 - - 90 30 3,0
FS 40 MT 64,5 62 8,8 6 9 20 = = 90 30 41
FS 47 MT 80,15 77,2 11 6 11,5 20 - - 90 30 6,3
FS 52 MT 91,35 88,2 13 8 13,5 20 — — 90 30 8,5
FS 62 MT 106 103 15,7 8 13,5 20 - - 90 30 11,7
FS 72 MT 124,6 121 19 10 17,5 30 30,5 60 90 30 16,9
Max. Lange einer Einzelschiene L = 6000 mm. Ldngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen
1) Standard ohne Stftbohrungen (Stiftbohrungen auf Anfrage madglich)
2) Gewicht ohne Bohrungen
SCHIENENAUSFUHRUNG OPTIONEN
e Gezogen, induktivgehartete und gestrahlte Laufflachen (MT) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e |nduktivgehértet nur an den Laufflachen e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)
BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN e Chemisch vernickelt (NW) — max. 3000 mm.
e Lochbild nach Katalog (SB) Léngere Schienen auf Anfrage
e Lochbild nach Zeichnung (N2) e Stiftbohrungen (DP)"

e (Ohne Bohrungen (NF)
Beispiel Standardausfiihrung: FS 52 MT 5280 SB
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FUHRUNGSSCHIENEN FS ... M

Fiihrungsschiene mit geschliffenen Laufbahnen. . . m
Rostgeschiitzte Ausfiihrung
erhiltlich.
—t— C —pe—
||
* 11 von FS19 M
80° ! D // bis FS 62 M
r ko Fros oo oy
1 d //
* I
| 1N}
—— || ———— | —— ! —-—— | ———]
h
L
i /1
[ FS72 M
{0 G
a - : — 4 — _ -
| ¥ B @
Lo oo o
e
S - i 1}
Typ Abmessungen (mm) Gewicht?
H h S d? D c? e a | 4 (kg/m)
+0.05 +0.1 +0.05 + 0.05
FS19 M 20,95 20 4,5 4 6,5 15 = = 90 30 0,6
FS 22 MV 27,86 26 5 5 6,5 15 - - 90 30 0,9
FS 32 M 42,86 41 6 6 6,5 15 = = 90 30 1,8
FS 35 MV 47,86 46 8 6 9 20 - - 90 30 2,6
FS40 M 63,58 61 8 6 9 20 = = 90 30 3,7
FS 47 MV 78,58 76 10 6 11,5 20 - - 90 30 5,6
FS52 M 89,78 87 12 8 18,5 20 = = 90 30 7,7
FS62 M 104,76 | 102 15 8 13,5 20 - - 90 30 11,2
FS72 M 122,98 | 120 18 10 17,5 30 30 60 90 30 15,8
Max. Ldnge einer Einzelschiene L = 4020 mm. Ldngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen
1) GroBe 22, 35 und 47 in rostbestandigem Stahl erhéltlich (NX)
2) Standard ohne Stiftbohrungen. (Stiftbohrungen auf Anfrage)
3) Gewicht ohne Bohrungen
SCHIENENAUSFUHRUNG OPTIONEN
e Gezogen, induktivgehartet und geschliffen (M) e Material rostbestandiger Stahl (NX)3
e |nduktivgehartet nur an den Laufflachen e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
¢ Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)
e Lochbild nach Katalog (SB) e Chemisch vernickelt (NW) — max. 3000 mm.
e Lochbild nach Zeichnung (N2) Léngere Schienen auf Anfrage
e Ohne Bohrungen (NF) e Stiftbohrungen (DP)*

Beispiel Standardausfiihrung: FS 40 M 2760 SB
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V-LINE — FS-SYSTEM
FUHRUNGSSCHIENEN FSH ... MT, FSX ... MT

Fiihrungsschiene gezogenen mit gestrahlten Laufbahnen.

FSH 80°
FSX 90°

H IP—-G}ﬁﬂo /'/‘G}TJG}

e
|

Sm * L

— o G ——— | —-—— | lt————— | ————]
L
Typ Abmessungen (mm) Gewicht?®
H h S Sm" d? D c? e | l4 (kg/m)
+0,1 +0,1 +0,1 + 0,05
FSH 22 MT 23,9 23 5,8 0,9x45° |5 6,5 15 9 90 30 1,0
FSH 32 MT 29,9 29 6,8 1,4x45° 6 6,5 15 11 90 30 1,5
FSH 40 MT 37,2 36 8,8 1,4x45° 6 9 20 16 90 30 2,4
FSH 52 MT 40,75 39,2 13 2 x 45° 8 13,5 20 17 90 30 3,7
FSH 62 MT 50,75 | 49,2 16 2 x 45° 8 18 20 17 90 30 5,7
FSH 72 MT 60,85 | 59,2 19 2 x 45° 10 17,5 30 20 90 30 8,2
FSX 90 MT 62,85 | 61 26,5 1,5x45° |10 13,5 30 22 90 30 11,6

Max. Ldnge einer Einzelschiene L = 6000 mm. Ldngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen
1) Schienen mit Fase werden bevorzugt vor lagerhaltigen Schienen ohne Fase geliefert

2) Standard ohne Stiftbohrungen (Stiftbohrungen auf Anfrage)

3) Gewicht ohne Bohrungen

SCHIENENAUSFUHRUNG OPTIONEN

e Gezogen, induktivgehartete und gestrahlte Laufflachen (MT) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)

e |nduktivgehdrtet nur an den Laufflichen und an der Grundseite e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN e Chemisch vernickelt (NW) — max. 3000 mm.

e Lochbild nach Katalog (SB) Langere Schienen auf Anfrage

e Lochbild nach Zeichnung (NZ) e Stiftbohrungen (DP)?

e Ohne Bohrungen (NF)

Beispiel Standardausfiihrung: FSH 52 MT 5280 SB




FUHRUNGSSCHIENEN FSH ... M, FSX ... M

Fiihrungsschiene mit geschliffenen Laufbahnen.

FSH 80°
FSX 90°

/|

T d
oo 0 0 vo
*—b

[l

— - § -t L -
Typ Abmessungen (mm) Gewicht®
H h S Sm" d? D c? e | I (kg/m)
+ 0,05 +0,1 + 0,05 + 0,05
FSH19 M 18,98 | 18,5 4,5 0,5x45° |4 6,5 15 8 90 30 0,6
FSH 22 M 22,93 22 5 0,2x45° | 5 6,5 15 9 90 30 0,8
FSH 32 M 28,93 | 28 6 0,5x45° |6 6,5 15 11 90 30 1,2
FSH 40 M 36,29 |35 8 0,5x45° |6 9 20 16 90 30 2,1
FSH 52 M 39,39 38 12 1 x 45° 8 13,5 20 17 90 30 3,4
FSH 62 M 49,38 | 48 15 1 x 45° 8 13,5 20 17 90 30 5,2
FSH72 M 59,49 | 58 18 1 x 45° 10 17,5 30 20 90 30 7,6
FSX 90 M 61,79 | 60 26 0,5x45° |10 13,5 30 22 90 30 11

Max. Lange einer Einzelschiene L = 4020 mm. Ldngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen
1) Schienen mit Fase werden bevorzugt vor lagerhaltigen Schienen ohne Fase geliefert

2) Standard ohne Stiftbohrungen (Stiftbohrungen auf Anfrage)

3) Gewicht ohne Bohrungen

SCHIENENAUSFUHRUNG OPTIONEN

e Gezogen, induktivgehartet und geschliffen (M) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)

e |nduktivgehdrtet nur an den Laufflichen und an der Grundseite e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN e Chemisch vernickelt (NW) — max. 3000 mm.

e Lochbild nach Katalog (SB) Langere Schienen auf Anfrage

e Lochbild nach Zeichnung (NZ) e Stiftbohrungen (DP)?

e (Ohne Bohrungen (NF)

Beispiel Standardausfiihrung: FSH 40 M 2760 SB




V-LINE - FS-SYSTEM
EUROROLLER FR ... EU

Euroroller mit zweireihigem Schragkugellager.
Die Laufnutflanken sind leicht konvex.

KONZENTRISCH EXZENTRISCH

8

o

De = ¢ d,

= 1 Ejﬂ |

T
] S/
' S
! S
-m o S min. - - A -
] L — . B —— 1 -—
Typ Abmessungen (mm)
konzentrisch | exzentrisch | De ' d? | d T m Smin. | P L A B 4 M | SW, | SW, SWw;,
FR22 EUY |FRR22EU" |22 9 |M6x1 7,7 194 |9 6,5 |36,8 |15 18 8 14 | 4 10 |3 0,8
FR32EUY |FRR32EU" 32 14 [M10x1,25|11,8 |12,6 12 8,5 |48,9 20,2 229 11 20 4 17 4 1
FR40 EUY |FRR40EU" 40 16 |M12x1,5 |14,6 | 155 12 10,4 58,5 | 25 29,5 | 11 22 |5 19 |5 1
FR 52 EU FRR52EU |52 21 [Mi16x1,5 |19,1 19,8 15 11,4 /69,5 32 36,5 |14 |28 |6 24 |6 1,5
FR 62 EU FRR62EU |62 27 [M20x1,5 |22,1 208 |18,5 12,4 | 80 33,6 39 17,5 35 | 8 30 8 2
1) FR/R 22, 32, 40 sind in rostbestédndiger Ausfiihrung erhéltlich (NX)
2) Toleranz der Aufnahmebohrung.: H7
Typ Dynamische Grenzlasten Faktoren Anzieh- Gewicht
Tragzahlen (N) (N) fiir Lebensdauer moment¥ (Nm) | (g)
C.? Radial F, Axial F, X Y

FR 22 EU FRR 22 EU | 2900 1400 420 1 2 3 45
FR 32 EU FRR 32 EU | 5800 2000 800 1 1,9 20 125
FR 40 EU FRR 40 EU | 8500 3650 1400 1 1,9 26 230
FR 52 EU FRR 52 EU | 11700 8500 3000 1 1,9 64 510
FR 62 EU FRR 62 EU | 13900 11000 3500 1 1,9 120 765

3) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer
4) Die Anziehmomente gelten nicht fir geschmierte Gewinde, fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Die Fithrungsrollen werden mit Sicherungsscheiben e Standard: NBR Dichtungen RS Typ
und Muttern (DIN 439 B) geliefert
e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 40°
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EUROROLLER FR ... EU AS, FR ... EU AZ

P

Euroroller mit zweireihigem Schragkugellager.

KONZENTRISCH EXZENTRISCH
AS
AZ
Typ Abmessungen (mm)
konzentrisch | exzentrisch | De |d? d® | T m L A B 4 | h M |SW|G 0 Q |lg¥ |s k
FR22EUAS" |[FRR22EUAS" 22 |6 ‘M5 7,7 94 218 |15 19,8 2 1,9 |- 14 10 - 45 (10 |- |0 0,5
FR32EUAS" |[FRR32EUAS" |32 |9 M6 11,8 126 281 20,2 256 25 |25 |- 20 (17 |- 6 15 |- 1,89 105
FR40EUAS" [FRR40EUAS" (40 11 M8 14,6 |155 335 |25 31 25 |3 |- 22 |22 |- 65 |20 - |2 1
FR52EUAS |FRR52EUAS 52 |16 (M10 (19,1 19,8 432 |32 40 32 38 |- 28 |27 |- 8 24 |- 1259 |15
FR62EUAS |FRR62EUAS 62 (19 M12 22,1 20,8 |46 336 (418 (42 4 - 35 130 |- 9 26 |- 259 (15
FR22EUAZY |[FRR22EUAZY (22 |6 |51 7,7 94 239 |15 21,9 |2 1,9 |5 14 11 [189 |4 |- |13 |- 0,5
FR32EUAZY |[FRR32EUAZY |32 |9 81 (11,8 126 31,4 202 289 25 |25 62 20 17 |249 5 |- |17 |- 0,5
FR40EUAZY |FRR40EUAZY (40 |11 10,1 (146 155 |38 25 355 125 |3 75 |22 |22 1305 |5 |- |26 - 0,8
FR52EUAZ |FRR52EUAZ 52 |16 14,1 |19 19,8 495 32 46,3 132 38 1056 |28 27 |[393 55 |- 27 |- 15
FR62EUAZ |FRR62EUAZ 62 |19 16,1 22,1 20,8 54,5 33,6 503 42 4 12,7 135 132 |423 65 |- |30 |- 1,5
1) FR/R 22, 32, 40 AS und AZ sind in rostbesténdiger Ausfihrung erhéltlich (NX) — 5) Euroroller mit Scheibe DIN 134 ohne Schrauben DIN 7984 oder DIN 912
2) Toleranzen der Aufnahmebohrung: H7 6) Euroroller mit Scheibe DIN 125 ohne Schrauben DIN 7984 oder DIN 912
3) Sicherungsgewinde SPIRALOCK
4) AZ: Mindesteinschraubldange
bei Stahl = 1 x d; bei Guss = 1,25 x d; bei Alu =2 x d
AS: Schraubenldnge: min. =d + 0+ 8; max.=m+4+0+S§

RollengroBe Dynamische Grenzlasten Faktoren Gewicht AS Gewicht AZ Empfohlene

Tragzahlen (N) (N) fiir Lebensdauer (9) (9) schrauben zu AZ

DIN 7984

C," Radial F, Axial F, X Y
22 2900 470 210 1 2 33 31 M5 x 30
32 5800 1590 710 1 1,9 95 93 M8 x 40
40 8500 2120 940 1 1,9 173 173 M10 x 50
52 11700 5830 2560 1 1,9 374 365 M14 x 60
62 13900 9200 3500 1 1,9 582 587 M16 x 65

7) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer

e NBR Dichtungen RS Typ
e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 40°

NADELLA 1 53




V-LINE — FS-SYSTEM
FUHRUNGSROLLEN FRN ... El

Fiihrungsrolle mit Nadellager.

Die Laufnutflanken sind leicht konvex. Rostgeschitzte Ausfiinrung

erhéltlich.
KONZENTRISCH EXZENTRISCH
80* M
P
| SW,
,_/ SW; SW; k.
= -‘-V_\
A
— ||| AI‘:I i ' 1 ‘ng — |
De | | -—ﬁ:_ d [ II Al I d1
|
ol Sl | P |
i | =
I | —/
I !
|
m S min. A
L B l4
Typ Abmessungen (mm)
konzentrisch | exzentrisch | De | d? |d T m S min. | P L A B l4 M SW;  SW, | k
FRN 19 EI" FRNR 19 EIY | 19 7 M5 x 0,8 7 8,8 16,5 42 |34 17 18 55 |14 9 8 0,5
FRN 22 EI" FRNR 22 EIV | 22 |9 M6 x 1 7,7 194 9 6,5 |39 18,2 | 20 8 16,5 | 9 10 0,5
FRN 32 EI" FRNR 32 EIY |32 |14 < M10x1,25 | 11,8 | 12,6 | 12 10,4 | 52 24,2 | 26 11 25 16 1
FRN 40 EP® FRNR40EI® 40 |16 ' M12x1,5 |14,6 155 12 11,4 | 60 29,4 | 31 11 32 19 1
1) Nachschmierbohrung nur rollenseitig
2) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7. Nachschmierbohrung nur rollenseitig
3) Nachschmierbohrung rollen- und bolzenseitig
GroBe 19 und 22: Schraubenzieherschlitz auf der Rollenseite und Sechskant auf der Bolzengewindeseite
Typ Dynamische Grenzlasten Anzieh- Gewicht
Tragzahlen (N) (N) moment® (Nm) (9)
Cu Cua® Radial F, Axial F,
FRN 19 EI FRNR 19 EI | 1800 600 490 270 1,8 35
FRN 22 EI FRNR 22 EI | 3280 800 590 290 3 53
FRN 32 EI FRNR 32 EI | 5600 2100 2030 950 20 160
FRN 40 EI FRNR 40 EI | 12300 2600 2800 1350 26 290

4) Cw = Belastung ftir 100 km Lebensdauer
5) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde, fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Bei NX (auf Anfrage): duBere Elemente rostbestandig, innere

Lagerelemente aus Standard Werkzeugstahl
e Die Filhrungsrollen werden mit Sicherungsscheiben
und Muttern (DIN 439 B) geliefert.
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e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 40°
e Standarddichtungen: Viton fiir Temperaturen bis 120 °C



FUHRUNGSROLLEN RKY ..., RKX ...

Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager.
Die Nutflanken sind ballig ausgefiihrt
mit einem Radius R = 400.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhéltlich.

KONZENTRISCH EXZENTRISCH

SW,

1=

----- = — SW;, SWi1

IS
£rim
o

=

o
(0]
———'——
1
1
|
==
l—o —
1
[ |
[ —

| m__|S min. A

L B Iy
Typ Abmessungen (mm)
konzentrisch | exzentrisch De |d" d T m Smin. | P L A B I M SW; SW, Kk
RKY 52 RKYR 52 52 |21 |M20x1,5 19,1 19,8 15 13,4 | 73 35 41 14 128 |8 30 1
RKY 62 RKYR 62 62 |27 |M24x1,5 22,1 208 19 15,4 | 83 37 44 18 |35 10 36 1
RKY 72 RKYR 72 72 |36 | M30x1,5 255 | 27 19 21,6 | 100 | 45 55 18 |44 |12 46 1
RKX 90 C RKXR90C |90 38 | M36x1,5 32530 24 246 | 115 222) 62 23 |50 14 55 1
RKX 110 C RKXR110C 110 |42 | M36x1,5 39,5 34 g8 24,6 | 135 2(3)2) 70 32 |56 |14 55 1
1) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
2) Abweichende Abmessungen bei Rollenausfiihrung NX
T Dynamische Grenzlasten Faktoren fiir Anzieh- Gewicht
yp Tragzahlen (N) (N) Lebensdauer moment® (Nm) (kg)
C.% Radial F, Axial F, X Y
RKY 52 RKYR 52 41000 11900 4800 1 3,7 80 0,6
RKY 62 RKYR 62 46000 19000 8300 1 3,5 160 0,9
RKY 72 RKYR 72 66000 30000 12300 1 3,2 300 1,6
RKX 90 C RKXR 90 C 130000 41000 15300 1 3,8 450 2,8
RKX 110 C RKXR 110 C | 185000 55000 20900 1 3,9 450 4,9
3) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer
4) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde; fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren
e Standarddichtungen: NBR Typ RS e Innere Lagerelemente bestehen aus Standard Werkzeugstahl
e Auf Anfrage konnen die Laufrollen in rostbestandiger Ausfiihrung e Die Fiihrungsrollen werden mit Sicherungsscheiben
geliefert werden (NX). und Muttern (DIN 439 B) geliefert.
e Ebenfalls erhdltlich sind Dichtungen aus Viton fiir Betriebstempe- e Kontaktwinkel o flir die Berechnung der Last: Rollen RKY 40° —

raturen bis 120 °C (V), nicht verfiigbar fiir die GroBe RKX (R) 110 C Rollen RKX 45°
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V-LINE — FS-SYSTEM
FUHRUNGSROLLEN FKY ..., FKX ...

Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager.
Die Laufnutflanken sind konvex.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung

erhiltlich.
FKX ... 90°
FKY ... 80°
T <
!
De F Chs
| |
il
L
m
]
B0

Typ Abmessungen (mm) Gewicht

De d T m A B F d, M (ko)
FKY 52 C 52 15 19,1 21 35 42 25 2,5 30 0,5
FKY 62 C 62 20 22,1 22,5 37 45 29 35 0,6
FKY 72 C 72 25 25,5 28 45 56 37 44 1,2
FKX 90 C 90 28 32,5 32 22” 64 42 4 49 2,3

60

FKX 110 C 110 35 39,5 36 63" 72 52 4 59 3,9
1) Abweichende Abmessungen bei Rollenausftihrung NX
- Dynamische Grenzlasten Faktoren
yp Tragzahlen (N) (N) fiir Lebensdauer

C,? Radial F, Axial F, X Y
FKY 52 C 41000 11900 4800 1 3,7
FKY 62 C 46000 19000 8300 1 3,5
FKY 72 C 66000 30000 12300 1 3,2
FKX 90 C 130000 41000 15300 1 3,8
FKX 110 C 185000 55000 20900 1 3,9

2) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer

e Auf Anfrage kénnen die Laufrollen in rostbesténdiger Ausfiihrung
geliefert werden (NX).
e Ebenfalls erhdltlich sind Dichtungen aus Viton fiir Betriebstempe-

raturen bis 120 °C (V), nicht verfiighar fiir die GroBe FKX 110 C
e Innere Lagerelemente bestehen aus Standard Werkzeugstahl
e Um ein Verdrehen des Innenrings auf der Welle zu verhindern,
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werden

e Standarddichtungen: NBR Typ RS

kann dieser mit einem Stift in einer der Bohrungen ,,d2* fixiert

e Kontaktwinkel o flir die Berechnung der Last: Rollen RKY 40° —
Rollen RKX 45°



LOSLAGERROLLEN FRL ... EU

Loslagerrolle mit Kugellager.
Die Laufnutflanken sind leicht konvex.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung

erhéltlich.
KONZENTRISCH g, EXZENTRISCH P
M SW
{7 - 2 K
| ” f
aN _ T d 2\ dq
De i E:V ’J: i E:V o *
T 7 1 [ u
* u__ T L
m S min. A
L B 4
Typ Abmessungen (mm)
konzent- | o entrisch | De | d2 | d TS op LA B o, M ™ ™o sw, sw, k
risch min. min.® max.?
FRL 22 EUY | FRLR 22 EU" |22 |9 M6x1,0 |7,7 |9 6,5 1393 |15 20,5 8 1419 13 4 10 |3 0,8
FRL 32 EUY | FRLR 32 EUY 32 |14 |M10x1,25 11,8 |12 |85 |52,2 20,2 26,2 11 |20 121 |16,1 |4 17 |4 1
FRL 40 EU" | FRLR 40 EUY 40 16 |M12x1,5 146 12 10,4 61,4 25 [324 11 |22 149 199 5 19 |5 1
FRL 52 EU FRLR52 EU |52 (21 Mi16x1,5 (191 |15 [11,4 74 |32 |41 14 128 119 25 6 24 |6 1,5
FRL 62 EU FRLR62EU |62 (27 M20x1,5 (22,1 185 124 83,6 33,6 426 175/35/19,8 258 |8 30 |8 2
1) Erhdltlich in rostbestandiger Ausfihrung (NX)
2) Toleranz der Aufnahmebohrung.: H7
3) Um eine einwandfreie Funktion zu gewéhrleisten darf m max. nicht tiberschritten werden
T Dynamische Grenzlasten Grenzlast bei Anzieh- Gewicht ®
P Tragzahlen (N) (N) NX-Version (N) moment s (Nm) ©)
C,* Radial F, Axial F,
FRL 22 EU FRLR 22 EU | 2900 1050 900 & 46
FRL 32 EU FRLR 32 EU | 5800 1700 1500 20 127
FRL 40 EU FRLR 40 EU | 8500 3000 2700 26 233
FRL 52 EU FRLR 52 EU | 11700 7600 - 64 520
FRL 62 EU FRLR 62 EU | 13900 11000 - 120 776

4) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer

5) Die Anziehmomente gelten nicht fiir geschmierte Gewinde;

6) Gewicht ohne Verschraubungsteile

e Standarddichtungen: NBR Typ RS
e Die Rollen werden mit Sicherungsscheibe
und Mutter (DIN 439 B) geliefert

fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 40°
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V-LINE — FS-SYSTEM
LOSLAGERROLLEN RKXL, RKYL

Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhéltlich.

KONZENTRISCH  mox...o0° EXZENTRISCH

RKYL ... 80°

Bl 1A BB o

EONR A | 117 A = |
De T T d R 1A B dy
'; L ¢ ! 1 [ N ¢
KJ_ [\

1=

m S min. A
L B
c Iy
Typ Abmessungen (mm)
. . m m S
konzentrisch | exzentrisch | De | d" | d T R |P L /A B C | M SW, | SW, |k

min.? | max.? ' min.
RKYL 52 RKYLR52 |52 21 |M20x1,5|19,1 24 30 15 |15 [13,4 |83 |35 |42 |51 |14,0 /30 |8 30 |1
RKYL 62 RKYLR62 |62 27 |M24x15/22,1/255 (31,5 |19 |20 154 93 |37 45 54 18 35 |10 36 1
RKYL 72 RKYLR72 72 |36 M30x1,5 255 31 37 19 |25 21,6 110 |45 |56 |65 |18 |44 12 46 |1
53

RKXL 90 RKXLR90 |90 38 'M36x1,5|325 36 43 24 128 24,6 128 569 64 75 123 49 14 5 |1
RKXL 110 | RKXLR 110 /110 (42 'M36x1,5|39,5 40 47 33 |35 246 148 223’ 72 183 32 59 14 55 |1

1) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
2) Um eine einwandfreie Funktion zu gewdhrleisten darf m max. nicht (iberschritten werden
3) Abmessungen bei rostfreier Ausfiihrung (NX)

e Auf Anfrage konnen die Laufrollen in rostbesténdiger Ausfiihrung ren bis 120 °C (V), nicht verfiigbar fiir die GroBe FKX 110C
geliefert werden (NX) ¢ Innere Lagerelemente bestehen aus Standard Werkzeugstahl
e Ebenfalls erhaltlich sind Dichtungen aus Viton fiir Betriebstemperatu-

o Dynamische Grenzlasten Anzieh- Gewicht (g)
Tragzahlen (N) (N) moment® (Nm)
(P Radial F,
RKYL 52 RKYLR 52 41000 3050 80 630
RKYL 62 RKYLR 62 46000 6850 160 950
RKYL 72 RKYLR 72 66000 11200 300 1680
RKXL 90 RKXLR 90 130000 13800 450 2900
RKXL 110 RKXLR 110 185000 24000 450 5000
4) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer
5) Die Anziehmomente gelten nicht fir geschmierte Gewinde; fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren
e Auf Anfrage konnen die Laufrollen in rostbesténdiger Ausfiihrung e Auf Anfrage erhaltlich sind Dichtungen aus Viton fiir Betriebstem-
geliefert werden (NX) peraturen bis 120 °C (V), nicht verfligbar fiir die GroBe FRKL 110
¢ Innere Lagerelemente bestehen aus Standard Werkzeugstahl e Kontaktwinkel o flir die Berechnung der Last: 40°

e Standarddichtungen: NBR Typ RS
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DISTANZRINGE FUR FS UND FSH

% o0

P
Typ Abmessungen (mm) Empfohlene Kombinationen
oL 0D H

DIST FS 19 12 6,5 10 FS 19, FSH 19

DIST FS 22 15 6,5 10 FS 22, FSH 22, FSR 22
DIST FS 32 30 6,5 15 FS 32

DIST FS 35 35 8,5 15 FS 35, FSR 35

DIST FS 40 50 8,5 15 FS 40

DIST FS 47 60 10,5 20 FS 47, FSR 47

DIST FS 52 65 12,5 20 FS 52

DIST FS 62 80 12,5 20 FS 62

DIST FS 72 35 16,5 20 FS 72, FSH 72

DIST FSH 32 20 6,5 15 FSH 32

DIST FSH 40 25 8,5 15 FSH 40

DIST FSH 52 25 12,5 20 FSH 52

DIST FSH 62 25 12,5 20 FSH 62

DIST FSX 90 43 12,5 30 FSX 90
 Die Distanzringe werden zwischen Fiihrungsschiene und AUSFUHRUNG

Montagefldche montiert, um den Freiraum fir die Fihrungsrolle e Aluminium eloxiert
zu ermdglichen

e Die Distanzringe DIST sind fiir die Flihrungen FS und FSH der OPTION

V-Line sowie den Fithrungen FSR der Multi-Motion-Line geeignet e Stahl
e Lieferung ohne Schrauben




V-LINE — FS-SYSTEM
SCHMIERSYSTEM LUBY FUR
FS-FUHRUNGSSCHIENEN BIS GROSSE 40

X'min B
Flihrungsrolle

F=. -/
Lo e ~
7y
C |E.' . .d - I
. ‘ . N
[ ;%% [TLl (n 1 . | .
| « . |_ | ? Qj ’_ I
T '}TT | ] 5 <)
I/ I
A 80° __.>
' Vi yr@
e [T] e \
F Montageplatte p
. Empfohlene
Typ Abmessungen (mm) Gewicht Kombination
X U B F m A C P Vi) Vr2 (9)
LUBY 19 15 1,5 25 15,6 | 8,8 2,5 19 32,5 M3 x12 M4 10 FR...19 ...
LUBY 22 16,5 |3 25 16,8 19,4 3,3 22 32,5 M3 x12 | M4 10 FR...22 ...
LUBY 32 215 |8 25 23,2 126 |42 30 32,5 M3 x12 | M4 15 FR...32 ...
LUBY 40 27,5 10,5 |30 285 155 |54 35 41 M3 x12 | M5 30 FR ... 40 ...

1) Die Schrauben Vf fiir die frontseitige Montage werden mitgeliefert. Zwei Gewindebohrungen mit dem MaB Vf auf der Montageplatte vorsehen
2) Die Schrauben Vr fiir die Montage von der Rlickseite (Mutternseite der Rollen) werden nicht mitgeliefert. Zwei Bohrungen mit dem MaB Vr auf der Montage-
platte vorsehen

e Das Schmiersystem wird mit einem Schmiermittel auf OPTIONEN
Mineraldlbasis vorbefillt ausgeliefert. e Ohne Schmierstoff (D)
e Bei der Montage werden die Schrauben erst nur angelegt damit
das Kunststoffgehduse nach dem Einstellen der Fiihrung mit der
Schiene in Kontakt gebracht werden kann und so gleichzeitig als

Abstreifer wirkt. Danach erst die Schrauben festziehen.




SCHMIERSYSTEM LUBY, LUBX FUR
FS-FUHRUNGSSCHIENEN AB GROSSE 52

M5 pf.12 (2x)
M6
DIN 71412 "

M5

f
b

_jVL_
!

Rollenachse

\ Montageplatte

Fihrungsrolle

Empfohlene

Typ Abmessungen (mm) Gewicht | ombination

X ur u2 | F m B sv |[CY AY E |V P (9)

RKY 52, RKYR 52, FKY 52,
FR 52 EU, FRR 52, EU ... AS/AZ
RKY 62, RKYR 62, FKY 62,
FR 62 EU, FRR 62, EU ... AS/AZ

LUBY52 335 12 14 40 19,8 1255 |10 |34 |245 38 | 16,5 18,5 65

LuBY62 385 14 |12 40 20,8 255 10 34 24,5 138 18,5 16,5 |65

LUBY72 435 |19 |11 |50 27 255 10 40 |29 44 |24 |16 |85 RKY 72, RKYR 72, FKY 72
LUBX90 52,5 |21 |9 60 |27 30 16,5 455 335 58 @31 19 1140 RKX 90 C, RKXR 90 C, FKX 90C
RKX 110 C, RKXR 110 C,

LUBX 110 | 62,5 | 30 |0 63 34 |30 16,5455 335 58 |40 10 | 140

FKX 110 C

1) Das Kunststoffteil ist mittig auf der Schiene anzubringen. Der Verstellbereich des Kunststoffteiles betrdgt + 3 mm

e Das Schmiersystem wird mit einem Schmiermittel auf OPTIONEN
Mineraldlbasis vorbefiillt ausgeliefert. e QOhne Schmierstoff (D)
e Bei der Montage werden die Schrauben erst nur angelegt damit
das Kunststoffgehduse nach dem Einstellen der Fiihrung mit der
Schiene in Kontakt gebracht werden kann und so gleichzeitig als
Abstreifer wirkt. Danach erst die M5 Schrauben festziehen.




V-LINE
SCHIENEN-ROLLEN-KOMBINATION

Fihrungsrollen FR ... EU, FR ... EU AS, FR ... EU AZ, FRN ... El, RKY, RKX, FKY, FRL ... EU, RKXL, RKYL.

FS..MT

I, (mm)

FiihrungsrollengroBe

19 ...

22 ...

32 ...

40 ...

52 ...

62 ...

72 ..

FS 19 MT

36,2

37,6

FS 22 MT

442

FS 32 MT

67,4

FS 35 MT

72,4

78"

FS 40 MT

93,7

FS 47 MT

109,3"

118,3

FS 52 MT

129,5

135,5"

FS 62 MT

144,2

150,2

FS 72 MT

168,8"

175,6

1) Mdgliche Kombination

FS..M

I, (mm)

FiihrungsrollengroBe

19 ...

22 ...

32 ...

40 ...

52 ...

62 ...

72 ..

FS19 M

35

36,4

FS22 M

41,9

43,3

FS32M

66,5

FS35M

71,5

772

FS 40 M

92,8

FS 47 M

107,82

116,8

FS 52 M

128

1342

FS62 M

143

149

FS72M

167,22

174

2) Mdgliche Kombination




FSH/FSX

FSH ... MT, FSX ... MT

I, (mm) FiihrungsrollengroBe

19 ... 22 ... 32... 40 ... 52 ... 62 ... 72 ... 90 ... 110 ...
FSH 22 MT 30,9 31,6
FSH 32 MT 41,7
FSH 40 MT 499 51,8
FSH 52 MT 55,49 59,9
FSH 62 MT 69,9% 72,9
FSH 72 MT 83% 86,4
FSX 90 MT 95,3 102,3
3) Mdgliche Kombination

FSH.. M, FSX...M

I, (mm) FiihrungsrollengroBe

19 ... 22 ... 32 ... 40 ... 52 ... 62 ... 72 ... 90 ... 110 ...
FSH 19 M 26 26,7
FSH 22 M 29,9 30,6
FSH 32 M 40,7
FSH 40 M 484 50,9
FSH 52 M 544 58,5
FSH 62 M 68,54 71,5
FSH 72 M 81,64 85
FSX90 M 94,3 101,3

4) Magliche Kombination




V-LINE
ANWENDUNGSBEISPIELE

Wasserstrahlschneideanlage
V-Line




Ladeportal fiir Stahlbleche

V-Line

Heavy-Line







MULTI-MOTION-LINE

SEITE 68 6.1 KURVENSYSTEME

SEITE 69 6.2 FSR-SYSTEM

Fiihrungsringe FSR ... M

Verbindungsplatten fiir FSR

Ovalsystem FSRO

Ringsystem FSRQ

Laufwagen mit fester Rollenanordnung T4R ...
Lenkwagen T4R ...

SEITE 75 6.3 ANWENDUNGSBEISPIEL
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MULTI-MOTION-LINE
KURVENSYSTEME

VORTEILE AUF

EINEN BLICK

Multi-Motion auf der Basis von V-Line
Fiihrungsringe, Fiihrungs- und Kurvensysteme
Gerollte Vertikalfiihrungen fiir (ibergroBe Radien

e Korrosionsschutz durch Oberflichenbeschichtung méglich

NADELLA liefert auf Basis der Fiihrungsschienen FS auch Bogensegmente, Ringe und Kurvensysteme. Die Schienen sind einsetzbar als
komplette Kreishahn oder als Einzelsegmente oder in Verbindung mit geraden Schienen zur Bildung von Oval- oder Ringsystemen.

FUHRUNGSFORMEN

T

Bogensegment

-

Freies Kurvensystem

Die Schienen sind aus Stahl mit induktiv gehérteten Laufbahnen
und haben die gleichen Querschnittabmessungen wie die geraden
FS ... M Schienen. Bei den Ringsystemen werden die Schienen
zwecks einfacher, praziser Montage mit Justierungselementen
zusammengefiigt. Alle Teilstlicke eines Systems sind an den Pass-
stellen entsprechend gekennzeichnet, um Fehler bei der Montage
zu vermeiden. Als Korrosionsschutz bietet NADELLA sowohl fiir die
geraden als auch fiir die gebogenen Schienen die Vernickelung an
(Option NW). Auf Anfrage kénnen die Schienen in Edelstahl (Option
NX) geliefert werden. Zusétzlich zu den Standardabmessungen in der
Tabelle kénnen bei Bedarf Ringe mit unterschiedlichen Querschnitten
oder Radien geliefert werden.

FUHRUNGSROLLEN

Alle Fiihrungsrollen der Baureihe FS konnen in Verbindung mit den
Bogenschienen eingesetzt werden.

LAUFWAGEN

Fir Kurvensysteme sind Laufwagen mit festen Rollenabstanden oder
mit beweglichen Lenkachsen realisierbar.

LAUFWAGEN MIT FESTER ROLLENANORDNUNG
Mit einer speziell auf den jeweiligen Bogenradius abgestimmten
Rollenanordnung ist es mdglich, sowohl auf der Geraden, als auch
auf dem Bogensegment eine spielfreie Bewegung zu erreichen. So
entsteht normalerweise aus einer einfachen Tischplatte mit vier
Bohrungen fiir das Gehause der Fiihrungsrollen ein einfacher und
kompakter Laufwagen; es gibt jedoch einige Einschrankungen:

o Im Bereich des Ubergangs (Gerade — Bogen), wenn sich zwei
Flihrungsrollen auf der Geraden und zwei auf dem Bogen befinden,
tritt Spiel auf zwischen Laufwagen und Schiene. Die Hohe des
Spiels ist abhdngig von den Abmessungen der Schiene, der
Fiihrungsrollen und des Laufwagens. Aufgrund dieses Spiels
ist es nicht moglich, den Laufwagen wihrend des Ubergangs von
der Geraden auf den Bogen und umgekehrt genau zu positionie-
ren. Daher kann es bei Anwendungen mit schneller Bewegung
zu Vibrationen, Gerduschentwickung und einer Uberlastung der
Fiihrungsrollen kommen.

e Bei Laufwagen mit fester Rollenanordnung miissen alle Bogen-
radien gleich sein und in gleicher Richtung verlaufen. Unterschied-
liche Radien auf dem Bogensegment sind nicht mdglich.

Zur Festlegung der Bohrungen fiir die Rollen, nehmen Sie bitte
Kontakt mit unserer Technik auf.

LENKBARER LAUFWAGEN

Die Einschrankungen fiir Laufwagen mit fester Rollenanordnung ent-
fallen durch den Einsatz eines lenkbaren Laufwagens. Fiihrungsrollen
werden paarweise auf Lenkachsen montiert, die frei rotieren kénnen
und sich dadurch an jedem Punkt der Kreisbahn schrag zur Schiene
bewegen. An keiner Stelle des Ringsystems tritt Ubergangsspiel auf,
so dass die Prazision verbessert und Betriebsgerdusche vermindert
werden. Die Achsen des lenkbaren Laufwagens sind nadelgelagert
und abgedichtet. Die Befestigung erfolgt durch starkes Anziehen der
Mutter und garantiert so die bestmdgliche Klemmsicherung.




MULTI-MOTION-LINE — FSR-SYSTEM
FUHRUNGSRINGE FSR ... M

Fiihrungsringe aus Stahl. ) )
Rostgeschiitzte Ausfiihrung

Stiftloch erhéltlich.

Einzelheit A (auf Folgeseite)

o

<

Befestigungsbohrung
h H
i
,ér,
—i G e
4
Typ Abmessungen (mm) Anzahl Anzahl
Bohrungen | Stiftlocher /
360° 360°
A | f dH7 D R1" R2Y R3" | h H S
FSR 22 M 075 22.5° | 45° 45° 5 6.5 88 75 62 26 27.86 | 5 8 4
FSR 22 M 125 15° 30° 25° 5 6.5 138 125 112 26 27.86 | 5 12 8
FSR 22 M 175 15° 30° 25° 5 6.5 188 175 162 | 26 27.86 | 5 12 8
FSR 35 M 225 11.25° | 22.5° 7.5° |8 9 248 225 | 202 46 47.86 | 8 16 8
FSR 35 M 300 11.25° | 22.5° | 7.5° |8 9 323 300 | 277 |46 47.86 | 8 16 8
FSR 47 M 400 9° 18° 18° 10 11.5 | 438 400 | 362 |76 78.58 | 10 20 8
FSR 47 M 500 9° 18° 18° 10 11.5 | 538 500 | 462 76 78.58 | 10 20 8

1) R1, R2, R3 sind Radien

FUHRUNGSRINGAUSFUHRUNG OPTIONEN
e Stahl e Rostbesténdiger Stahl (NX)
e Laufflachen induktiv gehéartet e Chemisch vernickelt (NW)

e Distanzringe fiir die Schienentypen FS und FSH

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN , -
« Lochbild nach Katalog (SB) Bezeichnungsbeispiel: FSR 35 M 225 180

Fiihrungsringsegment FSR 35 M, Radius R2 225 mm, Segmentwinkel
180°

e Lochbild nach Zeichnung (N2)




MULTI-MOTION-LINE — FSR-SYSTEM
VERBINDUNGSPLATTEN FSR

Passstelle zwischen gerader Schiene und Bogen

i | T i | Verbindungsplatte
\ Y
Einzelheit A: L F : 7
Bohrbild am Ring
50 90
G Mittellinie Radius ——
— — -
— -0 |- BV, P %
= H !
| T T 1
c I I
B L Passstelle (1.6mm versetzt zum Radius)
! L L —
| I T
! ¢ o)
e'; & ¥ NP %
1
: {
— g —
—
51.6 90
DISTANZRINGE / i Distanzringe DIST FS kénnen fir die Montage der
- 7 FSR Fiihrungsringe verwendet werden
FUR FSR
)
N\ o
=11 k rH
Ly
AN [ loo
v,
//
Typ Abmessungen (mm) Empfohlene Kombinationen
C B e G D a b t
FSR 22 M 075 12 34 7,5 M4 6,5 7,6 18,6 5,8 FR 22 EU, FRN 22 El
FSR 22 M 125 12 34 7,5 M4 6,5 7,6 18,6 5,8 FR 22 EU, FRN 22 El
FSR 22 M 175 12 34 7,5 M4 6,5 7,6 18,6 5,8 FR 22 EU, FRN 22 El
FSR 35 M 225 18 38 20 M6 9 10,6 19,6 8 FR 32 EU, FRN 32 El, FR 40 EU, FRN 40 El
FSR 35 M 300 18 38 20 M6 9 10,6 19,6 8 FR 32 EU, FRN 32 El, FR 40 EU, FRN 40 El
FSR 47 M 400 18 58 43 M6 11,5 8,6 18,1 9 FR 40 EU, FRN 40 El, FR 52 EU, RKY 52
FSR 47 M 500 18 58 43 M6 11,5 8,6 18,1 9 FR 40 EU, FRN 40 El, FR 52 EU, RKY 52

Die Passstelle ist um 1,6 mm zur Radiusmitte versetzt.
Verbindungselemente erlauben eine einfachere Ausrichtung der Geraden zu den Bogen.




OVALSYSTEM FSRO

Ovalsystem bestehend aus geraden und kreisformigen Schienen.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung

erhéltlich.
80°
, LD , A
d | (Max. Lange einer Einzelschiene 4020mm) | 1 7}:
Stiftloch
35 ) § 3 ] 9
= I
9 A
~ - 4
S
¥ 5 o
o o K K o o
o o W o,0
% 50 90 90 9 9 50 é
K ! a ?{
0] —b = ) & > |
@)
Typ Abmessungen (mm)
A | f RadiusR | D d H7 S h H
FSRO 22 M 075 ... 22,5° 45° 45° 7% 6,5 5| 5| 26 27,86
FSRO 22 M 125 ... 15° 30° 25° 125 6,5 5 5 26 27,86
FSRO 22 M 175 ... 15° 30° 25 175 6,5 5 5 26 27,86
FSRO 35 M 225 ... 11,25° 22,5° 7,5° 225 9 8 8 46 47,86
FSRO 35 M 300 ... 11,25° 22858 A5k 300 9 8 8 46 47,86
FSRO 47M 400 ... 9° 18° 18° 400 11,5 10 10 76 78,58
FSRO 47M 500 ... 9° 18° 18° 500 11,5 10 10 76 78,58

Das Ovalsystem besteht aus: zwei Kreisbogensegmenten (180° mit
Zentrum in K) und zwei geraden Schienenelementen. Das System
wird komplett mit Verbindungsplatten geliefert (inkl. Schrauben) und
alle Teile sind markiert um eine korrekte Montage zu gewahrleisten.

(1) Die geraden Schienen sind bedingt durch die Schnittbreite beim
Trennen der Ringe langer als der Abstand zwischen den Segmenten
mit Zentrum K (1,6 mm x 2)

STANDARDBOHRBILD AUF DEN GERADEN (SB)

e Erste und letzte Bohrung im Abstand 50 mm vom Zentrum K

e Teilung 90 mm

e Zentrische Bohrung (2) nur wenn MaB W groBer als 120 mm ist

FUHRUNGSRINGAUSFUHRUNG
e Bogenflihrung FSR...M

e Flhrungsschiene FS...M

e Verbindungsplatten fir die FSR

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN
e Lochbild nach Katalog (SB)
e Lochbild nach Zeichnung (NZ)

OPTIONEN

e Rostbesténdiger Stahl (NX)

e Chemisch vernickelt (NW) — max. 3000 mm. GroBere Langen auf
Anfrage

Beispiel Standardausfiihrung: FSRO 35 M 225 2000 SB
Ovalsystem, GroBe 35, Radius 225 mm, Abstand zwischen den beiden Zentren K
2000 mm @ Standardbohrbild




MULTI-MOTION-LINE — FSR-SYSTEM

RINGSYSTEM FSRQ

Ringsystem bestehend aus geraden und gebogenen Schienen.

X(®

Rostgeschiitzte Ausfiihrung
erhéltlich.

‘ (Max. Lange einer Einzelschiene 4020 mm) ‘

Stiftléinge KA
R — N
D @
o I
— ¢
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Typ Abmessungen (mm)
A | f RadiusR | D d H7 S h H
FSRQ 22 M 075 ... 22,5° 45° 45° 75 6,5 5 5 26 27,86
FSRQ 22 M 125 ... 15° 30° 25° 125 6,5 5 5 26 27,86
FSRQ 22 M 175 ... 15° 30° 25° 175 6,5 5 5 26 27,86
FSRQ 35 M 225 ... 11,25° 22,5° 7,5° 225 9 8 8 46 47,86
FSRQ 35 M 300 ... 11,25° 22,5° 7,5° 300 9 8 8 46 47,86
FSRQ 47 M 400 ... 9° 18° 18° 400 11,5 10 10 76 78,58
FSRQ 47 M 500 ... 9° 18° 18° 500 11,5 10 10 76 78,58

Das Ovalsystem besteht aus: zwei Kreisbogensegmenten (180° mit
Zentrum in K) und vier geraden Schienenelementen. Das System
wird komplett mit Verbindungsplatten geliefert (inkl. Schrauben) und
alle Teile sind markiert um eine korrekte Montage zu gewahrleisten.

(1) Die geraden Schienen sind bedingt durch die Schnittbreite beim
Trennen der Ringe langer als der Abstand zwischen den Segmenten
mit Zentrum K (1,6 mm x 2).

STANDARDBOHRBILD AUF DEN GERADEN (SB)

e Erste und letzte Bohrung im Abstand 50 mm vom Zentrum K

e Teilung 90 mm

e Zentrische Bohrung (2) nur wenn MaB W groBer als 120 mm ist

FUHRUNGSRINGAUSFUHRUNG
e Bogenflihrung FSR ... M

72 1 NADELLp

e Fiihrungsschiene FS ... M
e Verbindungsplatten fiir die FSR

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN
e |ochbild nach Katalog (SB)
e |Lochbild nach Zeichnung (N2)

OPTIONEN

e Rostbesténdiger Stahl (NX)

e Chemisch vernickelt (NW) — max. 3000 mm. GréBere Langen auf
Anfrage

Beispiel Standardausfihrung: FSRQ 35 M 225 2000 1000/ SB

Ringsystem, GroBe 35, Radius 225 mm, horizontaler Abstand zwischen den
beiden Zentren K 2000 mm @ vertikaler Abstand zwischen den beiden Zentren
K 1000 mm (1), Standardbohrbild



WAGEN MIT FESTEM ROLLENABSTAND T4R ...
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Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Empfohlene

Kombinationen

De R L B |e |G |Ix |Is |Ir |ly H H1 H2 Z | (kg)
TARO75FR22EU 22 (75 70 70 |54 M5 40 14 156 433 31,5 29 196 38 040  FSR..22MO075
TAR125FR22EU 22 (125 70 70 (54 M5 (40 16 17,6 43,3 31,5 29 196 38 040 | FSR..22M125
TAR175FR22EU 22 175 70 70 |54 M5 40 16,9 185 43,3 31,5 29 196 38 040 | FSR..22M175
TAR225FR32EU | 32 | 225 110 110 |90 M8 70 28,8 30,8 71,5 44 40 27,4 51 1,22 | FSR..35M225
TAR 225 FRAOEU | 40 | 225 120 120 100 M8 75 30,5 32,5 77 49 45 295 60 1,90  FSR..35M225
TAR300 FR32EU 32 1300 110 110 |90 ‘M8 |70 |30 |32 | 715 |44 40 27,4 51 1,22  FSR..35M300
TAR 300 FR4OEU 40 300 120 120 100 M8 75 31,9 33,9 77 49 45 295 60 1,90  FSR...35M 300

T4R 400 FR40EU | 40 | 400 | 150 | 150 | 126 | M10 | 104 | 44,4 46,4 107,8 50 |45 |29,5 60 |25 FSR ... 47 M 400

T4R 400 FR52EU | 52 | 400 | 180 | 180 A 156 | M10 | 110 (46 49 | 116,8 59 54 342 71 47 FSR ... 47 M 400

T4R 400 RKY52 | 52 | 400 | 180 | 180 | 156 | M10 | 110 | 46 49 116,8 |59 |54 |342 76 |51 FSR ... 47 M 400

T4R 500 FR40EU | 40 | 500 | 150 | 150 | 126 £ M10 | 104 | 45,7 47,4 107,8 50 |45 295 60 2,5 FSR ... 47 M 500

T4R 500 FR52EU | 52 | 500 180 | 180 156 M10 | 110 | 47,4 ' 50,4 | 116,8 |59 |54 342 |71 |47 FSR ... 47 M 500

T4R 500 RKY52 | 52 | 500 180 | 180 156 M10 110 | 47,4 50,4 | 116,8 59 |54 342 |76 5,1 FSR ... 47 M 500
OPTIONEN

e Mit Flihrungsrollen in rostbestandiger Ausfiihrung (NX)
e Wagen inklusive Fiihrungsrollen




MULTI-MOTION-LINE - FSR-SYSTEM
LENKWAGEN T4R ...

Lenkwagen fiir FSR ... M Fiihrungsringe.
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. Empfohlene
Typ Abmessungen (mm) Gewicht Kombinationen
De L B e, & || I, H H1 H2 G A E |Z (kg)
T4R 22 FR22EU 51,6 FSR 22 M,
T4R 22 FRN22E 22 180 |62 |68 |50 |50 |43,3 |455 43 12 |M5 | 653 |27 53.6 0,5 £S 22 M
T4R 35 FR32EU 66,2 FSR 35 M,
T4R 35 FRN32EI 32 1140 1112 /120 |90 (96 | 71,5 |59,9 559 |13 M8 |103,5 42 69.3 1,1 £S 35 M
T4R 35 FR40EU 72,8 FSR 35 M,
T4R 35 FRNAOEI 40 | 140 | 112 | 120 |90 |96 |77 62,8 58,8 13 M8 | 117 42 74.3 1,6 FS 35 M
T4R 47 FR40EU 83,3 FSR 47 M,
T4R 47 FRNAOEI 40 180 | 160 150 | 130 | 120 | 107,8 | 74,3 69,3 |19 | M10 | 147,8 56 84.8 2,4 FS 47 M
T4AR 47 FR52EU 90,3 FSR 47 M,
T4R 47 RKY52 52 180 | 160 | 150 | 130 | 120 | 116,8 | 78,6 73,6 |19 H M10  168,8 56 94.8 3,3 FS 47 M




MULTI-MOTION-LINE
ANWENDUNGSBEISPIEL

Werkstiicktragersystem
Multi-Motion-Line







C-LINE

SEITE 78

SEITE 84
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7.2

PRODUKTBESCHREIBUNG

LS-SYSTEM

Fiir leichte und mittlere Belastungen
e Fiihrungsschienen LS

e Fiihrungsrollen RCS

e Fiihrungsrollen RAS

e Fithrungsrollen RCN

e Fiihrungsrollen RAN

e Laufwagen C3 RCS, C3 RAS, C3 RYS
e Laufwagen C4 RCS, C4 RAS, C4 RYS
e Laufwagen C5 RCS, C5 RAS, C5 RYS
e Laufwagen C3 RCN, C3 RAN, C3 RYN
e Laufwagen C4 RCN, C4 RAN, C4 RYN
e Laufwagen C5 RCN, C5 RAN, C5 RYN
e Laufwagen C6 RCN, C6 RAN, C6 RYN




C-LINE
PRODUKTBESCHREIBUNG

Ausgleich von sehr hohen Montageflachen- und Parallelitétstoleranzen

Rollen fiir Fest- und Loslagerkonstruktion

VORTEILE AUF

Leichtes gleichméBiges Laufverhalten

EINEN BLICK

Hohe Geschwindigkeiten bis 8 m/s

e |ntegriertes Schmiersystem

Mit der neuen Baureihe C-Line bietet NADELLA eine komplette Produktfamilie: die LS Fiihrungsschienen in drei BaugréBen und die
Fiihrungsrollen, die auch als Loslagerversion mit 3, 4, 5 und 6 Rollen ab Lager lieferbar sind. Die kalt gezogenen Schienen haben eine
C-Form-Geometrie und die innenliegenden Laufbahnen sind induktiv gehértet. Die Fiihrungsrollen laufen auf den innenliegenden Lauf-
bahnen des C-Profils. Auf diese Weise sind sie gegen zuféllige StoBe geschiitzt. Die Standardschienen sind verzinkt, konnen jedoch fiir
den Einsatz in aggressiver Umgebung auch mit vernickelter Oberflache geliefert werden.

Durch die Kombination von Rollen mit Loslager und Festlager ent- KURZER WAGEN MIT 3 ROLLEN
stehen selbstausrichtende Systeme, die in der Lage sind, eventuelle Typ C3 ...

axiale oder transversale Fluchtungsfehler zwischen parallel montierten >

“ . 75757

Flihrungen auszugleichen. //// ,,/
/////// /////

NADELLA verwendet nur eine Schienengeometrie fiir beide Rollen-
arten. Die C-Line ist lieferbar in drei GroBen und kann sowohl mit LANGER WAGEN MIT 3 ROLLEN
konzentrischen, also auch exzentrischen Fiihrungsrollen ausgestattet ~ Typ C3 .

werden zur optimalen Einstellung des Spiels. =
® © @
Die Laufwagen sind in zwei Varianten verfiighar: Laufwagen mit CEG ///// //////
Aluminiumkorpus C.RCS ..., C.RAS ... und C.RYS sowie Laufwagen -
mit Stahlkérper C.RCN ..., C.RAN ... und C.RYN. LANGER WAGEN MIT 4 ROLLEN
TypC4...C
WESENTLICHE TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN 0 7
e Schiene aus Stahl, gezogen, induktiv gehartet C@ 5 @ @ Dj
e Schiene verzinkt, alternativ mit vernickelter Oberflache //// >
e Rollen fir Fest- und Loslagerkonstruktion =
o Sehr hoher Ausgleich von Montagefléchen- und Typ C4 .. N
Parallelitatstoleranzen 7 77
e Leistungsstark und robust C@ ////::, @ DD
e Rollen lebensdauergeschmiert &z
e Staubunempfindlich -
e Einfache Montage Typ C4 .. _
e Leichtes, gleichméBiges Laufverhalten ~
e Hohe Geschwindigkeiten bis 8 m/s (abhéngig von RollengrdBe CE(] @ ’// @ [};3
und Anwendung) //’/ %
e Beschleunigung bis 20 m/s? -
e Einsatztemperatur bis zu 80 °C mdglich
e Schienen-Bohrungsabstande Standard oder nach Kundenzeichnung ~ LANGER WAGEN MIT 5 ROLLEN
o Integriertes Schmiersystem, stirnseitig am Wagen TypC5...A _ R
777, 77 7,77
WAGENBAUFORMEN: LAUFWAGEN MIT CE[ @@ }D
ALUMINIUMKORPUS RCS, RAS UND RYS /_’ . = Z
Die Tragkraft der nachstehend dargestellten Laufwagen bezieht Typ C5... B
sich auf die nachfolgende Montageanordnung. Die mit Strich -~
gekennzeichneten Fiihrungsrollen zeigen die konzentrischen Rollen ////’/’//, 72 //,////’// ,//////////
(==), wahrend die exzentrischen Rollen, die die Einstellung des Spiels { @ }D
ermoglichen, nicht schraffiert sind (~~). _ - _ _
Draufsicht
Die Markierungen <~ und == weisen auf den Kontakt mit der Schienenlauffldche
hin.

NADELLA




MAX. BELASTUNG AUF EINZELWAGEN

Die Traglasten in den Tabellen miissen beriicksichtigt werden, wenn
die Kraftwirkung ausschlieBlich in eine Richtung erfolgt (nur in Y-

oder nur in Z-Richtung). Bei Kombination der Kréfte verringern sich

die max. Belastungswerte.

Die nachstehenden Tabellen zeigen die maximale Last an, die

auf einen Einzelwagen in Bezug auf das gezeigte Achsensystem
ausgeiibt werden kann.

KURZER WAGEN MIT 3 ROLLEN TYP RCS, RAS AND RYS

DYNAMISCHE TRAGLAST DES EINZELWAGENS

Die nachstehenden Tabellen geben die Nennbelastung an, die einer
Nennlebensdauer des Lagers von 100 km entspricht.

Die Nennlebensdauer des Laufwagens kann anhand der
nachfolgenden Formel ermittelt werden:

Ly, = (Ci/Pi)® x 100 km

Ci und Pi sind die zulassige dynamische Belastung (Ci) und die
externe Belastung (Pi), die in einer bestimmten Laufrichtung (i) auf
den Laufwagen einwirkt.

KURZER WAGEN MIT 3 ROLLEN TYP RCS, RAS AND RYS

Schiene Laufwagen Cy? Cz' CMx™ CMy'® CMz'?
(N) (N)  (Nm) (Nm) (Nm)
Mzl Mazr
LS 28 C3RCS 28126 4400 | 1100 9,6 27 55 |55
LS 43 C3RCS 43170 | 13200 | 3600 | 48 142 | 257 | 257
LS 63 C3RCS 63226 28400 | 6700 124 | 403 | 852 | 852

9) Cy gilt fiir die Belastung der konzentrischen Rollen der Laufwagen RCS, RAS und RYS
10) Fiir Laufwagen des Typs RYS ist die Belastung um 50 % reduziert; bei
Laufwagen der Baureihe RAS ist die Belastung gleich null

Schiene | Laufwagen Fy" Fz2 | Mx® | My? Mz 11) CMx gleich null bei Laufwagen des Typs RAS und RYS
(N) (N) (Nm) | (Nm) | (Nm) 12) CMz gliltig fir Laufwagen des Typs RCS, RAS und RYS
LS 28 C3 RCS 28 126 | 2400 | 660 | 5,9 17 30
LS43  C3RCS 43170 5500 1700 23 66 | 107 LANGER WAGEN MIT 3, 4 UND 5 ROLLEN TYP RCS, RAS AND RYS
LS 63 C3 RCS 63 226 | 13000 | 4400 @ 81 264 390 .
- : Schiene | Laufwagen Cy™ |Cz™ |CMx™ | CMy' | CMz'®
1) Fy gilt fiir die Belastung der konzentrischen Rollen der Laufwagen RCS, RAS und RYS N N Nm Nm Nm
2) Fiir Laufwagen des Typs RYS ist die Belastung um 50 % reduziert; bei () N) (Nm) | (Nm) | (Nm)
Laufwagen der Baureihe RAS ist die Belastung gleich null Mzl | Mzr
3) Mx gleich null bei Laufwagen des Typs RAS und RYS
4) Mz giiltig fir Laufwagen des Typs RCS, RAS und RYS C3RCS28178A 14400 1100 |96 95 141114
C4RCS28178C | 4400 2100 19 69 172 172
LANGER WAGEN MIT 3, 4 UND 5 ROLLEN TYP RCS, RAS AND RYS LS 28 CARCS28178A 3300 | 1600 |14 1 229 1114
C4RCS 28178 B | 3300 | 1600 |14 61 114 | 229
Schiene | Laufwagen Fy® | Fz8 | Mx? | My® | Mz® C5RCS 28178 A | 6600 2100 19 69 172 1172
(N | (N) | (Nm) | (Nm) | (Nm) C5RCS28178B 8800 |1100 (9,6 |67 114 114
Mzl  Mzr C3 RCS43245A | 13200 3600 |48 277 1502 502
C3RCS28178 A | 2400 | 660 59 | 34 62 | 62 C4 RCS43245C | 13200 7300 |96 346 752 | 752
C4RCS 28178 C | 2400 | 1320 | 12 43 94 | 94 LS 43 C4 RCS43245A 9900 5100 72 304 1003 | 502
C4RCS28178A | 1800 | 990 8,9 |38 125 | 62 C4RCS43245B 19900 5100 72 304 502 1003
LS28  4RcS28178B 1800 990 89 38 62 125 C5RCSA3245A 19800 7300 96 346 | 752 752
C5RCS 28 178 A | 3000 | 1320 | 12 43 94 | 94 C5RCS43245B | 26400 3600 |48 292 502 |502
C5RCS28178B 3600 660 |59 |35 62 | 62 13) Cy gilt fiir die Belastung der konzentrischen Rollen der Laufwagen RCS, RAS und RYS
C3RCS43 245 A | 5500 1700 23 129 209 209 14) Fiir Laufwagen des Typs RYS /gi d/"e Belastung um 50 % reduziert; bei
Laufwagen der Baureihe RAS ist die Belastung gleich null
C4RCS43245C | 5500 | 3400 45 162 | 314 314 15) CMx gleich null bei Laufwagen des Typs RAS und RYS
LS 43 C4 RCS43245A | 4100 | 2380 | 34 129 | 418 | 209 16) CMz giltig fiir Laufwagen des Typs RCS, RAS und RYS
C4 RCS43245B | 4100 | 2380 | 34 129 | 209 | 418
C5RCS43245A | 6800 | 3400 | 45 162 | 314 | 314
C5RCS43245B | 8200 | 1700 | 23 133 | 209 | 209

5) Fy gilt fiir die Belastung der konzentrischen Rollen der Laufwagen RCS, RAS und RYS

6) Fir Laufwagen des Typs RYS ist die Belastung um 50 % reduziert; bei
Laufwagen der Baureihe RAS ist die Belastung gleich null

7) Mx gleich null bei Laufwagen des Typs RAS und RYS

8) Mz giiltig fir Laufwagen des Typs RCS, RAS und RYS




C-LINE
PRODUKTBESCHREIBUNG

WAGENBAUFORMEN: LAUFWAGEN MIT MAX. BELASTUNG AUF EINZELWAGEN
STAHLKﬁRPER RCN, RAN UND RYN Die Traglasten in den Tabellen mussen beriicksichtigt werden, wenn
die Kraftwirkung ausschlieBlich in eine Richtung erfolgt (nur in

Y- oder nur in Z-Richtung). Bei Kombination der Kréfte verringern
sich die max. Belastungswerte. Die nachstehenden Tabellen zeigen
die maximale Last an, die auf einen Einzelwagen in Bezug auf das
gezeigte Achsensystem ausgeiibt werden kann.

KURZER WAGEN MIT 3 ROLLEN TYP RCN, RAN AND RYN

Schiene | Laufwagen Fy" Fz2 | Mx® | My? | Mz%
(N) (N) | (Nm) | (Nm) | (Nm)
LS 28 C3 RCN 28 080 | 2400 | 660 |59 18 32
LS 43 C3 RCN 43120 | 5500 | 1700 | 23 68 110

LS 63 C3 RCN 63 180 | 13000 | 4400 | 81 264 | 390
Die Tragkraft der nachstehend dargestellten Laufwagen bezieht 1) Fy gilt fiir die Belastung der konzentrischen Rollen der Laufwagen RCN,
sich auf die nachfolgende Montageanordnung. Die mit Strich RAN und RYN
; o ; ; ; 2) Fir Laufwagen des Typs RYN ist die Belastung um 50 % reduziert; bei
ekennzeichneten Fuhrungsrollen zeigen die konzentrischen Rollen
g sh . t.g hen Roll 9 ie die Einstell Spiel Laufwagen der Baureihe RAN ist die Belastung gleich null
(==), wahrend die exzentrischen Rollen, die die Einstellung des Spiels 3) Mx gleich null bei Laufwagen des Typs RAN und RYN

ermdglichen, nicht schraffiert sind (). 4) Mz gliltig fiir Laufwagen des Typs RCN, RAN und RYN

KURZER WAGEN MIT 3 ROLLEN

TypC3 ... -
700, 7 LANGER WAGEN MIT 3, 4, 5 UND 6 ROLLEN TYP RCN, RAN AND RYN
i 7, % . O Schiene | Laufwagen Fy® Fz8 |Mx? |My® Mz®
- (N)  |(N) |(Nm) |(Nm) (Nm)
Mzl Mzr

C4RCN28100A | 1600 750 7,7 |18 90 30
C4RCN28100B| 1600 750 7,7 |18 30 |90
LS28 C5RCN28125 (3600 1320 12 40 |88 |88
C6RCN28 150 A | 2170 1400 13 |52 156 |90
C6RCN28 150 B | 1950 1400 13 |52 90 | 156

C4RCN 43 150A 3650 |1880 |31 |70 303 |102
C4RCN 43150B 3650 |1880 |31 |70 102 |303
C5RCN 43190 8250 |3400 45 159 309 |309
C6 RCN43 230 A | 5000 |3600 50 212 543 |313
C6 RCN 43230 B | 5000 | 3600 50 212 313 |543

C4 RCN 63235 A | 8670 | 4470 1109 260 |1131 377
C4 RCN 63 235B | 8670 |4470 109 260 |377 |1131
LS 63 C5RCN 63290 | 19500 | 8800 163 638 |1131 1131
C6 RCN 63 345A | 11830 {8900 (179 759 |1927 1112
C6 RCN 63 345B | 11830 {8900 (179 759 |1112 | 1927
5) Fy gilt fiir die Belastung der konzentrischen Rollen der Laufwagen RCN, RAN und RYN
6) Fiir Laufwagen des Typs RYN ist die Belastung um 50 % reduziert; bei
Laufwagen der Baureihe RAN ist die Belastung gleich null

o 7) Mx gleich null bei Laufwagen des Typs RAN und RYN
\ 1 8) Mz giiltig fiir Laufwagen des Typs RCN, RAN und RYN

LS 43

Draufsicht
Die Markierungen <~ und == weisen auf den Kontakt mit der Schienenlauffldche
hin.
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DYNAMISCHE TRAGLAST DES EINZELWAGENS

Die nachstehenden Tabellen geben die Nennbelastung an, die einer
Nennlebensdauer des Lagers von 100 km entspricht.

Die Nennlebensdauer des Laufwagens kann anhand der nachfolgen-
den Formel ermittelt werden:

Ly, = (Ci/Pi)® x 100 km

Ci und Pi sind die zuldssige dynamische Belastung (Ci) und die
externe Belastung (Pi), die in einer bestimmten Laufrichtung auf den
Laufwagen einwirken.

KURZER WAGEN MIT 3 ROLLEN TYP RCN, RAN AND RYN

Schiene |Laufwagen Cy? Cz'® | CMx") |CMy'® | CMz'?
(N) (N) |(Nm) |(Nm) |(Nm)
LS28 | C3 RCN 28080 4400 | 1100 9,6 29 59
LS43 | C3 RCN 43120 | 13200 | 3600 | 48 146 | 264
LS63 | C3RCN 63 180 | 28400 | 6700 | 124 | 400 | 850 ‘

9) Cy gilt fiir die Belastung der konzentrischen Rollen der Laufwagen RCN,
RAN und RYN
10) Fiir Laufwagen des Typs RYN ist die Belastung um 50 % reduziert; bei
Laufwagen der Baureihe RAN ist die Belastung gleich null
11) CMx gleich null bei Laufwagen des Typs RAN und RYN
12) CMz gliltig fir Laufwagen des Typs RCN, RAN und RYN

LANGER WAGEN MIT 3, 4, 5 UND 6 ROLLEN TYP RCN, RAN AND RYN

Schiene | Laufwagen Cy™ [Cz™ |CMx'™ | CMy' | CMz'®
(N (N |[(Nm) |(Nm) |(Nm)
Mzl | Mzr ‘
C4RCN28100A 2900 | 1300 |13 32 165 |55
C4RCN28100B 2900 | 1300 |13 32 55 165
LS28 | C5RCN28125 |4400 2100 |19 65 162 | 162
C6RCN 28 150 A 4800 | 2400 21 87 286 | 165
C6 RCN 28 150 B 4800 | 2400 21 87 165 | 286
C4RCN43150A 8800 4100 |64 149 726 (244
1S 43 C4RCN43150B 8800 4100 |64 149 244 726
C5RCN 43190 13200 7300 |96 341 740 740
C6 RCN43230A 14400 7800 |105 |438 1300 750
C6 RCN43230B | 14400 | 7800 | 105 438 750 | 1300
C4RCN63235A 18900 8000 |166 |465 2470 824
C4RCN63235B 18900 8000 166 | 465 824 | 2470
LS63 < C5RCN63290 42600 13400 249 974 | 2470 2470
C6 RCN 63 345A 31000 15100 271 | 1250 4210|2430
C6 RCN 63 345B 31000 15100 271 | 1250 2430 | 4210

13) Cy gilt fiir die Belastung der konzentrischen Rollen der Laufwagen RCN,
RAN und RYN

14) Fiir Laufwagen des Typs RYN ist die Belastung um 50 % reduziert; bei
Laufwagen der Baureihe RAN ist die Belastung gleich null

15) CMx gleich null bei Laufwagen des Typs RAN und RYN

16) CMz gliltig fiir Laufwagen des Typs RCN, RAN und RYN

BERECHNUNGSBEISPIEL:
Plattform mit vier Laufwagen C3 RCS 43 170

Die allgemeine Anordnung wird in der nachstehenden Zeichnung
dargestellt.

Die Plattform fahrt an den beiden Schienen entlang und wird mit
der Last F belastet, die 100 mm und 50 mm von der Mitte des Lauf-
wagens entfernt wirkt.

Daten: Fiihrung LS 43; Wagen C3 RCS 43 170

I, =400 mm I, =300 mm
F=6000N Xg =100 mm
Zr =50 mm

In dieser Konfiguration ist Py die Last auf dem am stirksten be-
lasteten Laufwagen und wird wie folgt berechnet:

F F- X
+
4 2 Iy

+ F'ZF
2'|Z

=2750 N

Die in der Tabelle fiir die maximale Belastung von Laufwagen
C3 RCS 43 170 angegebene Last Fy betragt 5500 N.

Die Lebensdauer des Systems wird wie folgt ermittelt:
Aus der Tabelle der dynamischen Traglast ist der Wert Cy fiir Lauf-

wagen C3 RCS 43 170 = 13200 N.

Ly, = (13200/2750)¢ x 100 = 11059 km

WICHTIGE ANMERKUNG

Um diesen Wert zu erreichen, muss die Schiene geschmiert
werden. Andernfalls kann die erwartete Lebensdauer durch
Reibkorrosion zwischen Schiene und Rolle gemindert werden.




C-LINE
PRODUKTBESCHREIBUNG

SELBSTAUSRICHTUNG

Durch die Kombination von fest gelagerten Rollen der Baureihen

RCS und RCN mit Loslagerrollen vom Typ RAS und RAN ergibt

sich ein selbstausrichtendes System. Durch Loslagerrollen, bei

denen sich das Lager axial auf dem Lagerbolzen bewegen kann,

konnen Ausrichtungsfehler aufgrund von fehlerhafter Montage =
oder Verformungen ausgeglichen werden.

N ) M/ .. RAS/... RAN
: ( | ; MAX. SCHRAGBEWEGUNG DIE FUR SELBSTEINSTELLENDE

{ B E ; L B WAGEN RAS, RAN, RYS UND RYN ZULASSIG IST
| AR Schiene Laufwagen omax. | S H nominal
(mm) (mm)
~ ~ C...RAS 28 24
LS 28 C..RAN2S.. | 057412 5g4
HORIZONTALER AUSGLEICH DX
C..RAS43... R
Bei einer horizontalen Fehlausrichtung Dx zwischen den Montage- LS 43 C.RAN43 .. -08/+1,5 |37
flachen konnen auf einer Seite LS-Schienen mit Laufwagen des Typs
. C..RAS63... . 50,5
RCS oder RCN und auf der gegeniiberliegenden, parallelen Loslager- LS 63 C . RAN 63 1 -1/+3 498
seite LS-Schienen mit Laufwagen des Typs RAS oder RAN eingesetzt !
werden, die eine axiale Fehlausrichtung Dx ausgleichen. LS 28 C..RYS28... 1o - 24
C..RYN28... 23,9
Laufwagen mit Loslagerrollen konnen nur radiale Kréfte aufnehmen; C...RYS43 ... R
. ) ) LS 43 1,5 - 37
die quer zur Laufrichtung auftretende Axiallast muss vollkommen C..RYN43...
durch den Laufwagen mit Festlagern vom Typ RCS oder RCN aufge- C..RYS63... _, 50,5
nommen werden. LS 63 C..RYNG3... 1 - 49,8
Dx
/1 o
g | ) ’
" H+s
| +8§—7—-S
— /A\\
et T i 1
..RCS/...RCN ~.RAS/...RAN = }
iy
VERTIKALER AUSGLEICH DY @\//

Bei einer vertikalen Fehlausrichtung Dy zwischen den Schienen
miissen beide Laufwagen beweglich sein; daher werden die Lauf-
wagen vom Typ RYN und RYS mit ,fest“ gelagerten Rollen (RCS und
RCN) fiir die eine Laufbahn ausgestattet und die exzentrischen Rollen
mit Loslager (RASR und RANR) laufen auf der gegeniiberliegenden
Laufbahn. Auf der Parallelschiene kann nur ein Laufwagen mit Los-
lagerrollen vom Typ RAS oder RAN montiert werden.

Der max. Wert Dy ist abhdngig vom Schienenabstand und darf den
max. Kippwinkel oo = 1,5° des Laufwagens nicht (iberschreiten.

Die axiale Traglast der Laufwagen RYS und RYN ist im Vergleich zu
Laufwagen RCS und RCN der gleichen BaugrdBe nur halb so groB.
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SCHRAUBEN FUR SCHIENEN MIT SENKBOHRUNGEN EINSTELLHILFE ALS

Schienen mit Senkbohrungen werden komplett mit entsprechenden Um die Montage aufeinanderfolgender Schienen zu erleichtern
Schrauben des Typs DIN EN ISO 7380 (10.9) geliefert. empfehlen wir den Einsatz der Einstellhilfe ALS
Schiene Einstellhilfe

LS 28 ALS 28

}f “t@% LS 43 ALS 43
- }

L | | | | |
W [ Bl - PR j
) T il

150
Schiene SchraubengroBe d | L Anziehmoment
(Nm)
LS 28 M5 x 0,8 12 8 © @ @ ©
LS 43 M8 x 1,25 16 22
LS 63 M8 x 1,25 20 34 ANLEITUNG:

e Schrauben in die Flihrung einfiihren ohne sie festzuziehen

¢ Einstellhilfe einsetzten und deren Schrauben bei korrekter
Ausrichtung anziehen

e Schrauben der Schienenfiihrung festziehen




C-LINE — LS-SYSTEM
FUHRUNGSSCHIENEN LS

Stahlschienenfiihrung mit gehérteten Fiihrungsbahnen.

LOCHBILD A: Bohrung fiir zylindrische Schrauben nach DIN EN ISO 7380

LS 28
LS 43 G_ Ho
| '<+ )
H / Iy
| - ]
9 J DI~ H1 / / -
e © © O
LS 63 / /
| T ¥ :
|
(G L
i m i i |
: N 4
| — D=
B
LOCHBILD B: Bohrung fiir Senkschrauben nach EN ISO 10642
LS 28 LS 63
LS 43
94|
T Abmessungen (mm) Flachentragheits- | Gewicht
e momente (cm?) (kg/m)
B H H1 H2 D G g D, G, g | I L Jy Jy
max."
LS 28 28 12,59 5,5 6,6 |11 21 55 | 106 26 |80 40 | 4000 | 0,17 1,45 1,18
LS 43 43 | 21 145 10 9 15 125 |9 17 | 4 80 |40 |4000 | 1,28 8,6 2,75
LS 63 63 |28 (1925 11,25 |9 15 |45 11 21 55 /80 40 4000 45 38,9 6,22
1) Lédngere Schienen werden angepasst mit fein bearbeiteten StoBstellen
SCHIENENAUSFUHRUNG STANDARD OBERFLACHEN-OPTIONEN
e Gezogen, induktiv gehértete Laufflachen (MT) e Chemisch vernickelt (NW)
e QOberflache verzinkt (MT ... GZ) e Unbeschichtet, gestrahit
BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN Beispiel Standardausfiihrung: LS 43 MT 2480 AGZ

« Lochbild nach Katalog (A oder B) Lieferung inklusive Schrauben DIN EN ISO 7380 (10.9)

e Lochbild nach Zeichnung (NZ)
e Ohne Bohrungen (NF)
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FUHRUNGSROLLEN RCS

Kugelgelagerte Fiihrungsrollen fiir die LS Schiene.

KONZENTRISCH R EXZENTRISCH
SW2
B .
" TN
— SWi
A .
N
an 7:/ ﬁ | A ﬁ
0e - S IS 1 Hor o
- NI
- I +
N
|- A —
. m S min
B - l4
L
Typ Abmessungen (mm) Schiene
konzentrisch | exzentrisch| De | R | d,"|d m S P L A |B l4 M SW, | SW, | k
min.
RCS 28 RCSR28 235 3 8 | M8 6 25 48 185 6 |10 35 |12 13 0,5 |LS28
RCS 43 RCSR43 355 /5 |10 |M10x1,25|9 45 |6 27,5 11 |15 55 17,5 16 | 0,75 | LS 43
RCS 63 RCSR 63 | 50 16 |Mi16x1,5 12,75 /52592 395 17 2225 6,25 |24 24 |1 LS 63
1) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
Typ Dynamische Grenzlasten Faktoren fiir Anziechmoment® Gewicht
Tragzahlen (N) | (N) Lebensdauer (Nm) (9)
konzentrisch exzentrisch | C,? radial F, axial F, X Y
RCS 28 RCSR 28 2200 1200 330 1 2,7 8 25
RCS 43 RCSR 43 6600 2750 850 1 2,2 20 80
RCS 63 RCSR 63 14200 6500 2200 1 2,8 64 255

2) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde, fir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren
3) Cw = Belastung ftir 100 km Lebensdauer

e Die Fiihrungsrollen werden mit Scheiben und Muttern (DIN 439 B) geliefert
e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 55°
e Standarddichtungen Typ RS




C-LINE — LS-SYSTEM
FUHRUNGSROLLEN RAS

Kugelgelagerte Loslagerrollen.

KONZENTRISCH EXZENTRISCH
R
SW,
B P
N TN
| M SW;
B / k
> - o TEEE d
I * I \—2 '
N
‘ m S min. A
L B l4
Typ Abmessungen (mm) Schiene
konzentrisch | exzentrisch| De | R | d" | d m m S P |L |A|B i M SW, | SW, | Kk
min.? | max.? | min.
RAS 28 RASR28 | 235 3 |8 M8 515 72 25 |47 /186 |95 |35 |12 13 105 |LS28
RAS 43 RASR43 |355 5 |10 M10x1,25 8,2 105 45 |59 27|10 14555 17,5 16 | 0,75  LS43
RAS 63 RASR63 |50 |7 16 |Mi16x1,5 | 11,75 1575 |55 9,2 |40 17 225 6,5 24 24 |1 LS 63
1) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
2) Maximal zuldssige Abweichung von MaB m fiir eine sichere Funktion der Rolle
Typ Dynamische Grenzlasten Anziehmoment? Gewicht
Tragzahlen (N) (N) (Nm) (9)
konzentrisch exzentrisch C,> radial F,
RAS 28 RASR 28 2200 1200 8 25
RAS 43 RASR 43 6600 2750 20 80
RAS 63 RASR 63 14200 6500 64 255

3) Cw = Belastung ftir 100 km Lebensdauer
4) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde; fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Die Fiihrungsrollen werden mit Scheiben und Muttern (DIN 439 B) geliefert
e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 55°
e Standarddichtungen Typ RS
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FUHRUNGSROLLEN RCN

Kugelgelagerte Fiihrungsrollen fiir die LS Schiene.

KONZENTRISCH EXZENTRISCH
R |

SW
‘ _Z R1 ‘ |
_/7, ] k
=17 [ 777,:
o a
O B B 1 -c | +—— 4w 3 1
] N

i

| m smin. A

[

L B
Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Schiene
konzentrisch | exzentrisch | De |R ' d” 'm R1 max. S L A |B SW | G | k (9)
RCN 28 RCNR 28 2353 |10 |6 0,4 2 1,7 6 |97 13 |/M5 |8 05 |22 LS 28
RCN 43 RCNR 43 3555 12 |9 0,4 3 179 |10 149 17 |[M8 |11 1 0,75|76 LS 43
RCN 63 RCNR 63 50 |7 18 [ 12,75 | 0,4 5 27,25 17 122,25 |24 \|M10 |15 |1 237 LS 63
1) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
Typ Dynamische Grenzlasten Faktoren fiir Schraubendurch- | Schrauben- | Anzieh-
Tragzahlen (N) | (N) Lebensdauer messer G lange (mm) | moment® (Nm)

konzentrisch | exzentrisch | C,? radial F, | axial F, X Y
RCN 28 RCNR 28 2200 1200 330 1 2,7 M5 10 7
RCN 43 RCNR 43 6600 2750 850 1 2,2 M8 14 12
RCN 63 RCNR 63 14200 6500 2200 1 2,8 M10 20 35

2) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer
3) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde; fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Schrauben mit einer Festigkeit von 10,9 sowie selbstsichernde
Unterlagsscheiben sind vorgeschrieben

e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 55°

e Standarddichtungen Typ RS




C-LINE — LS-SYSTEM
FUHRUNGSROLLEN RAN

Kugelgelagerte Loslagerrolle.

KONZENTRISCH EXZENTRISCH
R
|
o TN
P |
| ] | = k
8 IR T ° —4= <‘ ﬁ::: —I—
R |
| \L/
| m gmin.
|
L A
B
Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Schiene
konzentrisch | exzentrisch | De |R |d" |m m R1 S |L A |B SW |G | k (9)
min.? | max.?| max.
RAN 28 RANR 28 2353 |10 |54 |71 04 2 114 6 |94 13 M5 |8 05 22 LS 28
RAN 43 RANR 43 3%5 5 12 78 |101 04 '3 18110 [151 17 |M8 |11 0,75 76 LS 43
RAN 63 RANR 63 50 7 18 11,7 157 0,4 |5 |27,5|17 225 24 [M10 15 |1 237 LS 63
1) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
2) Maximal zuldssige Abweichung von MaB m fiir eine sichere Funktion der Rolle
Typ Dynamische Grenzlasten Schraubendurch-  Schraubenldnge Anziehmoment?
Tragzahlen (N) (N) messer G (mm) (Nm)
konzentrisch | exzentrisch () radial F,
RAN 28 RANR 28 2200 1200 M5 10 7
RAN 43 RANR 43 6600 2750 M8 14 12
RAN 63 RANR 63 14200 6500 M10 20 85

3) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer
4) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde,

fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Schrauben mit einer Festigkeit von 10,9 sowie selbstsichernde

Unterlagsscheiben sind vorgeschrieben

e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 55°

e Standarddichtungen Typ RS
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LAUFWAGEN C3 RCS, C3 RAS, C3 RYS

Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkérper und 3 Fiihrungsrollen Typ RCS.

KURZER WAGEN
Typ H Abmessungen (mm) Gewicht  Schiene
L L, B I ly H H, H, G a b c k (kg)
C3 RCS 28 126 || 88 126 | 26,5 50 |05 (24 15 9 M5 (2x) | — 13,25 78 0,75 | 0,13 LS 28
C3RCS 43170 | 130 (170 |40 78 1 37 1225 135 M8 (2x) |- 20 114 1,5 0,44 LS 43
C3RCS 63226 186 (226 |60 | 120 1 50,5 | 31,25 | 18,5 ' M8 (4x) 34 13 168 1,5 1,2 LS 63
L1
Cc
- HI - e G
- ] -~ |y
o[ B o & o ot @

LANGER WAGEN

Typ ‘ ‘ Abmessungen (mm) Gewicht  Schiene
L L, B Iy l, H H, H, G b c e k (kg)

C3RCS28178A | 140 178 26,5 104 |05 24 |15 9 M5 | 13,25 | 130 26 0,75 | 0,15 LS 28 ‘

C3RCS43245A || 205 | 245 41 152 |1 37 225 135 |M8 205 188 37 1 0,50 LS 43 ‘

e Die Abmessungen gelten auch fiir C3 RAS und C3 RYS
e Die Markierungen weisen auf den Kontakt mit der Schienenlaufflache hin




C-LINE — LS-SYSTEM
LAUFWAGEN C4 RCS, C4 RAS, C4 RYS

Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkérper und 4 Fiihrungsrollen.

C4C

C4A

C4B

Stanaard Rollenkombinationen
Die Markierungen weisen auf den Kontakt mit der Schienenlauffléche hin

<

f

|

|
A

gj

Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Schiene
L L, B Iy l, H H, H, |G b c e k (kg)

C4 RCS 28178 C

C4RCS28178A | 140 178 26,5 104 0,5 (24 15 9 M5 13,25 | 130 26 0,75 | 0,23 0,23
C4 RCS 28 178 B

C4RCS43245C

C4RCS43245A | 205 | 245 41 152 |1 37 1225 13,5 | M8 20,5 |188 37 1 0,58 0,58
C4RCS43245B

e Die Abmessungen gelten auch fiir C4 RAS C/A/B und C4 RYS C/A/B




LAUFWAGEN C5 RCS, C5 RAS, C5 RYS

Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkérper und 5 Fiihrungsrollen.

C5A

C5B

Stanaard Rollenkombinationen
Die Markierungen weisen auf den Kontakt mit der Schienenlauffléche hin

™ . G
ly
B O © @ O B @%
TS N7 &
k
T T, N )
H L
Typ Abmessungen (mm) Gewicht |Schiene
L L, B I, Iy H H, H, G b c e k (kg)
C5RCS 28 178 A
C5 RCS 28 178 B 140 178 | 26,5 | 104 0,5 | 24 15 9 M5 13,25 | 130 26 0,75 10,25 LS 28
C5RCS43245A
C5 RCS 43 245 B 205 | 245 M 152 |1 37 225 13,5 | M8 20,5 | 188 37 1 0,66 LS 43

e Die Abmessungen gelten auch fiir C5 RASA/B und C5 RYSA/B




C-LINE - LS-SYSTEM
LAUFWAGEN C3 RCN, C3 RAN, C3 RYN

Laufwagen mit Stahlkérper mit 3 Fiihrungsrollen fiir LS Schienen.

L1
L
H1
c e e
- =
I g ly
° e o @ o oo
it e 90
® b ] N *
k H2 & =
H G
Ix
Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Schiene
L L1 |B X |ly |H H1 H2 |G b c e k (kg)

C3RCN28080 80 96 149 54 |05 239|149 |89 M5(@2x) (7,45 22,5 35 6,55 | 0,145 LS 28
C3RCN43120 (120 136 | 249 80 05 37 225 135 M8(2x) 12,45 325 55 9,05 |0,534 LS 43
C3RCN63180 180 | 196 39,5 120 |1 49,8 | 30,55 17,8 | M8(4x) 19,75 |9 54 16,75 | 1,666 LS 63

e Die Abmessungen gelten auch fiir C3 RAN und C3 RYN
e Die Markierungen weisen auf den Kontakt mit der Schienen-
laufflache hin




LAUFWAGEN C4 RCN, C4 RAN, C4 RYN

Laufwagen mit Stahlkdrper mit 4 Fiihrungsrollen fiir LS Schienen.

C4...A

C4..B

L
H1
C e e e e
= =
I - ly - n
-
D —
B e® 1@ e @ol®e|
k = 5
G
Ix
Typ Abmessungen (mm) Gewicht |Schiene
L L1 B Ix |[ly |H H1 H2 |G b c e |k (kg)
C4 RCN 28 100 A
C4 RCN 28 100 B 100 (116 14,9 75 0,5 239 149 89 ' M5(2x) (7,45 25 50 |6,55 0,18 LS 28
C4RCN 43150 A
C4 RCN 43 150 B 150 | 166 | 24,9 110 0,5 37 22,5 13,5 |M8(2x) | 12,45 35 80 |9,05 0,684 LS 43
C4RCN63235A
C4 RCN 63 235 B 235 251 39,5 174 |1 49,8 | 30,55 17,8 M8(5x) 19,75 | 9,5 54 6,75 | 2,149 LS 63

e Die Abmessungen gelten auch fiir C4 RAN und C4 RYN
e Die Markierungen weisen auf den Kontakt mit der Schienen-
laufflache hin




C-LINE — LS-SYSTEM
LAUFWAGEN C5 RCN, C5 RAN, C5 RYN

Laufwagen mit Stahlkérper mit 5 Fiihrungsrollen fiir LS Schienen.

Hi1
[o] e e e e e

) ]

© — - ‘L’ h

o 1] o 1@ o @ o @oi@ol

© b i

k H2 =i 5

G
H ‘ Ix

Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Schiene

L L1 B Ix ly H H1 H2 |G b c e k (kg)

C5RCN 28125 | 125 141 149 98 |05 239 149 89 M5(4x) 7,45 25 25 6,55 0,229 LS 28
C5RCN43190 190 | 206 |24,9 150 |05 |37 225 (13,5 M8(4x) 12,45 35 40 9,05 0,853 LS 43
C5RCN63290 290 | 306 |39,5 232 |1 49,8 | 30,55 17,8 M8 (6x) 19,75 10 54 6,75 2,672 LS 63

e Die Abmessungen gelten auch fiir C5 RAN und C5 RYN
e Die Markierungen weisen auf den Kontakt mit der Schienen-
laufflache hin




LAUFWAGEN C6 RCN, C6 RAN, C6 RYN

Laufwagen mit Stahlkdérper mit 6 Fiihrungsrollen fiir LS Schienen.

C6...A
C6..B
L1
L
Hi1
C e e e e e e
- =i
o [§ o~ = o = i
B — o) @ & o @ & @@7@ o el
© b [% ‘ s
k H2 = 5
G
IX
H
Typ Abmessungen (mm) Gewicht Schiene
L L1 B Ix Iy |H H1 H2 |G b c e k (kg)
C6 RCN 28 150 A
C6 RCN 28 150 B 150 | 166 | 14,9 125 /0,5 23,9 149 8,9 M5 (3 x) 7,45 25 50 6,55 | 0,265 LS 28
C6 RCN 43230 A
C6 RCN 43 230 B 230 | 246 24,9 | 190 0,5 | 37 22,5 13,5 | M8 (3x) 12,45 | 35 80 9,05 | 1,036 LS 43
C6 RCN 63 345 A
C6 RCN 63 345 B 345 | 361 39,5 |285 |1 49,8 1 30,55 (17,8 M8 (7x) | 19,75 | 10,5 | 54 6,75 | 3,158 LS 63

e Die Abmessungen gelten auch fiir C6 RAN und C6 RYN
e Die Markierungen weisen auf den Kontakt mit der Schienen-
laufflache hin







BASE-LINE

SEITE 98 8.1 PRODUKTBESCHREIBUNG - DC-, C-SYSTEM

SEITE 99 8.2 DC-, C-SYSTEM
Fiir mittlere Belastungen
e Fiihrungsschienen DC
Fiihrungsschienen C
Fiihrungsrollen PFV mit , Gotikprofil”
Fiihrungsrollen RKO
Laufwagen T4 PFV
Abstreifer NAID
Schmiersystem LUBC

SEITE 106 8.3 FWS-, FWH-SYSTEM

Fiir mittlere Belastungen
Flihrungsschienen FWS
Flihrungsschienen FWH

Euroroller FR ... EU

Euroroller FR ... EUAS, FR ... EU AZ
Loslagerrollen FRL ... EU
Laufwagen T4 FR

SEITE 112 8.4 SCHIENEN-ROLLEN-KOMBINATIONEN

SEITE 113 8.5 ANWENDUNGSBEISPIEL
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BASE-LINE
PRODUKTBESCHREIBUNG — DC-, C-SYSTEM

Baureihe fiir leichte und mittlere Belastungen

VORTEILE AUF

Niedrige Bauform fiir platzsparendes Design (DC, C)
EINEN BLICK e Fiihrungsschienen mit rostbesténdigen Stahlwellen m

e Fithrungswagen mit rostbestandigen Fiihrungsrollen

Mit dieser Baureihe steht ein Komplett-System zur Verfiigung, bestehend aus Schienen, Laufrollen und Wagenplatten. Schienen und
Rollen kénnen auch als Einzelteile benutzt werden. In den meisten Fallen sind Schienen mit Standard-Laufwagen einsetzbar.

Fir die in den Tabellen angegebenen Lasten gilt folgendes Schaubild:

Schiene | Laufwagen Cy Cz CMx |CMy |CMz
(N) (N)  [(Nm) | (Nm) | (Nm)
DC 1054 TAPFV251080 | 3700 | 1200 32 |27 84
T4 PFV 2510120 3700 | 1200 32 | 51 158
DC 16.80 T4 PFV 3516 165 | 9000 | 2950 115 | 185 | 570
T4 PFV 3516 250 | 9000 | 2950 115 | 310 | 950
DC 18.65 T4 PFV 3518 150 | 9000 | 2950 95 | 165 | 510
T4 PFV 3518 250 | 9000 | 2950 95 |315 | 970
DC 25.95 T4 PFV 50 25 220 | 17500 | 6100 290 500 | 1400
T4 PFV 50 25 300 | 17500 | 6100 290 750 | 2150

MAX. BELASTUNG AUF EINZELWAGEN

Die nachstehende Tabelle zeigt die max. Last, die auf einen Einzel-
wagen ausgeiibt werden kann.

BERECHNUNGSBEISPIEL:
Wagen belastet mit externer Last F

Laufwagen T4 PFV 50 25 220
Schiene | Laufwagen Fy Fz Mx |My Mz F = 2000 N
(N) |(N)  [(Nm) |(Nm) |(Nm)

v Y
DC 1054 T4 PFV 251080 | 1590 800 22 18 35
’ T4 PFV 2510120 | 1590 @ 800 22 33 67 ) )
DC 16.80 T4 PFV 3516 165 | 3000 | 1400 | 58 92 198 @ @
’ T4 PFV 3516 250 | 3000 | 1400 | 58 155 | 333 . ST i 7
DC 18.65 T4 PFV 3518 150 | 3000 | 1400 | 47 83 178 -&B- ﬁB

T4 PFV 35 18 250 | 3000 | 1400 47 155 | 336

DC 25.95 T4 PFV 50 25220 | 7890 3900 180 |320 640 Die externe Last F wirkt in der Z-Achse:
’ T4 PFV 50 25 300 | 7890 | 3900 | 180 | 480 | 950 Pz =F=2000N

In der Tabelle ,max. Belastung” ist die Tragfahigkeit Fz flr den
Wagen T4 PFV 50 25 220 mit 3900 N angegeben. Somit ist das
System hierfiir ausreichend. Um die Lebensdauer abschétzen zu
konnen geht man wie folgt vor: aus der Tabelle ,dynamische Traglast
des Einzelwagens” erhalt man fiir den Wagen T4 PFV 50 25 220 den
Wert fiir Cz = 6100 N.

Die max. Belastung basiert auf der Tragfahigkeit der Lagerbolzen
und Lager und auf dem max. Kontaktdruck zwischen Schiene und
Rolle 1250 N/mm?. Die in der Tabelle angegebenen Lasten gelten nur,
wenn sie einzeln wirken. Bei Anwendungen mit kombinierten Lasten
sind sie zu reduzieren.

DYNAMISCHE TRAGLAST DES EINZELWAGENS

Die nachstehenden Tabellen geben die Belastung an, die einer
Nennlebensdauer von 100 km entspricht. Lo = (6100/2000)% x 100 = 2837 km

Die Nennlebensdauer des Laufwagens kann anhand der Standard- WICHTIGE ANMERKUNG

Formel fir Lager ermittelt werden: . . . . .
e Um diesen Wert zu erreichen, muss die Schiene geschmiert
Lio = (Ci/Pi)? x 100 km werden. - . )
e Bei Belastungskonfigurationen mit vielen Kraften und
Momenten in verschiedenste Richtungen benutzen Sie
die Berechnungsbheispiele am Kataloganfang und/oder
kontaktieren Sie unsere Technik.

Die Lebensdauer ergibt sich wie folgt:

Ci ist die Tragfahigkeit in einer spezifischen Richtung und Pi ist die
ausgeiibte Last in der gleichen Richtung.
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BASE-LINE - DC-, C-SYSTEM
FUHRUNGSSCHIENEN DC

Aluminiumschiene mit zwei Stahlwellen als Laufbahnen.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhiltlich.

A
DC...S '
g J L
‘ Il
DC 16.80 f i i i i 4 i
DC 18.65 H L -£H S —+—) de o o "" ¢
DC 10.54 ‘ H | i Il
. | : D i
1 Il
i1
IB |1
B L
DC...D '
I )
I
. e tobh o I1®
DC 25.95 -"j F 1 1
| I - Il
© ) Iy
i
It
L
Typ Abmessungen (mm) Flachentrégheits- | Gewicht
momente? (cm?) | (kg/m)
dg Ig B H H, A E D G g F | Iy Jy Jy
DC10.548" 10 |54 |57 19,5 13 |25 10,5 | 6,5 |- - - 150 (30 2,16 20,5 315
DC 10.54 D" | 10 54 57 19,5 | 13 25 10,5 44 | 8 42 |36 150 | 30 2,16 20,5 3,15
DC16.80S" |16 80 86 | 255 145 18 |95 |85 |- - - 150 (30 |96 85 7,1
DC16.80D" |16 |80 86 255 145 |18 95 |65 |11 6,3 |54 150 30 9,6 85 7,1
DC1865S |18 |65 70,5 24 |13 |16 |95 |85 |- - - 150 |30 | 6,1 34,7 7
DC18.65D |18 |65 |70,5 24 |13 16 195 65 11 6,3 |36 150 30 6,1 34,7 7
DC25958Y |25 |95 101 33 |18 |19 13 10,5 | - - - 150 (30 21,8 1422 13,5
DC25.95D" |25 |95 101 |33 |18 |19 13 6,5 |11 6,3 |58 150 30 | 21,8 142,2 13,53

Maximale Léange einer Einzelschiene L = 6000. Langere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen, auf Anfrage mit Verbindungsstiften.

1) Verfiigbar auch mit rostbesténdigen Wellen (NX)
2) Basis fir das Flachentrdgheitsmoment ist das Elastizitdtsmodul der Aluminiumschiene 70000 N/mm? komplett mit Fiihrungsstangen

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN OPTIONEN

e Lochbild nach Katalog (S oder D) e FEine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e Lochbild nach Zeichnung (NZ) e FEine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e QOhne Bohrungen (NF) e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)

e Rostbestédndige Stahlwellen (NX)
e Verchromte Stahlwellen (CH)
e Wellen verstiftet (G)

Beispiel Standardausfiihrung: DC 2595 S 2010 NX
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BASE-LINE - DC-, C-SYSTEM
FUHRUNGSSCHIENEN C

Aluminiumschiene mit einer Stahlwelle als Laufbahn.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhéltlich.

ot T ——y

]

-
o2 AL INN

Typ Abmessungen (mm) Flachentragheits- Gewicht
momente? (cm?) (kg/m)
dg B B, H H, D G g F | Iy Jy Jy
c 10" 10 16,9 154 | 145 8 44 8 4,2 6,5 100 30 0,4 0,3 1,1
C18 18 24 21,3 | 22 11 6,5 11 6,3 7,8 150 50 1,7 1,1 2,8
C 22 22 28 25 26,5 | 13,5 6,5 11 6,3 9 160 50 39 2 4,1
C 30?2 30 36 32,5 36 19 9 15 8,3 11,5 | 180 60 11,1 5,6 7,6

Max. Lange einer Einzelschiene L = 6000. Léangere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen, auf Anfrage mit Verbindungsstiften.
1) Verfiigbar auch mit rostbestandigen Wellen (NX)

2) Basis fir das Fldchentrdgheitsmoment ist das Elastizitdtsmodul der Aluminiumschiene 70000 N/mm? komplett mit Flihrungsstangen

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN OPTIONEN

e Lochbild nach Katalog (SB) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e Lochbild nach Zeichnung (NZ) Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e Ohne Bohrungen (NF) Beide Stirnseiten geschliffen (RR)

Rostbestédndige Stahlwellen (NX)

Verchromte Stahlwellen (CH)

Beispiel Standardausfiihrung: C 10 2060 SB




FUHRUNGSROLLEN PFV MIT GOTIKPROFIL
T X

Kugelgelagerte Fiihrungsrolle mit ,,Gotikprofil”.

ds
KONZENTRISCH EXZENTRISCH P
// \\
SW, \
M SW, T SW
| _ )/ 2
o g H | ]
m__|S min. A
L B l4
Typ Abmessungen (mm) Empfohlene
Kombinationen
konzentrisch| exzentrisch |De |d; |d?2 d T m ;in P L A B I, M | SW, SW, k

PFV 25.10" | PFVR 25.10" |25 |10 |8 M8x1,25 155 75 |11 |9 34,8 112 {148 10 |12 4 13 10,75 |C10,DC 10.54
PFV 35.16" |PFVR35.16" |35 |16 |10 'M10x1,25 23 |12 |12 10,7 453 18 |223 11 |15 4 17 10,75 |DC 16.80

PFV 35.18" | PFVR 35.18" 35 |18 |10 'M10x1,25 24 |12 |12 10,7 453 18 |223 11 |15 4 17 10,75 |C18,DC 18.65
PFV 43.22" |PFVR43.22V 43 |22 (12 Mi12x15 29 |14 |13 12552 23 |27 12 |18 5 19 |1 C22

PFV 50.25" | PFVR50.25" 50 25 |14 M14x15 34 |16,5|14 [13,5 59 26 31 13120 6 22 1 DC 25.95
PFV60.30 |PFVR60.30 60 |30 16 M16x1,5 41 195 17 |14 69,5 31 365 16 |30 8 24 1 €30

1) In rostbesténdiger Ausfiihrung erhéltlich (Zusatzzeichen NX)

2) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7

Typ Dynamische Grenzlasten Faktoren fiir Anziehmoment? Gewicht

Tragzahlen (N) | (N) Lebensdauer (Nm) (9)

konzentrisch exzentrisch C,? radial F, | axial F, | X Y

PFV 25.10 PFVR 25.10 1850 1080 200 1 4,4 8 42

PFV 35.16 PFVR 35.16 4550 1500 350 1 4.4 20 115
PFV 35.18 PFVR 35.18 4550 1500 350 1 4,4 20 113
PFV 43.22 PFVR 43.22 7600 3150 750 1 4 26 210
PFV 50.25 PFVR 50.25 8800 4240 940 1 4 44 335
PFV 60.30 PFVR 60.30 15700 5360 1350 1 4,3 64 570

3) Cw = Belastung ftir 100 km Lebensdauer

4) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde, fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren
e Die Fiihrungsrollen werden mit Sicherungsscheiben und Muttern e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 60°

(DIN 439 B) geliefert e NBR Dichtungen, RS Typ
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BASE-LINE — DC-, C-SYSTEM
FUHRUNGSROLLEN RKO

Fiihrungsrollen mit Kegelrollenlager und Gotikprofil.

KONZENTRISCH EXZENTRISCH
P
2 | M
3 " o1 ~ T SW )
A ¢ 1 Y
\\\\\@ﬁrg\\\\\ - AN/ NN ]
e . LA o
i [ ]
m [S min. A
L B 1
Typ Abmessungen (mm)
konzentrisch | exzentrisch | De d-h7 |d1V |d T m S min. | P L A B LM SW, |SW, k
RKO 55.20 | RKOR 55.20 |55 20 21 M20x1,5 329 19,8 |15 134 |73 86 41 14 |28 8 30 1
RK0 55.25 | RKOR 55.25 |55 25 21 M20x1,5/34,3 19,8 15 134 |73 35 41 14 |28 8 30 1
RK0 62.30 | RKOR 62.30 |62 30 21 M20x1,5/39,6 19,8 15 134 73 35 4 14 128 8 30 1
RKO 80.40 | RKOR80.40 79 40 36 M30x 1,5 50,7 |27 19 196 1100 45 55 18 |44 12 46 |1
1) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
Typ Dynamische Grenzlasten Faktoren fiir Anziehmoment (Nm)? Gewicht
Tragzahlen (N) | (N) Lebensdauer (kg)
konzentrisch exzentrisch C,? radial F, | axial F, @ X Y
RKO 55.20 RKOR 55.20 42000 11900 4000 1 3,3 80 0,6
RKO 55.25 RKOR 55.25 42000 11900 4000 1 3,4 80 0,6
RKO 62.30 RKOR 62.30 44000 11900 4000 1 3,7 80 0,7
RKO 80.40 RKOR 80.40 68000 31000 10000 1 3,2 300 1,6

2) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer
3) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde, fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Standard Dichtungen: Material NBR, Typ RS e Die Fiihrungsrollen werden mit Sicherungsscheiben und
e Auf Anfrage konnen die Laufrollen mit Dichtungen aus Viton flir Muttern geliefert
Betriebstemperaturen bis 120 °C (V) ausgefiihrt werden e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 65°
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LAUFWAGEN T4 PFV

Laufwagen aus eloxiertem Aluminiumkérper mit 4 Fiihrungsrollen Typ PFV mit Gotikprofil. ) )
Rostgeschiitzte Ausfiihrung

erhéltlich.

ve)
7anY
N\
'
¢
—

Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Empfohlene
Fiihrungsschiene
L B I l H H, H, G b (kg)
T4 PFV 25 10 80" 80 120 45 85 41 28 20,5 M8 15 0,69 DC 10.54
T4 PFV 25 10 120" 120 120 85 85 41 28 20,5 M8 15 0,96 DC10.54
T4 PFV 35 16 165" 165 165 126 126 50,5 36 24 M8 15 2,1 DC 16.80
T4 PFV 35 16 250" 250 165 211 126 50,5 36 24 M8 15 3,1 DC 16.80
T4 PFV 35 18 150" 150 150 113 113 49 36 24 M8 15 1,8 DC 18.65
T4 PFV 35 18 250" 250 150 213 113 49 36 24 M8 15 2,8 DC 18.65
T4 PFV 50 25 220" 220 220 163 163 63,5 45,5 29 M10 20 5 DC 25.95
T4 PFV 50 25 300" 300 220 243 163 63,5 45,5 29 M10 20 6,4 DC 25.95

1) Fihrungsrollen in rostbestdndiger Ausfihrung erhéltlich (NX)

e Lieferung komplett mit Rollen
e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 60°




BASE-LINE — DC-, C-SYSTEM
ABSTREIFER NAID

Typ Abmessungen (mm) Empfohlene Kombinationen
ds E c A B G S

NAID 010 10 13 17,5 B85 6,5 BhS 8 c10

NAID 016 16 20 26,5 20,5 10 45 3 DC 16.80

NAID 018 18 20 26,5 20,5 10 45 3 C 18, DC 18.65

NAID 022 22 24 30,0 24,0 14 45 3 C22

NAID 025 2% 28 37,5 30,5 18 45 3 DC 25.95

NAID 030 30 32 45,5 37,5 20 55 3 C 30




SCHMIERSYSTEM LUBC

Xmin B
Fiihrungsrolle
Schnitt DD
=, ——
L.- -1 4 N ]
| BN |
c Foe ~ 7
. >
|[ . 4-_ E | @} i 1 _—& .
A . : =
' Vim o yr®@
e [T -
F Montageplatte p
Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Empfohlene
Kombinationen
X U B F m dg A C P Vi) Vr2 (9)
LUBC 25.10 | 18 4,5 25 13 7,5 10 3 22 32,5 M3x12| M4 10 PFV 25.10
LUBC 35.16 | 23 9,5 25 22 12 16 5,5 32 32,5 'M3x12| M4 15 PFV 35.16
LUBC 35.18 | 23 9,5 25 22 12 18 6,5 32 32,5 | M3x12 | M4 15 PFV 35.18
LUBC 43.22 | 29 12 30 25,5 |14 22 22 35 4 M4 x 12 | M5 30 PFV 43.22
LUBC 50.25 | 32,5 1555 |30 30,5 16,5 |25 9 45 41 M4 x 12 | M5 85 PFV 50.25
LUBC 60.30 | 37,5 | 20,5 |30 36,5 19,5 |30 11 50 41 M4 x 12 | M5 40 PFV 60.30

1) Die Schrauben Vf fiir die frontseitige Montage werden mitgeliefert. Zwei Bohrungen mit dem MaB Vf auf der Montageplatte vorsehen
2) Die Schrauben fiir die Montage von der Riickseite (Mutternseite der Rollen) werden nicht mitgeliefert. Bohrungen mit dem MaB Vr auf der Montageplatte

vorsehen
e Das Schmiersystem wird mit einem Schmiermittel auf OPTIONEN
Mineraldlbasis vorbefiillt ausgeliefert. e Filz ohne Schmierstoff (D)

e Bei der Montage werden die Schrauben erst nur angelegt damit
das Kunststoffgehduse nach dem Einstellen der Fiihrung mit der
Schiene in Kontakt gebracht werden kann und so gleichzeitig als
Abstreifer wirkt. Danach erst die Schrauben festziehen.




BASE-LINE — FWS-, FWH-SYSTEM
FUHRUNGSSCHIENEN FWS

Aluminiumschiene mit zwei Stahlwellen als Laufbahn. m
Rostgeschiitzte Ausfiihrung
erhéltlich.
X
g
P i dB
b
7 S
m |
l c
M
E
Typ Abmessungen (mm)
dg X M g E b m c
FWS 22 6 34 M5 16 36 20 14 10
FWS 32 8 42 M6 20 45 25 17 12
FWS 40 10 54 M8 24 57 30 19 14
FWS 52 12 66 M10 32 69 36 24 18

Max. Lange einer Einzelschiene | = 4500. Ladngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen an den Wellen und tberlappten Stahlwellen

Typ Schraubenabstédnde max. Flachentragheitsmomente” | Gewicht
fiir 2 Schraubkanéle fiir Durchgangshohr. (N2)
Abstand Anziehmoment Abstand Jy Jy
(mm) (Nm) (mm) (cm?) (cm*) (kg/m)
FWS 22 190 2 220 2,07 6,01 2,0
FWS 32 210 5 240 5,10 14,56 3,3
FWS 40 250 15 280 11,01 35,26 5
FWS 52 250 23 280 22,85 74,12 7,2

") Basis flir das Flachentrdgheitsmoment ist das Elastizitdtsmodul der Aluminiumschiene 70000 N/mm? komplett mit Fiihrungsstangen

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN OPTIONEN
e Lochbild nach Zeichnung (NZ) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e QOhne Bohrungen (NF) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)

e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)
e Rostbestdndige Stahlwellen (NX)

Beispiel Standardausfiihrung: FW S32/1500 NF
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FUHRUNGSSCHIENEN FWH

Aluminiumschiene mit einer Stahlwelle als Laufbahn. m
Rostgeschiitzte Ausfiihrung
erhéltlich.
a
o — g E
0,2
dg
b \SJ
m f
c
-] —=
E
Typ Abmessungen (mm)
dg a M g E b m c
FWH 22 6 17 M5 8 18 20 14 10
FWH 32 8 21 M6 10 22,5 25 17 12
FWH 40 10 27 M8 12 28,5 30 19 14
FWH 52 12 33 M10 16 34,5 36 24 18

Max. Lange einer Einzelschiene L = 4500. Léangere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen und tiberlappten Stahlwellen

Typ Schraubenabstdnde max. Flachentragheitsmomente” | Gewicht
fiir 1 Schraubkanal fiir Durchgangsbohr. (Nz)
Abstand Anziehmoment | Abstand Jy Jy
(mm) (Nm) (mm) (cm?) (cm?) (kg/m)
FWH 22 70 2 120 1,02 0,83 1
FWH 32 60 5 130 2,55 2,05 1,6
FWH 40 97 15 150 5,71 4,75 2,5
FWH 52 120 23 150 10,12 11,85 3,6

1) Basis fiir das Flachentrdgheitsmoment ist das Elastizitatsmodul der Aluminiumschiene 70000 N/mm? komplett mit Fiihrungsstangen

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN OPTIONEN
e Lochbild nach Zeichnung (NZ) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e QOhne Bohrungen (NF) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)

e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)
e Rostbestdndige Stahlwellen (NX)

Beispiel Standardausfiihrung: FWH 32/1500 NF
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BASE-LINE — FWS-, FWH-SYSTEM

EUROROLLER FR ... EU

Euroroller mit zweireihigem Schragkugellager.
Die Laufnutflanken sind leicht konvex.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung

erhéltlich.
KONZENTRISCH EXZENTRISCH
80° P
< > .
i e ',,' ,./ //// .// ‘
SSTe = OB
De = { di
= 1 Ejﬂ |
T
] S/
' S
! _—
- m S min. - - A -
- L a e B ol
Typ Abmessungen (mm)
konzentrisch | exzentrisch | De | d,? | d T m Smin. | P L A B Iy M SW, | SW, | SW,
FR 22 EU" FRR22 EU" | 22 |9 | M6x1 7,7 194 |9 6,5 1368 15 18 8 14 | 4 10 |3 0,8
FR 32 EU" FRR32EU" 1 32 |14 | M10x1,25 11,8 12,6 12 8,5 48,9 20,2 22,9 11 20 |4 17 | 4 1
FR 40 EUY FRR40 EU" (40 (16 |M12x1,5 | 14,6 155 12 10,4 58,5 25 295 11 22 |5 19 |5 1
FR 52 EU FRR52EU |52 |21 |[Mi16x1,5 |19,1 19,8 15 11,4 69,5 32 |36,5 14 28 |6 24 |6 1,5
FR 62 EU" FRR 62 EU" | 62 ' 27 |M20x1,5 22,1 208|185 | 12,4 80 33,6 39 17,5 135 |8 30 8 2
1) FR/R 22, 32, 40 sind in rostbestandiger Ausfiihrung erhaltlich (NX)
2) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
Typ Dynamische | Grenzlasten Faktoren fiir Anziehmoment® Gewicht
Tragzahlen (N) | (N) Lebensdauer (Nm) (9)
konzentrisch exzentrisch C,? radial F, | axialF, | X Y
FR 22 EU FRR 22 EU 2900 1400 420 1 2 3 45
FR 32 EU FRR 32 EU 5800 2 000 800 1 1,9 20 125
FR 40 EU FRR 40 EU 8 500 3650 1400 1 1,9 26 230
FR 52 EU FRR 52 EU 11700 8 500 3000 1 1,9 64 510
FR 62 EU FRR 62 EU 13 900 11 000 3500 1 1,9 120 765

3) Cw = Belastung ftir 100 km Lebensdauer
4) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde, fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Die Filhrungsrollen werden mit Sicherungsscheiben und Muttern
(DIN 439 B) geliefert

e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 40°

e NBR Dichtungen RS Typ
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EUROROLLER FR ... EU AS, FR ... EU AZ

Euroroller mit zweireihigem Schragkugellager. Il l

KONZENTRISCH EXZENTRISCH

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhéltlich.

AS

T

M

|

B
Typ Abmessungen (mm)
konzentrisch | exzentrisch De |d? d¥ |T m |L A B (P h M [SW G o Q Ig¥s k
FR 22 EU ASY |[FRR22 EUAS"Y (22 6 |M5 7,7 |94 218 |15 (198 2 19 - 14 |10 |- 45 110 |- |- 0,5
FR32 EU AS" FRR32EUAS"Y |32 9 |M6 11,8 12,6 28,1 20,2256 2,525 — 20 (17 |- 6 15 - (1,59 10,5
FR 40 EU AS" | FRR 40 EU AS" 40 11 |M8 14,6 155 /33,5 25 |31 25|13 |- 22 |22 |- 6,5 120 - |29 |1
FR52EUAS FRR52EUAS |52 16 |[M10 19,1 19,8 43,2 32 |40 3,238 - 28 |27 |- 8 24 |- 12,59 |15
FR62EUAS |[FRR62EUAS |62 19 [M12 22,1 /20,8 46 33,6 41,8 42 4 - 35 |30 |- 9 26 |- (2,59 |15
FR 22 EU AZ" FRR 22 EU AZ" |22 |6 |51 7,7 |94 239 |15 21,9 /2 |19 5 14 /11 18,9 4 |- 13 |- 0,5
FR 32 EU AZ" |FRR 32 EU AZ" |32 9 |81 11,8 12,6 31,4 20,2 289 25 25 6,2 |20 17 249 5 |- |17 - 0,5
FR 40 EU AZ" | FRR 40 EU AZ" |40 11 |10,1 14,6 155 /38 |25 (355 25 3 75 |22 22 3055 |- |26 - 0,8
FR52EUAZ FRR52EUAZ |52 16 |14,1 /19,1 19,8 49,5 32 46,3 3,2 3,8 10,528 27 39,3 55 - |27 - 1,5
FR62EUAZ |FRR62EUAZ |62 19 |16,1 22,1 20,8 54,5 33,6 50,3 4,2 4 12,735 32 423 6,5 - |30 - 1,5
1) FR/R 22, 32, 40 AS und AZ sind in rostbestéandiger Ausfihrung erhéltlich 4) AZ: Mindesteinschraublédnge
(NX) bei Stahl = 1 x d; bei GuB = 1.25 x d; bei Alu = 2 x d
2) Toleranz der Aufnahmebohrung. H7 5) Fiihrungsrollen mit Scheibe DIN 134, ohne Schrauben DIN 7984 oder DIN 912
3) Sicherungsgewinde SPIRALOCK 6) Fiihrungsrollen mit Scheibe DIN 125, ohne Schrauben DIN 7984 oder DIN 912
Typ | Dynamische Grenzlasten Faktoren fiir Gewicht AS Gewicht AZ Empfohlene Schrauben
Tragzahlen (N) (N) Lebensdauer (9) (9) zu AZ DIN 7984
Cy" radial F, | axial F, | X Y

22 2900 470 210 1 2 33 31 M5 x 30
32 5800 1590 710 1 1,9 95 93 M8 x 40
40 8500 2120 940 1 1,9 173 173 M10 x 50
52 11700 5830 2560 1 1,9 374 365 M14 x 60
62 13900 9200 3500 1 1,9 582 587 M16 x 65

7) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer

e AS Schraubenldnge: min.=d+o+s;max.=m+4+0+5$
e NBR Dichtungen RS Typ
e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 40°




BASE-LINE — FWS-, FWH-SYSTEM
LOSLAGERROLLEN FRL ... EU

Loslagerrolle mit Kugellager.

Die Laufnutflanken sind leicht konvex.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung

erhéltlich.
KONZENTRISCH EXZENTRISCH
80° P
{\7 M SW; «
SWj SW4
R — -
. > f
De T — I d E?\V dq
i v | ~
. | HINE /S o
i 1 L
m S min. A
L B 4
Typ Abmessungen (mm)
konzentrisch | exzentrisch ' De d? |d T Mpin® | Mpa® | S min, | P L A B 4 M | SW, | SW, |SW,
FRL22 EUY | FRLR22EU" (22 |9 |M6Xx1 7,7 |9 13 9 6,5 393 15 [20,5 8 14 |4 10 3 0,8
FRL32 EUY | FRLR32EUY 32 14 'M10x1,25 11,8121 16,1 |12 85 52,2202 1262 11 |20 4 17 4 1
FRL40 EUY | FRLR40EUY 40 16 M12x1,5 146 149 199 12 104 61,4 |25 (324 11 |22 |5 19 |5 1
FRL 52 EU FRLR52EU |52 |21 'M16x1,5 19,119 25 15 114 74 |32 41 14 |28 |6 24 |6 1,5
FRL 62 EU FRLR62EU 62 27 |[M20x1,5 22,1198 258 (185 (12,4 83,6 33,6 426 17,5/35 8 30 |8 2
1) Abmessungen in rostbestandiger Ausfiihrung (NX)
2) Toleranz der Aufnahmebohrung.: H7
3) Um eine einwandfreie Funktion zu gewéhrleisten darf m max. nicht tiberschritten werden
Typ Dynamische Grenzlasten | Grenzlast bei NX- Anziehmoment 9 Gewicht®
Tragzahlen (N) | (N) Version (N) (Nm) (9)
konzentrisch exzentrisch (] radial F, axial F,
FRL 22 EU FRLR 22 EU 2900 1050 900 3 46
FRL 32 EU FRLR 32 EU 5800 1700 1500 20 127
FRL 40 EU FRLR 40 EU 8500 3000 2700 26 233
FRL 52 EU FRLR 52 EU 11700 7600 - 64 520
FRL 62 EU FRLR 62 EU 13900 11000 — 120 776

4) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer

5) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde; fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren
6) Gewicht ohne Verschraubungsteile

e Standarddichtungen: Material NBR, RS Typ
e Die Rollen werden mit Sicherungsscheibe und Mutter (DIN 439 B) geliefert
e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 40°

110 1 JADELLA



LAUFWAGEN T4 FR

Laufwagen aus eloxiertem Aluminiumkérper mit 4 Fiihrungsrollen Typ FR ... El fiir FWS Schienen.

H
= = ~—H{—
1
b —
oon |
Qi
1
s |o o, = - -
b = ‘
oV
N
{9 G ﬁ§ i —
v & |
Ix =
L 2
T Abmessungen (mm) Gewicht | Empfohlene
P Kombinationen
L B I, Iy H H, H, G b (kg)
T4 FR 22 90 90 90 59 58,7 42,4 28,4 19 M6 15 0,6 FWS 22
T4 FR 22 150 150 90 119 58,7 42,4 28,4 19 M6 15 0,9 FWS 22
T4 FR 32 120 120 120 78 78 58,6 41,6 29 M8 15 1,5 FWS 32
T4 FR 32 180 180 120 138 78 58,6 41,6 29 M8 15 2,1 FWS 32
T4 FR 40 150 150 150 99 98,8 63,5 445 29 M8 15 2,6 FWS 40
T4 FR 40 220 220 150 169 98,8 63,5 445 29 M8 15 3,4 FWS 40
T4 FR 52 190 190 190 123 123 82,8 58,8 39 M10 20 5,4 FWS 52
T4 FR 52 260 260 190 203 123 82,8 58,8 39 M10 20 6,8 FWS 52




BASE-LINE — FWS-, FWH-SYSTEM
SCHIENEN-ROLLEN-KOMBINATIONEN

ly

£

H
\

f_l_

=5

=

Typ

=
—

Rollentyp FR/FRR ... EU, FR/FRR ... EU AS, FR/FRR ... EU AZ, FRL/FRLR ... EU

Y ly Iy
FWS 22 FWH 22 12,4 58,8 29,4
FWS 32 FWH 32 18 78 39

FWS 40 FWH 40 22,4 98,8 49,4
FWS 52 FWH 52 28,4 122,8 61,4
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ANWENDUNGSBEISPIELE

Maschine zum Auftragen

von Klebstoff

Brennschneideanlage
Base-Line C und DC






FLEXI-LINE 645

SEITE 116 9.1 PRODUKTBESCHREIBUNG

SEITE 117 9.2 FWN-SYSTEM
Fiir leichte und mittlere Belastungen
e Fiihrungsschiene FWN
e |aufwagen TA4
e |aufwagen TB4

SEITE 119 9.3 ANWENDUNGSBEISPIELE




FLEXI-LINE 645
PRODUKTBESCHREIBUNG

e Abmessungen nach DIN 645 mit flexiblen Ausstattungsoptionen
VORTEILE AUF o Fiir leichte Belastungen und superleisen Lauf
EINEN BLICK e Einbaufertig

Fiihrungsschienen FWN und Laufwagen TA4 und TB4 aus Aluminium bilden die Komponenten dieser Baureihe. Neben den Standardab-
messungen, die kompatibel nach ISO 645 sind, besteht die Maglichkeit, das Fiihrungssystem flexibel an die Kundenwiinsche anzupassen.
Bei Fiihrungsschienen sind Bohrungen und Gewinde in jedem gewiinschten Abstand machbar, die Laufwagen konnen in Uberldngen und
mit Sonderbohrbild geliefert werden.

Die Fiihrungsschienen und Laufwagen bieten einen Gewichtsvor- DYNAMISCHE TRAGLAST DES EINZELWAGENS

teil bis 45 % gegentber Linearfiihrungen aus Stahl und zeichnen Die nachstehenden Tabellen geben die Belastung an, die einer
sich durch ihr exzellentes Laufverhalten aus. Dadurch werden die Nennlebensdauer von 100 km entspricht.

Antriebskréfte minimiert und die Kosten fiir Motor und Steuerung

deutlich reduziert. Die Nennlebensdauer des Laufwagens kann anhand der Standard-

Formel fiir Lager ermittelt werden:
Die Fiihrungsrollen der Laufwagen werden (iber exzentrische Bolzen

spielfrei eingestellt. Dennoch bleibt dem Anwender die Mdglichkeit Lo = (Ci/Pi)® x 100 km

erhalten, die Einstellung zu dndern und so zum Beispiel bei Vibra-

tionen das Fiihrungssystem mit einer individuellen Vorspannung Ci ist die Tragfahigkeit in einer spezifischen Richtung und Pi ist die
zu versehen. Auf beiden Seiten der Laufwagen sind Endplatten mit ausgeiibte Last in der gleichen Richtung.

Olgetrankten Filzdichtungen montierbar, die einen verschleiBarmen

Betrieb sichern. Laufwagen Cy Cz CMx |[CMy |CMz

(N) (N) (Nm) | (Nm) | (Nm)

Fiir die in den Tabellen angegebenen Lasten gilt folgendes Schaubild:
TA4 GLA 17.06

TB4 GLA 17.06
TA4 GLA 19.06
TB4 GLA 19.06

2596 | 1445 13 46 84

4920 | 2700 |30 100 180

WICHTIGE ANMERKUNG

e Um diesen Wert zu erreichen, muss die Schiene geschmiert
werden.

e Fiir kombinierte Lasten ist wie in den Berechnungsbeispielen
am Ende des Kataloges vorzugehen. Bei Fragen wenden Sie
sich bitte an unsere Technik.

MAX. BELASTUNG AUF EINZELWAGEN

Die nachstehende Tabelle zeigt die max. Last, die auf einen
Einzelwagen ausgeiibt werden kann.

Laufwagen Fy Fz Mx My Mz
(N) (N) (Nm) | (Nm) | (Nm)

TA4 GLA 17.06
TB4 GLA 17.06
TA4 GLA 19.06
TB4 GLA 19.06

600 400 5 15 20

1700 | 960 19 33 70
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FLEXI-LINE 645 — FWN-SYSTEM
FUHRUNGSSCHIENE FWN

Aluminiumprofil mit eingelassenen Stahlwellen.
Abmessungen entsprechend DIN 645.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhltlich.

D
I / LOCHBILD A
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I, |
Typ Abmessungen (mm) Gewicht
dg E X D d G g m t b l4 | (kg/m)
FWN 20 6 20 18 10 585 M6 12 135 |7 19,5 30 60 1,3
FWN 25 6 23 21 11 6,6 M6 12 18 8,5 255 130 60 1,8
Max. Lénge der Einzelschiene L = 5800 mm. Lédngere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen
BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN OPTIONEN
e Lochbild nach DIN (A or B) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e Lochbild nach Zeichnung (NZ) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e (Ohne Bohrungen (NF) e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)

e Rostbesténdige Stahlwellen (NX)

Beispiel Standardausfiihrung: FWN 20/1000 A




FLEXI-LINE 645 — FWN-SYSTEM
LAUFWAGEN TA4 UND TB4

Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkérper und 4 Fiihrungsrollen Typ GLA fiir FWN Schienen.
Abmessungen entsprechend DIN 645.

L H
Hy
g
(L)
o ¢ t @
@zﬁ_:_._
ex
Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Empfohlene
Kombinationen
B G H H, L ey ey g (kg)
TA4 GLA 17.06 63 M6 30 26 92 40 53 12 0,3 FWN 20
TA4 GLA 19.06 70 M8 36 31 104 45 57 16 0,4 FWN 25
TB4 GLA 17.06 63 5.8 30 26 92 40 53 17 0,25 FWN 20
TB4 GLA 19.06 70 6,6 36 31 104 45 57 23,5 0,35 FWN 25
Langere Laufwagen auf Anfrage
MAX. BELASTUNG AUF EINZELWAGEN
Laufwagen F, (N) F, (N) M, (Nm) M, (Nm) M, (Nm)
TA4 GLA 17.06 600 400 5 15 20
TA4 GLA 19.06 1700 960 19 33 70
TB4 GLA 17.06 600 400 5 15 20
TB4 GLA 19.06 1700 960 19 33 70

OPTIONEN

e Verflighar mit Filzabstreifer, nicht gedlt (UU) auf Anfrage auch gedlt
lieferbar




FLEXI-LINE 645
ANWENDUNGSBEISPIELE

Analysegeréat (Medizintechnik)
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U-LINE

SEITE 122 10.1 PRODUKTBESCHREIBUNG
e | M-System
e Selbstausrichtung
e | ML-System

SEITE 126 10.2 LM-SYSTEM
Fiir leichte und mittlere Belastungen
e Fiihrungsschienen LM
e Fiihrungsrollen RCL, RCP, PFV
e Loslagerrollen RAL
e laufrollen GLA
e |aufwagen C3 RCL, C3 RAL, C3 RYL
e |aufwagen C4 RCL, C4 RAL, C4 RYL
e |aufwagen T4 RCL, T4 RCP, T4 PFV, T4 RAL, T4 RYL
e Schmiersystem LUBM

SEITE 134 10.3 LML-SYSTEM
Fiir leichte und mittlere Belastungen
e Fiihrungsschienen LML
e Laufwagen C3 RCL 16 NX
e Laufwagen C4 RCL 16 NX

SEITE 136 10.4 ANWENDUNGSBEISPIEL




U-LINE — PRODUKTBESCHREIBUNG
LM-SYSTEM

Fiir leichte und mittlere Belastungen

VORTEILE AUF

Innenliegende Laufwagen in kompakter U-Schiene
EINEN BLICK e Fiihrungsschienen mit rostbesténdigen Stahlwellen m

e Fithrungswagen mit rostbestandigen Fiihrungsrollen

Das LM-System besteht aus Schienen, Fiihrungsrollen und Laufwagen, um ein komplettes Fiihrungssystem anbieten zu kénnen.
Die Fiihrungsschienen und Rollen kdnnen als einzelne Bauteile verwendet werden; in den meisten Féllen werden jedoch Standard-
Laufwagen angewendet.

Mit Bezug auf das unten dargestellte Achssystem werden die DYNAMISCHE TRAGLAST DES EINZELWAGENS
anwendbaren Lasten in den nachstehenden Tabellen angegeben. Die nachstehende Tabelle gibt die Nennbelastung an, die einer Nenn-
M lebensdauer des Lagers von 100 km entspricht.

Die Nennlebensdauer des Laufwagens kann anhand der Standard-
Formel fiir Lager ermittelt werden.

Ly = (Ci/Pi)® x 100 km

Ci und Pi sind die Tragfahigkeit und die ausgeiibte Belastung fiir eine
bestimmte Lastrichtung.

Fiihrung | Laufwagen Cy Cz CMx |CMy |CMz
(N) (N) (Nm) | (Nm) | (Nm)
C3 RCL 17 06 065 30002 | 830 9 16 30
C4 RCL 17 06 085 | 3000 1670 |18 | 26 60

C3 RCL 24 06 085 | 84002 | 2340 |34 | 67 122
C4 RCL 2406 114 8400 | 4670 68 |110 | 244

C3 RCL 3510 115 | 15800? | 4050 |86 | 152 | 296

LM 30
MAX. BELASTUNG AUF EINZELWAGEN
Die nachstehende Tabelle zeigt die max. Last, die auf einen LM 40
Einzelwagen ausgeiibt werden kann.

LM 65

Fiihrung | Laufwagen Fy Fz Mx My Mz C4 RCL 3510 152 | 15800 ' 8110 | 172 250 | 593

(N) (N) (Nm) | (Nm) |(Nm) LM90 | C4 RCL3510180 15800 8110 |263 | 325 | 770

LM 30 C3 RCL 17 06 065 | 1000" | 300 BE3 5,8 10 T4 RCL 35 10 150 15800 | 8110 370 | 400 780
C4RCL17 06 085 | 1000 600 6,4 |10 20 LM 120 T4 RCL 35 10 220 | 15800 | 8110 | 370 ' 685 | 1335
40 C3RCL24 06085 18107 520 76 | 15 % T4 RCP 42 10 150 | 24000 | 14130 | 650 | 700 | 1190
CARCL24 06114 1810 1040 | 15 25 52 T4 RCP 42 10 220 | 24000 | 14130 | 650 | 1195 | 2030

L6 C3RCL 3510115 41607 1200 26 45 78 LM 180 T4 PFV 4322180 15190 | 5300 320 | 335 | 965
C4RCL 3510152 4160 @ 2400 50 75 155 T4 PFV 4322280 15190 | 5300 320 600 | 1725

LM90 | C4RCL 3510180 | 4160 | 2400 75 95 200 2) Cy mit Wirkung auf die zwei konzentrischen Rollen
T4 RCL 3510 150 | 4160 | 2400 | 110 120 | 200
T4 RCL 3510220 | 4160 | 2400 | 110 200 | 350
T4 RCP 42 10 150 | 5250 | 3030 | 140 | 150 | 260
T4 RCP 42 10 220 | 5250 | 3030 | 140 | 250 | 440
T4 PFV 4322180 | 6300 | 3120 | 185 | 200 |400
T4 PFV 4322280 | 6300 | 3120 | 185 |350 |715

1) Fy mit Wirkung auf die zwei konzentrischen Rollen

LM 120

LM 180

Die max. Belastung basiert auf den Werten der Fiihrungsrollen
(Bolzen- und Lagerfestigkeit) und auf dem max. Kontaktdruck
zwischen Schiene und Rolle von 1250 N/mm2. Die Krafteinwirkung
wird in nur einer Richtung betrachtet.




BERECHNUNGSBEISPIEL:

Plattform mit vier Laufwagen C3 RCL 35 10 115

Die allgemeine Anordnung wird in der nachstehenden Zeichnung
dargestellt:

Die Plattform fahrt an den beiden Schienen entlang und wird mit
der Last ,F” belastet, die 100 mm und 50 mm von der Mitte des
Laufwagens entfernt wirkt.

Daten: Fiihrung LM 65 und Wagen C3 RCL 35 10 115

Ix =400 mm Iz =300 mm
F =6000 N XF =100 mm
ZF =50 mm

In dieser Konfiguration ist Py die Last auf dem am starksten belasteten
Laufwagen, und wird wie folgt berechnet:

p-_f  FXF L FZF om0

4 2-IX 2-1Z

Die in der Tabelle der ,max. Belastungen” angegebene Last Fy
betragt 4160 N (Laufwagen mit der exzentrischen Rolle nach oben
eingebaut, damit das System gegen Bruch gesichert ist).

Die Lebensdauer des Systems wird wie folgt ermittelt:
Aus der Tabelle der Nennlebensdauer Cy = 15800 N

Ly, = (15800/2750)° x 100 = 18900 km

WICHTIGE ANMERKUNG

Um diesen Wert zu erreichen, muss die Schiene geschmiert
werden. Andernfalls kann die erwartete Lebensdauer durch
Reibkorrosion zwischen Schiene und Rolle gemindert werden.




U-LINE — PRODUKTBESCHREIBUNG

SELBSTAUSRICHTUNG

Selbstausrichtende Systeme sind Laufwagenplatten aus der Baureihe LM, bestiickt mit Fiihrungsrollen der Baureihe RAL. Die
Fiihrungsrollen der Baureihe RAL gestatten eine axiale Verschiebung der Rolle auf dem Bolzen. Ein ,,0“-Ring halt die Rolle wéahrend der
Montage in Position. Selbstausrichtende Systeme ermdglichen es, Abweichungen der gegeniiberliegenden Schiene auszugleichen. Sie
werden bei Anwendungen eingesetzt, die unprazise sind oder sich verformen kénnen.

LAUFWAGEN C3 RAL, C4 RAL, T4 RAL

Vorgesehen zum Ausgleich der Abweichung Dx zwischen gegeniiber-
liegenden Schienen. Der Tisch oder Laufwagen mit Fiihrungsrollen
der Baureihe RAL/RALR kann axial zur Schiene hin und herbewegt
werden. Bei dem Laufwagen der Baureihe RAL handelt es sich aus-
schlieBlich um eine radiale Unterstiitzung. Eine schrag zur Bewegungs-
richtung verlaufende Axiallast wird von der gegentberliegenden
Schiene mit Laufwagen der Baureihe RCL aufgenommen.

LAUFWAGEN C3 RYL, C4 RYL, T4 RYL

Eine ungenau Ausrichtung der Schienen Dy erfordert von den Lauf-
wagen die Fahigkeit sich zu drehen. Der Tisch oder Laufwagen der
Baureihe RYL mit den Fihrungsrollen RCL/RCP, in Kontakt mit einer
der Stahlwellen der LM-Schiene und Fiihrungsrollen der Baureihe
RALR, die Kontakt mit der gegeniiberliegenden Welle haben, ermdg-
licht eine Drehbewegung des Tisches und gewahrleistet gleichzeitig
die diagonale Richtungskontrolle. Der maximale Wert Dy ist abhéngig
vom Schienenabstand und vom maximal moglichen Kippwinkel o des
Laufwagens.

ANMERKUNG: Die axiale Belastbarkeit des Laufwagens RYL ist klei-
ner als bei der gleichen BaugroBe des Laufwagens RCL/RCP.

5

\

Dx

..RCL... ..RAL...

MAX. SCHRAGBEWEGUNG, DIE FUR SELBSTEINSTELLENDE TISCHE UND WAGEN ZULASSIG IST

Schiene Laufwagenbezeichnung” o max. (°) S max. (mm) H nominal (mm)
LM 30 C3 RAL 17 06 065 C4 RAL 17 06 085 1 0,8 27,5
C3 RYL 17 06 065 C4 RYL 17 06 085 1 - 27,5
LM 40 C3 RAL 24 06 085 C4 RAL 24 06 114 1 1 35,7
C3 RYL 24 06 085 C4 RYL 24 06 114 1 - 35,7
LM 65 C3 RAL 3510115 C4 RAL 35 10 152 1 1 58,0
C3 RYL 3510 115 C4 RYL 35 10 152 1 - 58,0
- C4 RAL 3510180 1 1 60,5
LV90 - C4 RYL 3510 180 1 - 60,5
T4 RAL 35 10 150 T4 RAL 35 10 220 0,3 1 58,5
LM 120 T4 RYL 35 10 150 T4 RYL 35 10 220 0,3 - 58,5
T4 RAL 42 10 150 T4 RAL 42 10 220 0,75 1,5 65,5
T4 RYL 42 10 150 T4 RYL 42 10 220 0,75 - 65,5

1) Abmessungen siehe Laufwagen ff.
Verédnderungen des MaBes H die (iber + s hinausgehen, kdnnen die Axialbewegung des Lagers behindern und die angegebene Grenzlast der Rolle Fr verringern.
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LML-SYSTEM

Die Fiihrungsschiene LML aus Aluminium und Fiihrungsrollen RCL mit einem kunststoffummantelten AuBenring sind die Komponenten
dieser Baureihe. LML kann eingesetzt werden, wenn eine einfache Linearbewegung, duBerst kompakte Abmessungen und wirtschaftliche
Losungen gefordert sind. Die Baureihe ist fiir Bewegungen mit geringer Prazision, fiir manuelle Bewegungen, fiir Schutztiiren, fiir die
Verstellung von Kameras und Sensoren und vieles mehr geeignet. Die Anwendungsbereiche finden sich unter anderem im Maschinen-
und Gerétebau, in der Medizin- und Lebensmitteltechnik oder in der Objektiiberwachung.

WERKSTOFFE, OBERFLACHEN,
LAUFEIGENSCHAFTEN

Die Flihrungsschiene aus strang-gepresstem Aluminium hat eine
Hart-Eloxal-Oberflache. Diese Schutzschicht mit grauer Einfarbung
bietet einen bedeutenden VerschleiB- und Korrosionsschutz. Sie hat
zusétzlich gute tribologische Eigenschaften. Die Fiihrungsrollen be-
stehen aus korrosionsgeschiitztem Walzlagerstahl und haben AuBen-
ringe, die mit einem speziellen Polyamid-Werkstoff beschichtet sind.
Diese Werkstoffkombination verbessert die schon bekannten guten
Laufeigenschaften der NADELLA Laufrollenfiihrungen noch weiter und
ermoglicht eine ruckfreie und absolut leise Linearbewegung. Der
Kunststoffmantel der Fiihrungsrollen ist leicht flexibel im Gegensatz
zu Stahl-Stahl-Kombinationen und erlaubt hohere Fertigungstoleran-
zen und somit giinstige Fertigungskosten.

TRAGZAHLEN UND LEBENSDAUER

Die Tragfahigkeit des Systems wird durch die Fldchenpressung zwi-
schen dem Kunststoffmantel und der Fiihrungsschiene aus Aluminium
bestimmt. Eine Lebensdauerberechnung wird nicht durchgefiihrt.

Fiir die in den Tabellen angegebenen Lasten gilt folgendes Schaubild:

MAX. BELASTUNG AUF EINZELWAGEN

Die nachstehende Tabelle zeigt die max. statische Last, die auf einen
Einzelwagen bis zu 100 Stunden ohne bleibende Verformung der
AuBenringe ausgelibt werden kann. Fiir kurze Last (< 2 s) und bei
dynamischer Belastung kénnen die Werte verdoppelt werden.

Laufwagen Fy Fz Mx My Mz
(N) (N) (Nm) | (Nm) |(Nm)

C3 RCL 16 NX 1502 | 30 12,5 60 150

C4 RCL 16 NX 150 60 25 95 300

2) Fy mit Wirkung auf die zwei konzentrischen Rollen

OPTION GLEITFUHRUNG

Fir Uberwiegend statische Anwendungen wie Verstelleinrichtungen
oder flir unkritische lineare Bewegungen bieten wir auch einen
passenden Gleitschlitten aus einem Polyamid-Werkstoff mit einge-
lagertem Schmiermittel an.

Bitte fragen Sie unsere Anwendungstechnik.




U-LINE - LM-SYSTEM
FUHRUNGSSCHIENEN LM

Aluminiumschiene mit zwei innenliegenden Stahlwellen als Laufbahn. ) . m
Rostgeschiitzte Ausfiihrung
erhéltlich.
LM 30 | LM 90
[
H
!
LM 40 6 - LM 120
LM 65 i { 2 i
A It
g { b [ e WA
H
H, B
1o g
G
Jr'll.
[
@ I ®

Typ Abmessungen (mm) Flachentriagheits- | Gewicht | L
momente® (cm4) max.4
dg | B |H H 'H, M D |G g a e P Iy Jy Jy (kg/m) | (mm)
LM 30" |6 21,532 155 10,5 6 11 |45 (95 (25 |- |16 |- |80 |40 |05 3 1,1 6000
LM 40" |6 29 |42 |20 14 |8 14 145 8 4 |- 121 |- 100 |50 |1,2 8,8 1,5 6000
LM65" (10 (42565 32 235 135 22 65 |11 6 |— [325|- 100 50 8,38 54,9 41 6000
LM90" 10 65 |90 35 26 20 29 9 15 05 |38 |26 |- 100 50 16,4 160,2 |47 6000
LM120Y |10 |92 120 [33,5 24 |14 (235 65 11 |6 40 40 |- 100 50 14,8 3116 |6 6000
LM180 |22 [120 180 |45 32 |22,5/26,5 102 20,126 136 |- 125 - |- 533 1096,6 13,1 6000

1) Mit rostbestdndigen Stahlwellen erhéltlich (NX)

2) Nut fiir Mutter nach DIN 508

3) Basis fir das Fldchentrdgheitsmoment ist das Elastizitdtsmodul der Aluminiumschiene 70000 N/mm? komplett mit Flihrungsstangen
4) Langere Schienen werden angepasst mit geschliffenen StoBstellen, auf Anfrage mit Verbindungsstiften

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN « OPTIONEN

e Lochbild nach Katalog (SB) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der ersten Bohrung (1R)
e Lochbild nach Zeichnung (N2) e Eine Stirnseite geschliffen auf der Seite der letzen Bohrung (2R)
e Ohne Bohrungen (NF) e Beide Stirnseiten geschliffen (RR)

e Verchromte Stahlwellen (CH)
e Rostbesténdige Stahlwellen (NX)
e Wellen verstiftet (G)

Beispiel Standardausfiihrung: LM 40/1720 NF
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FUHRUNGSROLLEN RCL, RCP, PFV

PFV: Kugelgelagerte Fiihrungsrolle mit Gotikprofil.
RCL/RCP: schriagkugelgelagerte Fiihrungsrolle.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhiltlich.

RCL/RCP PFV
SWa SW;
KONZENTRISCH M sw KONZENTRISCH |
|| 1 sSwW,
pe —J& ¢ {1
L
ds
EXZENTRISCH T P EXZENTRISCH | P
sw, |2 k k
v N 2 [ e TN [
 mmimNiz T
- [
h
Typ Abmessungen (mm) Empfohlene
Kombinationen
konzentrisch exzentrisch | De | dj i(fr)]z 2)1(22) d Y m :ﬂn P |[L A B |l M|SW, SW, k

RCL17.06" | RCLR17.06" 17 6 |5 6,5 M5x08 (105 6 |6 (37 21 |7 |11 52 9 |25 |8 0,25 LM30
RCL 24.06" | RCLR24.06" 24 6 |8 11 M8x125 (14 |77 7 56 (282 11 |147 65 14 4 |13 05 |[LM40
RCL 35.10" | RCLR35.10" 35 |10 10 10 ~M10x1,25 /20,65 10,5 14 |7 43 159 205 13 18|5 |17 0,75 LM65
6
5

RCP42.10 |RCPR42.10 42 10 17 |17 'M12x125 24 (125 12 |95 50 |19 24511 |25 19 10,75 LM 120

PFV 43.22" | PFVR43.22V 43 22 12 |12 |[M12x1,5 |29 14 |13 (12552 (23 |27 |12 |18 19 |1 LM 180

1) In rostbesténdiger Ausfiihrung erhéltlich (Zusatzzeichen NX) 2) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7

Typ Dynamische Grenzlasten Faktoren fiir Anziehmoment? Gewicht
Tragzahlen (N) | (N) Lebensdauer (Nm) (9)

konzentrisch | exzentrisch | C,® radial F, axial F, X Y

RCL 17.06 RCLR 17.06 | 1400 530 150 1 3,28 3 20

RCL 24.06 RCLR 24.06 | 3600 1600 460 1 2,52 8 40

RCL 35.10 RCLR 35.10 | 7800 2400 650 1 2,93 20 130

RCP 42.10 RCPR 42.10 | 12000 4300 1100 1 2,73 24 185

PFV 43.22 PFVR 43.22 | 7600 3150 750 1 4 26 205

3) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer
4) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde, fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Die Fithrungsrollen werden mit Sicherungsscheiben und Muttern e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 60°
(DIN 439 B) geliefert e Standarddichtungen ZZ Typ fiir RCL und RCP; NBR Dichtungen Typ RS
flir PFV
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U-LINE — LM-SYSTEM
LOSLAGERROLLEN RAL

Loslagerrolle mit ,,Gotikprofil” und zweireihigem Schréagkugellager. . )
Rostgeschiitzte Ausfiihrung

erhéltlich.
KONZENTRISCH EXZENTRISCH ds =P
o
y
y o ECH
= =i_k
Sw1/
(nur Gréle 35 und 42)
L Iy —
Typ Abmessungen (mm) Empfohlene
Kombinationen
d2 |d? S
konzentrisch exzentrisch De dg ' |d y ™™ L A B I, M SW SW, k
konz. |exz. min.¥ 'max.? \min.

RAL 17.06" |RALR 17.06" |17 5) 6,5 M5x0,8 10,5 |6 76 6 3,7 120,5 |7 10,5 152 |9 125 8 10,25 LM 30
RAL 24.06" |RALR 24.06" |24 8 11 |M8x1,25 |14 77 97 7 56 27511 14 65 14 4 |13 0,5 LM40
RAL 35.10" |RALR 35.10" 35 10 (10 |10 |M10x1,25/20,65 10,5 (125 14 7 43 |159 205 13 18 5 |17 |0,75 LM 65
RAL 42.10 |RALR42.10 |42 10 (17 17 |M12x1,25 |24 125 (155 12 951(49 19 235 |11 25 6 |19 |0,75 LM 120
1) In rostbesténdiger Ausfihrung erhéltlich (Zusatzzeichen NX)
2) Toleranz der Aufnahmebohrung: H7
3) Um eine einwandfreie Funktion zu gewéhrleisten darf m max. nicht tiberschritten werden
Typ Dynamische Grenzlasten Anziehmoment® Gewicht

Tragzahlen (N) (N) (Nm) (9)
konzentrisch exzentrisch C,Y radial F,
RAL 17.06 RALR 17.06 1400 450 20
RAL 24.06 RALR 24.06 3600 1400 40
RAL 35.10 RALR 35.10 7800 2100 20 130
RAL 42.10 RALR 42.10 12000 3400 24 185

4) Cw = Belastung fiir 100 km Lebensdauer
5) Die Anziehmomente gelten fiir nicht geschmierte Gewinde; fiir geschmierte Gewinde sind die Werte mit 0,8 zu multiplizieren

e Die Loslagerrollen werden mit Sicherungsscheiben und
Muttern geliefert
e Standarddichtungen Typ ZZ
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LAUFROLLEN GLA

Laufrolle mit zweireihigem Schriagkugellager, ,,Gotikprofil”.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhéltlich.

2. 6N t
. |y
Di

Typ Abmessungen (mm)

De dg D2 Y A B
GLA 17.06" 17 6 5 10,5 7 8
GLA 24.06" 24 6 8 14 11 11
GLA 35.10" 35 10 12 20,65 15,9 15,9
GLA 35.12 35 12 12 21,75 15,9 15,9
GLA 42.10 42 10 12 24 19 19
GLA 47.10 47 10 15 26,65 19 19
GLA 52.16 52 16 20 31,5 20,6 22,6
1) In rostbesténdiger Ausfiihrung erhéltlich (Zusatzzeichen NX)
2) Toleranz des Innendurchmessers Di: +0 / —0,008 mm
Typ Dynamische Grenzlasten Faktoren fiir Lebensdauer Gewicht

Tragzahlen (N) (N) (Nm) (9)

C.» radial C,, axial C,, X Y
GLA 17.06 1400 840 200 1 3,28 10
GLA 24.06 3600 2300 600 1 2,52 20
GLA 35.10 7800 4600 1200 1 2,93 80
GLA 35.12 7800 4600 1200 1 2,93 80
GLA 42.10 12000 6900 2100 1 2,73 100
GLA 47.10 14000 7900 2500 1 2,61 170
GLA 52.16 19000 10500 3300 1 2,73 230

3) Cw = Belastung ftir 100 km Lebensdauer

e Kontaktwinkel o fiir die Berechnung der Last: 60°
e Standarddichtungen ZZ Typ (GLA 52.16 mit Dichtungen Typ RS)




U-LINE — LM-SYSTEM
LAUFWAGEN C3 RCL, C3 RAL, C3 RYL

Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkérper und 3 Fiihrungsrollen. . )
Rostgeschiitzte Ausfiihrung

erhéltlich.

e —— H1 ——
G G U e
Y é
'Li @ i
i EE=F |
o y
5 f\fn\ (A i
N\
{f= %3 K
b ! i
} I
c I,
L H
T Abmessungen (mm) Gewicht | Empfohlene
yp Kombinationen
L B Iy I, H Hy H, |G g b c u e k (ka)
C3RCL1706065 65 32 40 05 27,5 17 11 M4 |6 4 6 556 24 0,5 0,1 LM 30
C3RCL2406085 85 42 58 1 35,7 (21,7 (14 M5 |8 6 6 7 35 |1 0,2 LM 40
C3RCL3510115 115 65 75 1,2 58 345 24 ‘M6 10 |10 |10 |14 60 (1,5 0,8 LM 65

e Die Abmessungen gelten auch fiir C3 RAL und C3 RYL
e Mit Fiihrungsrollen in rostbestandiger Ausfiihrung (Zusatzzeichen NX) erhaltlich




LAUFWAGEN C4 RCL, C4 RAL, C4 RYL

Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkérper und 4 Fiihrungsrollen. . )
Rostgeschiitzte Ausfiihrung

erhéltlich.

e <_H1__
G G U
) L

l, o
B i rf
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b ) =iz
¢ ] - H,—]

L H
Typ Abmessungen (mm) Gewicht | Empfohlene

Kombinationen

L B |l I, H Hy H, G g b c u e k (ka)
C4RCL17 06085 |85 |32 60 05 (275 17 |11 M4 6 |4 6 55 44 |05 0,15 LM 30
C4RCL2406114 114 |42 87 1 35,7 |21,7 (14 M5 |8 6 6 7 60 |1 0,25 LM 40
C4RCL3510152 |152 |65 1125 1,2 |58 345 24 M6 10 (10 10 (14 90 1,5 1 LM 65
C4RCL3510180 180 |90 135 23,7 60,5 (345 24 |M6 (10 (10 10 14 120 |2 1,5 LM 90

e Die Abmessungen gelten auch fiir C4 RAL und C4 RYL
e Mit Flihrungsrollen in rostbestandiger Ausfiihrung (Zusatzzeichen NX) erhaltlich




U-LINE — LM-SYSTEM
LAUFWAGEN T4 RCL, T4 RCP, T4 PFV, T4 RAL, T4 RYL

Laufwagen mit eloxiertem Grundkdrper und vier Laufrollen mit Gotikbogenprofil.

oz
- -

T4 RCL T4 PFV
T4 RCP
-=r—=b G - H, = = =
T | | T |
=ry 1 e
b [ a = .
© 1 P L@ @1
B fr\m y B B s _'Iy
© \&) ' ® ¢ ©1
© © LA ‘ b .
) Tyl ,
T Abmessungen (mm) Gewicht | Empfohlene
» Kombinationen
L B I, Iy H H, H, G b (kg)
T4 RCL 35 10 150 150 120 99 50,7 58,5 34,5 24 M8 10 1,6 LM 120
T4 RCL 35 10 220 220 120 169 50,7 58,5 34,5 24 M8 10 2,2 LM 120
T4 RCP 42 10 150 150 120 99 44 65,5 41,5 29 M8 15 2 LM 120
T4 RCP 42 10 220 220 120 169 44 65,5 41,5 29 M8 15 2,7 LM 120
T4 PFV 43 22 180 180 180 127 62 74 42 28 M10 20 3,1 LM 180
T4 PFV 43 22 280 280 180 227 62 74 42 28 M10 20 4,5 LM 180

e Die Abmessungen gelten auch fiir T4 RAL und T4 RYL




SCHMIERSYSTEM LUBM

Symmetrieachse
A

o _@ 1
. B
& *

U_

LUBM.. CS LUBM.. CD

Typ Abmessungen (mm) Empfohlene
Kombinationen
A B U E T H C G" S L L
C3 RCL | C4 RCL

LUBM 030 9,5 16 8 30 15 6,5 20,5 M2,5 |9 83 103 LM 30

LUBM 040 CD/CS 13,7 21,5 |10 40 19 7 27 M3 9 103 132 LM 40

LUBM 065 CD/CS 20,5 30 15 63 30 13 445 M4 9 133 170 LM 65

1) Inkl. einem Schmiersystem pro Einheit. Senkschrauben fiir die Montage im Lieferumfang enthalten

e Das Schmiersystem wird mit einem Schmiermittel auf Mineral6l- OPTIONEN

basis vorbefilllt ausgeliefert. o Schmieradapter nicht dlgetrankt (D)
e Das Schmiersystem kann an den Laufwagentypen RCL, RAL und

RYL montiert werden




U-LINE - LML-SYSTEM
FUHRUNGSSCHIENEN LML

Fiihrungsschiene in Aluminium mit 2 eingearbeiteten Laufflachen.

W e G H,
1 I H ¥!—- x.!ﬂ/
ol I
g - B - - L -
Typ Abmessungen (mm) Flachentrégheits- | Gewicht |L
momente" (cm?) max.¥
B H H, H, D G g | I, J, J, (kg/m) | (mm)
LML 20 20 103 68 38 45 95 25 80 40 0,068 0,427 0,235 | 2800

1) Basis fiir das Flachentrdgheitsmoment ist der E-Modul 70000 N/mm2. Oberfldche harteloxiert

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN
e Lochbild nach Katalog (SB)

e Lochbild nach Zeichnung (NZ)

e Ohne Bohrungen (NF)

Beispiel: Standardschiene LML 20 1200 SB




LAUFWAGEN C3 RCL 16 NX

Fiihrungswagen mit 3 rostgeschiitzen Laufrollen.

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhéltlich.

— e -—
G ol e
: |
] fan)
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— IX -—
- L - = H —=
Typ Abmessungen (mm) Gewicht
L B Iy Iy H H, H, G b e ((0)]
C3 RCL 16 NX 58 18 40 0,8 16,5 9,75 5 M4 4 24 33

LAUFWAGEN C4 RCL 16 NX

Laufwagen mit 4 korrosionsgeschiitzten,
kunststoffiilberzogenen Rollen fiir die LML 20

Rostgeschiitzte Ausfiihrung m
erhéltlich.

Fiihrungen.
— e —
G - e
i y
O O
B !
! A i
B O o
i
| L -
Typ Abmessungen (mm) Gewicht
L B I, l, H H, H, G b e ©
C4 RCL 16 NX 78 18 60 0,8 16,5 9,75 5| M4 4 44 44
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TECHNISCHE INFORMATIONEN
NADELLA LINEARSYSTEME

Mit dieser Produktreihe verfolgt NADELLA das Ziel, maBgeschneiderte Losungen fiir die Bediirfnisse der Kunden zu liefern, um mit
niedrigen Kosten eine einfache Automation zu erreichen. Das Ubertragen der Produktionsautomation und des entsprechenden Handlings
auf immer schwerere und unhandlichere Gerédte hat uns dazu bewogen, nach geeigneten Komponenten fiir die verschiedenen Bedarfs-

gruppen zu suchen.
Wir haben solide Erfahrungen in folgenden Bereichen gesammelt:

e Marmorbearbeitungsmaschinen

e GieBereimaschinen

e Blechbearbeitungsmaschinen

e Hebevorrichtungen

e Handhabungstechnik

e Hochregallager

e Textilmaschinen

e Schutztiiren und Zufiihrungen fiir Werkzeugmaschinen
e Brennschneidemaschinen

Unsere technische Abteilung arbeitet mit den Kunden zusammen,
gibt Empfehlungen fiir die am besten geeigneten Bauteile und erstellt
Lebensdauerberechnungen.

FUHRUNGSSCHIENEN

LANGE

Die maximale Lange jeder einzelnen Fiihrung ist in den MaBtabellen
angegeben. Die Standardlangen der Fiihrungen ergeben sich, indem
die Summe der Mittenabstdnde zwischen den Befestigungsbohrungen
zu den beiden Endabstinden addiert wird (sieche MaBtabellen).

Linge >150 | =420 |>1050 |=2040 | =4020
<420 <1050 <2040 | <4020

Langen- | ;o .08 o x12 x2 +25

toleranz

VERBINDUNGSSTELLEN

Fiir langere Hiibe kénnen die Fiihrungen an den Kopfenden zusammen-
gefligt werden, nachdem die Kontaktbereiche feinbearbeitet wurden
(Zusatzzeichen R oder RR). Um die Toleranzen der Mittenabstande
zwischen den Bohrungen sicherzustellen, ist bei der Bestellung immer
die Aufteilung der Fiihrungen anzugeben, die sich durch die Koppe-
lung mehrerer Einzelschienen ergeben. Bitte im Auftrag angeben, wenn
Schienen angepasst werden miissen. An den StoBstellen sind Markie-
rungen angebracht (Buchstaben und Zahlen), die ein Verwechseln

der Teilstiicke verhindern.

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN

Die Fiihrungen werden mit Standardbohrungen geliefert, wie in den
MaBtabellen dargestellt oder mit einem Bohrbild nach Kundenwunsch
oder ohne Bohrungen (siehe Bestellbeispiel). Die Standardtoleranz fiir
die Bohrungsposition ist = 0,25 mm.

A1—«

" ”.«

$ ”‘P

I Verbindungsstell
8]

Die Filhrungen werden mit Standardbohrungen geliefert die fiir die
meisten Anwendungen passen. Die Schienenanbindung ist vom
Anwendungsfall abhangig.

[¢10.9A15

& H¢

TF
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STAHL-FUHRUNGSSCHIENEN

ALLGEMEINES

Die Stahlschienen werden aus einem fiir die Oberflachenhartung
besonders geeignetem Material hergestellt, um die bestmdgliche
Stabilitdt und Haltbarkeit zu gewéhrleisten. Die Laufbahnen sind
induktionsgehértet bei einer Mindesthérte von 58 HRC. Der Schienen-
kern bleibt weich, um eine leichte Bearbeitung zu ermdglichen. Je
nach Anforderungen kénnen die Schienen mit unterschiedlichen
Oberflachen geliefert werden.

e Flihrungsschienen der Baureihe MT: Das Profil wird kaltgezogen,
die Laufbahnen sind induktionsgehértet und gestrahlt, um die
Festigkeit und den Rauhwert der Oberflache zu verbessern.

e Fiihrungsschienen der Baureihe M: Das Profil wird normalerweise
kaltgezogen, die Laufbahnen induktionsgehértet und geschliffen,
um den Oberflachenrauhwert und die Profilgeometrie zu ver-
bessern und die teilweise entkohlte Randschicht zu entfernen
(0,1 mm max. bei kaltgezogenen Schienen ... MT). Geschliffene
Schienen kommen bei hohen Belastungen und Arbeitszyklen zum
Einsatz oder wenn hohe Prazision gefordert wird.

e Fiihrungsschienen der Baureihe MC (nur Flachschienen GP ... MC):
MC-Schienen werden umlaufend induktionsgehértet und schrupp-
geschliffen.

OPTIONEN

Korrosionsschutz

Fiir den Einsatz in oxidierender Umgebung oder wenn Korrosions-
mittel vorhanden sind, konnen die Fiihrungsschienen chemisch
vernickelt werden (Zusatzzeichen NW). Kennzeichnend fiir diese
Behandlung sind verbesserte Eigenschaften gegen Korrosion, die der
von Hartchrom (iberlegen sind. Auf Anfrage kdnnen viele Fiihrungs-
schienen in rostbestdndiger Ausfiihrung geliefert werden (Zusatz-
zeichen NX) @ Auf Anfrage konnen die Schienen mit verschiedenen
Oberflachenveredelungen geliefert werden wie z.B. verchromt und
phosphatiert. Die Schienen des Typs LS werden standardméBig
verzinkt geliefert (GZ). Weiterhin ist eine rostfreie Ausfiihrung mdglich
(NX).

RINGFUHRUNGEN

Auf Anfrage konnen Ringfiihrungen geliefert werden. Ringfiihrungen
sind als Alternative zu Dreheinheiten oder als Verbindung zwischen
geraden Schienen einsetzbar.

TECHNISCHE MERKMALE
Die Geradheit von Standardschienen (vor Montage) betragt max.
0,5 mm/m. Hohere Geradheit auf Anfrage.

TEMPERATUR

Die Standard Betriebstemperatur liegt zwischen —20 °C und 150 °C.
Falls niedrigere oder hohere Temperaturen gefordert werden, wenden
Sie sich bitte an unsere Anwendungstechnik. Bitte beachten Sie die
max. Betriebstemperaturen fiir Flihrungsrollen.



ALUMINIUM-FUHRUNGSSCHIENEN

ALLGEMEINES

In einem Grundkorper aus einer Aluminiumlegierung sind gehértete
Stahlwellen befestigt, welche die Lauffldche bilden. Die besten Eigen-
schaften der beiden Werkstoffe und entsprechende Verarbeitungstech-
nologien werden kombiniert, um die Leichtigkeit der Schienen und die
Harte und Oberflachengiite der Fiihrungsstangen zu erzielen. Fiihrungen
dieser Baureihe kénnen als Konstruktionselemente verwendet werden;
sie haben ein hohes Flachentrdgheitsmoment, so dass sie in vielen
Anwendungsbereichen als tragendes Element eingesetzt werden konnen.
Die stranggepressten Aluminiumprofile sind warm ausgehértet und
eloxiert; die Flinrungsstangen sind induktionsgehdrtet und geschliffen.

OPTIONEN

Korrosionsschutz
Fir den Einsatz in oxidierender Umgebung oder wenn

Korrosionsmittel vorhanden sind, kdnnen die Fiihrungen
dieser Baureihe mit Stangen aus rostbestandigem Stahl
ausgestattet werden (Zusatzzeichen NX).

Verchromte Fiihrungsstangen

Wahlweise stehen verchromte Fiihrungsstangen zur Verfiigung (Zusatz-
zeichen CH); die Dicke der Chromschicht betrdgt 10 = 5 pm mit einer
Héarte von = 800 HV.

Bitte (iberpriifen Sie die verfligharen Optionen anhand der MaBtabellen.

VERBINDUNGSSTELLEN

Wenn Schienen der Typen C-DC oder LM mehrteilig hergestellt werden,
kann die Verbindung durch das Einfiigen von Passstiften in die Flihrungs-
stangen realisiert werden. Diese Losung vereinfacht die Montage
beim Kunden und ermdglicht es, die Genauigkeit unter Last zu halten.

Bei mehrteiligen Schienen des Typs FWS/FWN stehen die Flihrungs-
stangen einseitig iber und werden in das nachste Teilstiick einge-
steckt. Zwischen den Aluminiumkérpern bleibt ein kleiner Spalt. Die
Stahlwellen beriihren sich ohne Spalt.

TECHNISCHE MERKMALE
Die Geradheit von Standardschienen (unmontiert) betragt max.
0,5 mm/m. Hohere Geradheit auf Anfrage.

TEMPERATUR
Die Standard Betriebstemperatur liegt zwischen —20 °C und 70 °C.
Anwendungsfélle mit hdufigen Temperaturschwankungen sollten

vermieden werden. Wenn die Betriebsbedingungen auBerhalb der
vorgegebenen Grenzen liegen, wenden Sie sich bitte an unsere
Anwendungstechnik.

FUHRUNGSROLLEN

ALLGEMEINES

NADELLA bietet eine groBe Palette an Fiihrungsrollen, um verschiedene
technische und wirtschaftliche Bedarfsfélle bedienen zu kénnen.

Alle Fiihrungsrollen werden in konzentrischer und exzentrischer Aus-
fiihrung hergestellt, um eine spielfreie Montage zu ermdglichen. Ex-
zentrische Rollen haben in der Artikelbezeichnung ein zusatzliches R.

Die Laufflachen der Fiihrungsrollen sind leicht konvex. Hierdurch
wird einerseits die Rollreibung vermindert, andererseits werden
geringe Fehler durch federnde Fiihrungen oder kleine Ausrichtfehler
bei der Montage ausgeglichen.

Zum Schutz der Lager gegen eindringenden Schmutz und austretendes
Schmiermittel sind die Fiihrungsrollen mit Dichtungen ausgestattet
wie in den MaBtabellen beschrieben.

Fiihrungsrollen auf der Basis von Nadellagern oder Kegelrollenlagern
(FRN...El, RK..., PK...) sind geeignet fiir schwierige Anwendungsfalle
mit hohen axialen Belastungen und/oder StéBen. Fiihrungsrollen auf
der Basis von Kugellagern (FR...EU, PFV, RCL) sind besser geeignet
fir den Einsatz unter leichteren Belastungen oder in hoch dyna-
mischen Systemen.

Fihrungswagen des Rolbloc Systems sind zu empfehlen bei hohen Lasten,
schnellen Zyklen und aggressiver Umgebung (Staub, abreibende Partikel).

Bei der Montage von zueinander parallelen Fiihrungsschienen mit
verbundenen Wagen, wie in der folgenden Skizze dargestellt, muss
bei Verwendung von Standardrollen sehr genau ausgerichtet werden.
Um dieses Problem zu verhindern, ist es empfehlenswert, an einer
der beiden Schienen Fiihrungsrollen z.B. FR...EU/FRR ... EU und

an der anderen Schiene Loslagerrollen z.B. FRL...EU/FRLR...EU
einzubauen. Die Loslagerrollen erlauben kleine Ausrichtfehler der
Schienen, da sie axial beweglich sind.

wm% -

{Fs Fs

FS / FRL.EU

FR.EU FRL.EU
TREU | | FRL.EY

7

)

Eine weitere Mdglichkeit ist die Verwendung einer Profilschiene auf
der einen Seite z.B. FS und einer Flachschiene auf der anderen Seite,
z.B. GP in Verbindung mit Laufrollen GC oder PK.
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t— | FRLR.EU

FRR.EU |
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TECHNISCHE INFORMATIONEN
NADELLA LINEARSYSTEME

TECHNISCHE MERKMALE

Schmierung

Nadelgelagerte Fiihrungsrollen FRN ... El sind nachschmierbar. Alle
anderen Fiihrungsrollen sind lebensdauergeschmiert.

Temperaturen

Flihrungsrollen sollten nicht stindig bei Temperaturen tiber 80 °C
betrieben werden. Fiir eine kurze Zeitdauer sind 100 °C akzeptabel.
Fiir hohere Temperaturen beachten Sie bitte den nachstehenden
Abschnitt ,Optionen®.

Geschwindigkeitsbegrenzung

Die max. Geschwindigkeit muss fiir jeden Anwendungsfall ermittelt

werden je nach Art der eingesetzten Flihrungsrollen, BaugréBe und

Belastungsbedingungen. Als Richtwert flir normale Betriebsbedingun-
gen gilt eine max. Geschwindigkeit von 4 m/sec. Mit ausgesuchten

Komponenten sind bis zu 10 m/sec realisierbar. Wenden Sie sich bitte
an unsere Anwendungstechnik.

OPTIONEN
Korrosionsschutz
Fiir den Einsatz in oxidierender Umgebung oder wenn
m Korrosionsmittel vorhanden sind, konnen die Fiihrungsrollen in
rostbestandiger Ausfiihrung geliefert werden (Zusatzzeichen
NX). Fiihrungsrollen mit Kegelrollenlager (RKU, RKY/X, FKU, FKY/X)
sowie nadelgelagerte (FRN) Rollen besitzen Lagerelemente aus
StandardWerkzeugstahl. Bitte iiberpriifen Sie die Verfiigharkeit der
Bauteile anhand der MaBtabelle.

Hohe Temperaturen

Auf Anfrage konnen die Fiihrungsrollen fiir den Betrieb bei Tempe-
raturen bis zu 120 °C mit Viton-Dichtungen ausgestattet werden
(Zusatzzeichen V). Bitte iiberpriifen Sie die Verfligharkeit der Bauteile
anhand der MaBtabelle.

ZUBEHOR

Tische und Laufwagen

Standard Tische und Laufwagen fiir C-, DC- und LM-Systeme beste-
hen aus einer schwarz eloxierten Aluminiumplatte und eingebauten
Flihrungsrollen.

Abstreifer
Standard Abstreifer NAID flir C-, DC-Schienen bestehen aus einem
NBR-Formstiick, das auf ein Stahlblech vulkanisiert ist.

Schmiersysteme

Bestehen aus zwei Hauptkomponenten: einem Kunststoffgehause,
das die gleiche Profilgeometrie hat wie die Schiene, und einem
Schmierfilz; der Filz wird mit leichtem Federdruck auf die Laufbahn
gepresst. Wenn das Kunststoffgehduse tiber die Laufbahn gezogen
wird, dient es als Abstreifer flir Schmutz und Spéne.

Das Kunststoffgehduse kann mit der dazugehérigen Aluminiumtrager-
platte direkt am Laufwagen montiert werden. Ab BaugroBe 52 kann
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der Schmiernippel leicht mit einem Nachschmiersystem verbunden
werden. Allein zur Schmierung der Schienen ist ein Schmierstoff-
geber ausreichend. Wenn die Abstreiffunktion zur Reinigung der
Laufflachen genutzt werden soll, miissen zwei Schmiersysteme
eingesetzt werden, vor und hinter dem Laufwagen. Bei Lieferung
sind die Schmierfilze bereits 6lgetrankt.

EINSATZ IN VERSCHMUTZTER UMGEBUNG

Bauartbedingt sind profilierte Laufrollen besonders fiir den Einsatz
in rauer und verschmutzter Umgebung geeignet. Diese Eigenschaft
hat sich bei vielen Anwendungen, wie SchweiBanlagen, Stahl- und
Schleifmaschinen, bestatigt und ist gegeniiber Kugelumlauffiihrungen
beim Dauerbetrieb iiberlegen.

SCHMIERUNG

SCHMIERUNG DER WALZLAGER

Alle Fiihrungsrollen mit Ausnahme der nadelgelagerten FRN ... El
sind mit langzeitgeschmierten Lagern ausgestattet. Das bedeutet,
dass das Fett innerhalb des Lagers ausreichend ist fiir die gesamte
Lebensdauer der Fiihrungsrolle. Bei den nadelgelagerten Fiihrungs-
rollen der Baureihe FRN ... El muss in bestimmten Zeitabstédnden
nachgeschmiert werden.

Schmierung der Schienen

Die Schienen miissen geschmiert werden. Schmierung vermindert
die Reibung und ermdglicht die berechnete Systemlebensdauer sowie
den Betrieb bei hoher Geschwindigkeit. Keine oder unzureichende
Schmierung fiihrt zu schnellem VerschleiB. Das typische Anzeichen
von Tribokorrosion ist Rostbildung und schneller Verschlei von
Schienen und Fiihrungsrollen. Fiir eine korrekte Lebensdauerbe-
rechnung des Schmiersystems muss sowohl die Schmierung der
Schienen, als auch die Arbeitsumgebung und die Belastung bertick-
sichtigt werden.

Bei Anwendungen mit niedrigen Betriebszyklen erhélt eine regel-
maBige Nachschmierung mit Fett oder viskosem Ol den Schmierfilm.
Die Nachschmierfrist ist abhangig von der Anwendung und muss
immer unter realen Betriebsbedingungen getestet werden. Bei kurzen
Hiiben auf geschliffenen Schienen kdnnen mit einer Schmierung
bis zu 100000 Zyklen erreichen werden. Bei steigender Belastung,
Geschwindigkeit, groBerem Hub oder dem Einsatz von zu kleinen La-
gern steigt der Schmiermittelbedarf und fiihrt zu kiirzeren Schmier-
intervallen. Um eine konstante Schmierung zu erreichen empfehlen
wir den Einsatz von Schmierfilzen, die einen gleichméaBigen Schmier-
film auf Flihrungsrollen und Laufbahnen sicherstellen. Mit Schmier-
filzen wird die Schmierfrist um das Zehnfache verlangert.



Als Schmiermittel eignen sich hochviskose Fette und Ole mit EP-
Zusatzen fir Lager, Linearschienen oder Ketten. Sie sollen den
Schmierfilm zwischen den Kontaktflachen auch bei geringer Ge-
schwindigkeit aufrechterhalten.

MONTAGEANWEISUNGEN

FUHRUNGSROLLEN

Die exzentrischen Fiihrungsrollen ermdglichen die Einstellung der
Vorlast oder des Laufwagenspiels unabhangig von der Positionier-
toleranz der Haltebohrung der Fiihrungsrolle oder des Abstands
zwischen den Schienen. Die empfohlene Toleranz fiir die Aufnahme-
bohrung ist H7. Bei der Einstellung exzentrischer Fiihrungsrollen
muss darauf geachtet werden, dass eine (iberméBige Vorlast
vermieden wird. Zu hohe Vorlast kann die Lebensdauer des Systems
verringern. Die Vorlast wird eingestellt durch Drehen der Filhrungs-
rollenachse gegen den Uhrzeigersinn, so dass ein Zuriickdrehen
durch Vibration des Systems dazu fiihrt, dass die Mutter festgezogen
wird. Es ist sicherzustellen, dass die Vorlast beim Festziehen der
Mutter nicht erhoht wird.

Nachstehend wird ein einfacher Weg zur Einstellung der Vorlast der

Rolle beschrieben:

e Den Laufwagen auf der Fiihnrung bewegen und die einzustellende
Rolle mit zwei Fingern blockieren, damit sie sich nicht dreht

e Die Vorlast mit einem Schraubenschliissel erhéhen

e Punkt 1 wiederholen und sicherstellen, dass die Rolle gleitet, aber
nicht rollt

e Wenn es nicht mehr mdglich ist, die Rolle zu blockieren, die Vor-
last leicht vermindern und die Befestigungsmutter ganz anziehen;
dabei die Exzenterposition nicht verstellen.

Eine gut eingestellte Rolle gewéhrleistet das einwandfreie Abrollen
(ohne Gleiten) auf den Laufbahnen.

FUHRUNGEN

Fiir einzeln verwendete Filhrungsschienen der Baureihen Typ FS,
FWS, LS, DC, FWN und LM sind keine speziellen Montageanweisun-
gen erforderlich. Fiir mehrteilige parallele Schienen muss die Paralle-
litat iberpriift werden, um eine Uberlastung der Fiihrungsrollen oder
iberméBiges Spiel des Laufwagens zu vermeiden. Falls eine stdndige
Vorlast erforderlich ist, miissen Parallelitatsfehler unter 0,050 mm
liegen.

Die Verbindung zwischen Schiene und Montageflache muss ent-
sprechend den Einsatzbedingungen ausgefiihrt werden, um die
richtige Produktpositionierung und Funktionalitdt sicherzustellen.
Richtung und Intensitit der Last, Anzahl und Stirke der Schrauben,
die Geometrie der Montageflachen sowie die Verwendung von Stiften
oder Keilen muss beriicksichtigt werden, um die Tragfahigkeit der
Linearfiihrung voll auszuschopfen.

aung

LAUFWAGEN

Laufwagen sind mit konzentrischen Fiihrungsrollen ausgestattet,
die bei Lieferung bereits festgezogen sind. Exzentrische Fiihrungs-
rollen miissen wéhrend der Endmontage beim Kunden eingestellt
und festgezogen werden.

BERECHNUNGSVERFAHREN

Die Berechnung erfolgt in zwei Schritten. Zunachst wird die Kraft auf
die am starksten belastete Rolle definiert, dann wird die Sicherheit
und Lebensdauer der Rolle berechnet.

BERECHNUNG DER BELASTUNGEN AUF DIE FUHRUNGSROLLEN

In Anwendungen mit komplexer Belastung, wenn Kréfte aus ver-
schiedenen Richtungen wirken, ist die Berechnung der Wirkung auf
die Rollen schwierig und kaum zu vereinfachen. Wenn die ausgeiibte
Belastung parallel zu einer der Koordinatenachsen verldauft, konnen
die radialen und axialen Wirkungskomponenten Pr und Pa fiir die am
starksten belastete Rolle durch Verwendung elementarer Formeln
berechnet werden. Mit Bezug auf die untenstehenden Diagramme
erhalten wir die Belastungskomponenten der Rollen, die fiir die Uber-
priifung und Berechnung der Lebensdauer erforderlich sind, unter
Verwendung der folgenden Methoden.

Der Winkel o in den Formeln betrédgt die Hélfte des Laufnutwinkels.
Der korrekte Wert kann in den MaBtabellen abgelesen werden.

Der Abstand |, ist der tatséchliche Kontaktabstand. Mit Ausnahme

des Rolbloc-Systems wird der korrekte Wert berechnet als Mittel-

achse der Fihrungsrolle plus oder minus AuBendurchmesser De der
Fiihrungsrolle, je nachdem ob die Flihrungsschiene auBerhalb oder

zwischen den Rollen liegt.

Schiene zwischen den Rollen Rollen zwischen den Schienen

=1 -De |, =1,+De

Beim Rolbloc ist der Abstand Ic der Abstand zwischen den Schienen-
grundflachen.

Schienen zwischen den Rollen Rollen zwischen den Schienen

le=1ly - 2eln

le=ly + 2¢ln
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Diagramm a)
Belastung F parallel zur Y-Achse
a)

i y

ra——— X Zr

Frh+2-%) Foztano
2‘IX 2"0

Diagramm b)
Belastung F parallel zur Z-Achse
b)

A

L:z's“——t: —
S
I
P, = i F- X F -y
4 21y 2;
P, =P, -tan o
Diagramm c)
Belastung F parallel zur X-Achse
c) vk h
F; — ?@
e N ™
y 5
Exﬁz::z::‘z: R J'/7
I - -
y X * 7
P ——— ) 2l
L‘Q}-—)— _(—+ F? {u L] _i/2
L— /x ——-Jl —wl 75

In diesem Fall sollte die externe Kraft F;, die auf den Koordinaten-
punkt y, z; ausgelibt wird, zusammen mit der Wirkung F, = -F,
die auf den Koordinatenpunkt y, z, ausgeiibt wird, beriicksichtigt

werden. Wenn A, der absolute Wert fiir y, — y, ist und A, der absolute

Wert flir z, — z4, dann wird die folgende Formel verwendet:
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pi(mﬂ)
2

BERECHNUNG DER FUHRUNGSROLLE

In den Tabellen werden fiir jede Rolle die folgenden Daten angegeben:

e (, dynamische Traglast; dies ist die radiale Belastung (N), die,
wenn sie auf die Fiihrungsrolle ausgeiibt wird, eine nominale
Lebensdauer von 100 km ergibt.

e F, radiale Grenzlast; dies ist die max. radiale Belastung (N), der die
Fiihrungsrolle aufgrund der Bolzenfestigkeit ausgesetzt werden
kann.

e F, axiale Grenzlast; dies ist die max. axiale Belastung (N), der die
Fiihrungsrolle aufgrund der Bolzenfestigkeit ausgesetzt werden
kann.

e X undY Faktoren zur Ermittlung der dquivalenten Belastung des Lagers.

e (o ist der Kontaktwinkel abhangig vom Rollentyp.

Die Rollen FRN ... EI haben kombinierte Radial-Axial-Lager. Die

dynamische Tragzahl wird wie folgt definiert:

e C,, radiale dynamische Tragzahl; dies ist die radiale Belastung (N),
die, wenn sie auf die Filhrungsrolle ausgelibt wird, eine nominale
Lebensdauer von 100 km ergibt.

e (,, axiale dynamische Tragzahl; dies ist die axiale Belastung (N),
die, wenn sie auf die Fiihrungsrolle ausgelibt wird, eine nominale
Lebensdauer von 100 km ergibt.

Anmerkung: Laut ISO 281 wird die nominelle Lebensdauer von
90 % einer groBeren Anzahl gleicher Lager erreicht oder iberschritten,
bevor die ersten Anzeichen von Werkstoffermiidung auftreten.

BERECHNUNG DER NOMINELLEN LEBENSDAUER

Die Systemlebensdauer ist das Minimum, das sich aus der Lebens-
dauer der in den Rollen befindlichen Lager oder der Lebensdauer der
Kontaktflache Schiene /Rolle ergibt.

Zur Kontaktflache Schiene/Rolle siehe Abschnitt Schmierung.
Berechnung der Lagerlebensdauer wie folgt.

Die Berechnung der Belastungen Pr und Pa gelten bei idealen Be-
dingungen. In der Praxis sind jedoch aufgrund von Konstruktion und
Betriebsbedingungen Uberlast-Faktoren f,, die sich auf die Berech-
nung der Lebensdauer auswirken, wie folgt zu beriicksichtigen:

1,0-1,2 gleichmaBige Bewegung bei kleiner Geschwindigkeit,
gleichbleibender Last und ohne StoBe

1,2-1,5  gleichmaBige Bewegung mit verdnderlicher Last

1,5-2,0  Kleine StéBe und Vibrationen

2,0 ~4,0 hohe Beschleunigung, StoBe und Vibrationen

Sobald P, und P, definiert wurden, kann die dquivalente Belastung P,
berechnet werden (gilt nicht fiir FRN ... El).

Pog= X -Pa+ Y- P, (N)



Die beiden Koeffizienten X und Y kdnnen aus den Tabellen der Fiih-
rungsrollen entnommen werden. Fiir die reinradial belastbaren Lauf-
rollen PK und GC bzw den Loslagerrollen FRL, RAL, RKXL, RKUL gilt:

Peq= P, (N)

Nominelle Lebensdauer

(km)

p
L10=100-( Cu )
I:’e'fw

Dabei ist der Koeffizient P:

e P =3 bei kugelgelagerten Fiihrungsrollen
(FR ... EU,RCL ..., PFV ..., RAL, MBL)

e P =10/3 bei nadel-/rollengelagerten Fiihrungsrollen
(PK ..., RKY, RKX, Rolbloc, GC, FRL ...)

Bei nadelgelagerten Fiihrungsrollen der Baureihe FRN ... El wird die

nominelle Lebensdauer des Lagers berechnet als Minimum zwischen:

C 10/3
Lyo=100. | (km)
P, - f,
und
C 10/3
L10= 100 . wa (km)
P, f,

UBERPRUFUNG DER MAX. BELASTUNG DER FUHRUNGSROLLE

Die im Katalog angegebenen Werte F, und F, fiir die radialen und axialen
Grenzlasten beziehen sich auf extreme Betriebsbedingungen, d.h.:

e P,.=0 (nur radiale Belastung)

e P=P,-tana (max. Axiallast)

Bei gleichzeitiger radialer und axialer Belastung muss die zu bertick-
sichtigende aquivalente Grenzlast F, nach dem Verhéltnis k = P,/P,
berechnet werden:

Fo= -t la N)

k-F +(1-ktano)-F,

Um die Festigkeit des Bolzens in Bezug auf die Grenzlast zu priifen,
muss der Sicherheitsfaktor gréBer als 1 sein.

Fo/P, > 1

Anmerkung: In folgenden allgemeinen Fallen ist es nicht notwendig,
F, zu berechnen, da die Sicherheit flir den Bolzen leicht zu bestim-
men ist. Bei axial beweglichen Rollen (FRL, PK, RKYL, RKUL, GC) gibt
es keine Axiallast.

Bei Belastung in der Fiihrungsebene der Fiihrungsrolle (F, oder F,
wirken mit Z = 0) gibt es keine Axiallast (0) (siehe Berechnungs-

beispiel Nr. 3).
In diesen Féllen gilt:

F,/P, > 1

Wenn die Last F, senkrecht zur Fiihrungsebene der Fiihrungsrolle wirkt,
ergibt sich die maximale Axiallast (siehe Berechnungsbeispiel Nr. 4).

Fa/Py>1

BERECHNUNGSBEISPIELE

BEISPIEL NR. 1:

GABELSTAPLER MIT VERTIKALER HUBBEWEGUNG

Die resultierende Belastung geht durch den Schwerpunkt @
wahrend die vertikale Gegenkraft, z. B. die Zugkraft eines Antriebs-
riemens) durch Punkt geht.

Vorgesehen sind Fiihrungsrollen Typ RKY 52 zusammen mit
Fiihrungsschienen Typ FS 62 MT:

Uberlastungsfaktor ~ f, = 1,0
Rollen-Mittenabstand I, = 300 mm
l,=144,3 mm
F=1800N
z; =100 mm z, =-250 mm
Yy =-=150 mm Y, =350 mm
A, =350 mm A, =500 mm
Skizze 1:
A
‘L#L oA
F ﬁ’ /
BENE
[ e ——
¥ 1
I i y
S o ‘
S +

(1) Schwerpunkt

5 (2) Kraft durch Punkt

Y

Belastung auf die Fiihrungsrollen

1800 - 350

P, = = 1050 N
2 - 300

p 1800 ( 350 - tan 40, 500) a1 N
300 2
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Nominelle Lebensdauer
X=1

Y =338

Aquivalente dynamische Belastung

Peq=1-3881 + 3,7 - 1050 = 7430 N

L= 100 . ( 40750 = 29093 km

) 10/3
7430 - 1
Sicherheitsfaktor Bolzen
Aquivalente Grenzlast F,
K="Pa/Pr=027

F = 11900 - 4250 — 7780 N

0,27 - 11900 + (1 — 0,27 - tan 40) - 4250

Sicherheitsfaktor Rollenachse

F./P,=7780/3881 = 2

BEISPIEL NR. 2:

HORIZONTALE ACHSE EINES HANDLINGSSYSTEMS IN DER
STAHLINDUSTRIE

Der Schwerpunkt der vertikalen Achse und Last liegt in horizontaler
Richtung mittig zwischen den Fiihrungsrollenachsen I, und 160 mm
von der Fiihrungsmitte entfernt. Die schmutzige Umgebung und die
Mdglichkeit von StoBen flihrt zur Auswahl des Rolbloc-Systems.

Skizze 2:

by by

Fiihrungsrollen BL 252 werden mit Fiihrungsschienen GU 62 M
verwendet:

Uberlastfaktor f,=14

Rollenachsabstand  x = 350 mm
y =400 mm

F=6000N

Xx=0mm

y=-1000 mm

Zp = 160 mm
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Belastung auf die Fiihrungsrollen
Die wirksame Rollenachse I, ist 400 — 85 — 85 = 230 mm

p, = 0000-160 _ 5557y

2-230

_ 6000 - (350 + 0) . 6000 - 160 - tan 45
2-350 2-230

= 5087 N

Nominelle Lebensdauer

Faktoren aus Rolbloc-Tabelle
X=1
Y=1

Peq=1-2087 +1-5087 =7174 N

= 36577 km

10/3
L10=100-( 59000 )

7174 -1,4

Sicherheitsfaktor Bolzen
K= Pa/Pr=2087/5087 = 0,41

16800 - 8400
Fk =

= =11915N
0,41 - 16800 + (1 - 0,41 - tan 45) - 8400

Fo/P,=11915/5087 = 2,3

BEISPIEL NR. 3:

SCHIEBETUR EINER WERKZEUGMASCHINE (FUHRUNG OBEN)

Die Tir wird getragen von einer oben montierten DC-Schiene und
unten angetrieben (iber einen selbsteinstellenden Wagen C3 RAL in
einer LM-Fiihrungsschiene. Wegen der unteren Schiene wirkt kein
Drehmoment auf die DC-Schiene. Das Tiirgewicht wirkt in der Fiih-
rungsebene zusammen mit der Vertikalachse von Rolle / Schiene und
somit gibt es kein Kippmoment. In diesem Fall kann die Grenzlast
leicht mit den Basisdaten F, und C,, berechnet werden ohne Fk und
Cox- Das Ergebnis ware natlrlich gleich.

Skizze 3:




Fiihrungsschiene DC 18.65 wird mit Laufwagen T4 PFV 3518 250
verwendet:

Uberlastfaktor f,=11

Rollenachsabstand I, = 213 mm
l,=113 mm

F=450N

X =-=300 mm

y =-500 mm

z =0 mm (wegen LM-Schiene)

Belastung auf die Fiihrungsrollen
Die wirksame Rollenachse I ist 113 =35 =78 mm

P, = 450 -0 Y
2-78
P - 450-(213+2-300)+ 450 - 0 - tan 40 — 859 N
2-213 2-213
Nominelle Lebensdauer
3
Lio= 100 - (ﬂ, = 11300 km
859 - 1,1

Sicherheitsfaktor Bolzen

F,/P,=1500/859 = 1,7

BEISPIEL NR. 4:

TRANSFEREINHEIT

Eine Gitterbox belastet die Rollen des Fiihrungswagens axial. Bei
dieser Anordnung kann die Sicherheit des Bolzens direkt mit den
Werten F, ohne F, berechnet werden.

Skizze 4:

g
B2

2
<
x S
N )
+HS @
F

Fiihrungsrollen FRN(R) 32 El mit Fiihrungsschienen FSH 32 M

Uberlastfaktor f,=12

Rollenachsabstand  I,= 670 mm
I, = 450 mm

F=400N

X=0mm

y =650 mm

z =50 mm

Belastung auf die Fiihrungsrollen
Die wirksame Rollenachse I, ist 450 + 32 = 482 mm

400 400 - 650
Pa =

4 2-482

=370N

P,=370-tan 40 =310 N

Nominelle Lebensdauer
L10 = 17760 km

10/3
Lyor = 100 - (%) = 840000 km
310-1,2
10/3
Lyoa = 100 - (ﬂ) = 177600 km
370-1,2

Sicherheitsfaktor Bolzen

Fo/P,=950/370 = 2,5

Fiir weitere Informationen wenden Sie sich bitte an unsere
Anwendungstechnik.




BESTELLBEZEICHNUNG FUHRUNGSSCHIENEN

STAHLSCHIENE

BESTELLBEISPIEL

Profiltyp
GU

FS

FSH

FSX

GP

LS

ProfilgroBe

Schienenausfiihrung

M: geschliffen

MT: kaltgezogen und gestrahlt
MC: schruppgeschliffen

Lénge (mm)

ALUMINIUMSCHIENE

BESTELLBEISPIEL

Profiltyp
FWN
FWS
FWH

(&

DC

LM

LML

ProfilgréBe

Léange (mm)

El & O BN B 0

Fwis [ 40 W 2000 I NF I N RR

Optionen

DP: Stiftbohrungen

1R: Eine Stirnseite geschliffen auf
der Seite der ersten Bohrung

2R: Eine Stirnseite geschliffen auf
der Seite der letzen Bohrung

RR: Beide Stirnseiten geschliffen

Optionen

NX: rostgeschiitzter Stahl
NW: chemisch vernickelt
GZ: verzinkt

Optionen

SB: Standardbohrbild

NZ: Bearbeitung nach Zeichnung
NF: ohne Bohrungen

A: Lochbildausfiihrung A (nur GP)
B: Lochbildausfiihrung B (nur GP)

Optionen

DP: Stiftbohrungen

1R: Eine Stirnseite geschliffen auf
der Seite der ersten Bohrung

2R: Eine Stirnseite geschliffen auf
der Seite der letzen Bohrung

RR: Beide Stirnseiten geschliffen

Optionen
NX: rostgeschiitzte Stahlwellen
CH: verchromte Stahlwellen

Optionen

SB: Standardbohrbild

NZ: Bearbeitung nach Zeichnung
NF: ohne Bohrungen

G: Verbindung verstiftete Wellen




PRODUKT-INDEX
(IN ALPHABETISCHER REIHENFOLGE)

PRODUKT BESCHREIBUNG SEITE
ALS Justiereinrichtung fiir LS-Fiihrungen im C-Line-System 83
BL Laufwagen mit briiniertem Stahlkdrper fiir Rolbloc 40
BL ... DS Laufwagen BL mit Entlastungssystem 41
C Aluminiumschiene mit einer Stahlwelle als Laufbahn fiir Base-Line-System 100
C3 RAL Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkérper und 3 bzw. 4 Fiihrungsrollen Typ RAL fiir das selbstausrichtende 130
C4 RAL U-Line-System 131
C3 RAN 92
C4 RAN : . : . . ) i : 93
C5 RAN Laufwagen mit Stahlkdrper mit 3, 4, 5 und 6 Fiihrungsrollen fiir LS-Schienen der selbstausrichtenden C-Line 94
C6 RAN 95
gi Eﬁg Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkaorper und 3, 4 oder 5 Fiihrungsrollen Typ RAS fir das selbstausrich- gg
C5 RAS tende C-Line-System 91
gi Egt Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkdrper und 3 oder 4 Fiihrungsrollen Typ RCL flir U-Line-System 12?
C3 RCL16 NX Laufwagen mit 3, 4 mit Kunststoff (iberzogenen, rostbestandigen Rollen fiir die LML-20-Fiihrungen 135
C4 RCL16 NX fiir das C-Line-System
C3 RCN 92
C4 RCN Laufwagen mit Stahlkorper mit 3, 4, 5 oder 6 RCN-Fiihrungsrollen fiir LS-Schienen der 93
C5 RCN selbstausrichtenden C-Line 94
C6 RCN 95
gi Egg Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkdrper und 3, 4 oder 5 Fiihrungsrollen Typ RCS fiir das selbstausrich- gg
C5 RCS tende C-Line-System 91
C3 RYL Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkorper und 3 oder 4 Fiihrungsrollen Typ RCL und RAL fiir das selbst- 130
C4 RYL ausrichtende U-Line-System 131
C3 RYN 92
C4 RYN Laufwagen mit ,,drehbarem“ Stahlkérper und mit 3, 4, 5, 6 Fiihrungsrollen Typ RCN und RAN 93
C5 RYN fiir das C-Line-System 94
C6 RYN 95
DC Schiene bestehend aus einem Aluminiumkdérper und zwei Stahlwellen mit zwei Laufbahnen fiir das 99
Base-Line-System
DIST FS Distanzring fiir Filhrungsschienen FS, FSH und FSR 59
:;gu Loslagerrolle mit Nadellager (FGU), flir GP-Schienen 30
FK Loslagerrolle mit Kegelrollenlager fiir GP-Schienen des Heavy-Line-Systems 27
FKU Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager fiir GU-Schienen des Heavy-Line-Systems 20
FKX Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager fiir FSX-Schienen des V-Line-Systems 56
FKY Fihrungsrolle mit Kegelrollenlager flir FS- und FSH-Schienen des V-Line-Systems 56
FR .. EU Euroroller mit zweireihigem Schragkugellager fiir FS- und FSH-Schienen des V-Line-Systems, und FWS- und 52
FWH-Schienen des Base-Line-Systems 108
FR .. EU AS/AZ Loslagerfiihrungsrollen mit Kugellagern fiir die FS- und FSH-Schienen des V-Line-Systems sowie FWS- und | 53
FWH-Schienen des Base-Line-Systems 109
FRL . EU Loslagerrol!e mit Nadellager fiir FS- und FSH-Schienen des V-Line-Systems, und FWS- und FWH-Schienen 57
des Base-Line-Systems
FRN ... El Fiihrungsrolle mit Nadellager fiir FS- und FSH-Schienen des V-Line-Systems 54
FS .. M Fiihrungsschiene mit geschliffenen Laufbahnen, fiir V-Line-System 49
FSH ... M 51
izHMIJIT Fiihrungsschiene gezogenen mit gestrahlten Laufbahnen, fiir V-Line-System gg
FSR.. M Flihrungsringe aus Stahl, fiir Multi-Motion-Line-System 69




PRODUKT-INDEX
(IN ALPHABETISCHER REIHENFOLGE)

PRODUKT BESCHREIBUNG SEITE
FSRO Ovalsystem bestehend aus geraden und gebogenen Schienenstiicken fiir das Multi-Motion-Line-System 71
FSRQ Ringsystem bestehend aus geraden und gebogenen Schienenstiicken fiir das Multi-Motion-Line-System 72
FSX...M Flinrungsschiene mit geschliffenen Laufbahnen, fiir V-Line-System 51
FSX ... MT Fiihnrungsschiene gezogen mit gestrahlten Laufbahnen, fiir V-Line-System 50
FWH Aluminiumschiene mit einer Stahlwelle als Laufbahn fiir Base-Line-System 107
FWN Aluminiumschiene mit zwei Stahlwellen als Laufbahn fiir Flexi-Line 645-System 117
FWS Aluminiumschiene mit zwei Stahlwellen als Laufbahn fiir Base-Line-System 106
GC Kurvenrolle mit Nadellager fiir GP-Schienen des Heavy-Line-Systems 28
GLA Laufrolle mit zweireihigem Schrégkugellager, mit , Gotikprofil“ fiir U-Line-System 129
GP .. M Fiihrungsleiste mit geschliffenen und induktiv gehérteten Laufflachen fiir Heavy-Line-System 25
GP ... MC Fiihrungsleiste schruppgeschliffen mit induktiv geharteten Laufflachen fiir Heavy-Line-System 24
GU..M Fiihrungsschiene mit geschliffenen Laufbahnen fiir Heavy-Line- und Rolbloc-System 39118
GU ... MT Flihrungsschiene gezogen mit gestrahlten Laufbahnen fiir Heavy-Line- und Rolbloc-System 39118
LM Aluminiumschiene mit zwei innenliegenden Stahlwellen als Laufbahn fiir U-Line-System 126
LML Aluminiumschiene harteloxiert mit zwei innenliegenden Stahlwellen als Laufbahn fiir U-Line-System 134
LS Stahlschienen mit innenliegenden, gehérteten Laufbahnen fiir das C-Line-System 84
LUBC Schmiereinheit fiir Base-Line-System (Fiihrungsrollen fiir den Einsatz auf C- und DC-Schienen) 105
LUBM Schmiereinheit fiir U-Line-System (Fiihrungsrollen fiir den Einsatz auf LM-Schienen) 133
LUBP Schmiereinheit fir Heavy-Line-System (Fiihrungsrollen fiir den Einsatz auf GP-Schienen) 32
LUBU Schmiereinheit flir Heavy-Line-System (Fiihrungsrollen fiir den Einsatz auf GU-Schienen) 22
::ﬂg;( Schmiereinheit flir V-Line-System (Fiihrungsrollen fiir den Einsatz auf FS- und FSH-Schienen) 61
NAID Abstreifer fiir C- und DC-Schienen des Base-Line-Systems 104
PEV Kugelgelagerte Fiihrungsrolle mit ,,Gotikprofil“ fiir die C- und DC-Schienen des Base-Line-Systems sowie 101
die LM-Schienen des U-Line-Systems 127
PK Fihrungsrolle mit Kegelrollenlager fiir GP-Schienen des Heavy-Line-Systems 26
PR Einstellplatten fiir BL-Laufwagen des Rolbloc-Systems 42
RAL Loslagerrolle mit ,Gotikprofil“ und zweireihigem Schragkugellager fiir LM-Schienen des U-Line-Systems 128
RAN Loslagerfiihrungsrolle mit Kugellagern fiir die LS-Schiene des C-Line-Systems 88
RAS Loslagerfiihrungsrolle mit Kugellagern fiir die LS-Schiene des C-Line-Systems 86
RCL Flihrungsrolle mit ,,Gotikprofil“ und zweireihigem Schragkugellager, fiir LM-Schienen des U-Line-Systems 127
RCN Kugelgelagerte Fiihrungsrolle fiir die LS-Schiene des C-Line-Systems 87
RCP Flihrungsrolle mit ,Gotikprofil“ und zweireihigem Schragkugellager fiir LM-Schienen des U-Line-Systems 127
RCS Kugelgelagerte Fiihrungsrolle fiir die LS-Schiene des C-Line-Systems 85
RKO Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager und ,,Gotikprofil“ fiir C- und DC- Schienen des Base-Line-Systems 102
RKU Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager fiir GU-Schienen des Heavy-Line-Systems 19
RKUL Loslagerrolle mit Kegelrollenlager fiir GU-Schienen des Heavy-Line-Systems 21
RKX Fithrungsrolle mit Kegelrollenlager fiir FSX-Schienen des V-Line-Systems 55
RKY Fiihrungsrolle mit Kegelrollenlager fiir FS- und FSH-Schienen des V-Line-Systems 55
gg(t Loslagerrolle mit Kegelrollenlager fir FS ... Schienen des V-Line-Systems 58
RPT Abstreifer fiir Rolbloc BL-Laufwagen 43
SAG Zentrierstifte fiir die GU-Schienen des Heavy-Line-Systems 23
TA4 Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkorper und 4 Fiihrungsrollen Typ GLA fiir FWN-Schienen des 118
TB4 Flexi-Line-Systems
T4 FR Laufwagen mit eloxiertem Aluminiumkdrper und 4 Fithrungsrollen Typ FR ... El fiir FWS-Schienen des 111

Base-Line-Systems
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T4 PFV Laufwagen aus eloxiertem Aluminiumkarper mit 4 Fiihrungsrollen Typ PFV mit ,,Gotikprofil” fiir C- und DC- 103
Schienen des Base-Line-Systems, und LM-Schienen des U-Line-Systems 132

TAR . Laufwagen mit Festlagerfiihrungsrollen 73
Lenkbarer Laufwagen fiir FSR ... M-Bogenschienen des Multi-Motion-Line-Systems 74
Laufwagen aus schwarz eloxiertem Aluminiumkdorper mit 4 Fiihrungsrollen Typ RAL mit ,,Gotikprofil” fiir LM-

T4 RAL ) ) 132
Schienen des U-Line-Systems

T4 RCL Laufwagen aus eloxiertem Aluminiumkarper mit 4 Fiihnrungsrollen Typ RCL oder RCP mit , Gotikprofil” fiir 132

T4 RCP LM-Schienen des U-Line-Systems

T4 RYL Laufwagen aus schwarz eloxiertem Aluminiumkérper mit 4 Fiihrungsrollen Typ RCL/RCP und RAL mit 132
»Gotikprofil” fiir LM-Schienen des U-Line-Systems

NACHSETZZEICHEN-INDEX
(IN ALPHABETISCHER REIHENFOLGE)

A Lochbildausfiihrung nach Katalog fiir GP-Schienen
AC Hohlwellen, Option fiir C-, DC- und LM-Schienen

B Lochbildausfiihrung nach Katalog fiir GP-Schienen
CH Verchromte Stahlwellen

D Nicht getrankter Schmierfilz

DP Stiftbohrungen

EE Kunststoffdichtung fiir GC

EEM Geschliffen

G Verbindung verstiftete Wellen

GZ Oberflache verzinkt fiir LS-Schienen (C-Line)

M Geschliffen

MC Schruppgeschliffen (fiir GP-Schienen)

MM Metalldichtung fiir FGU

MT kaltgezogen und gestrahlt

NF Schienen ohne Bohrungen

NX Rostgeschiitzte Ausflihrung fiir Fiihrungsrollen oder
NW Chemisch vernickelt

NZ Bearbeitung nach Zeichnung

1R Eine Stirnseite der Fiihrungsstangen geschliffen auf
2R Eine Stirnseite der Fiihrungsstangen geschliffen auf
RR Beide Stirnseiten der Flihrungsstangen geschliffen
S Bohrungen fiir DC-Schiene

SB Standardbohrbild nach Katalog

uu Schmierfilze lieferbar (fiir Laufwagen TA4 und TB4 d

v Viton Dichtungen
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